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1. Einleitung

1. Einleitung

An einem Werktag sind im Landkreis Bad Diirkheim etwa
30.000 Fahrgdste mit Bussen und Bahnen unterwegs. Sie
fahren zur Arbeit oder zur Schule, gehen zum Einkaufen,
zum Arzt oder nutzen den OPNV zu Freizeitzwecken. So viel-
faltig die Nutzungszwecke sind, so vielfdltig sind auch die
spezifischen Anforderungen. Berufspendler fordern moglichst
schnelle Verbindungen mit kurzen Umsteigezeiten, Schiiler
maglichst direkte Verbindungen zur (auch peripheren)
Schule, und Personen ohne unmittelbare PKW-Verfiigbarkeit
erwarten eine gute Erreichbarkeit von Einkaufs- und
Versorgungseinrichtungen. Dabei muss der 0PNV sowohl fiir
den Aufgabentrdager, als auch fiir den Fahrgast , bezahlbar"
bleiben. Erreichbarkeit von Einkaufs- und Versorgungs-
einrichtungen. Dabei muss der PNV sowohl fiir den Auf-
gabentrager als auch fiir den Fahrgast bezahlbar bleiben.

Die Kreise und kreisfreien Stadte als Aufgabentrdger fiir den
straRengebundenen OPNV stellen daher regelm&Rig Nah-
verkehrsplane (NVP) auf. Diese miissen die unterschiedlichen
Anforderungen beriicksichtigen, und beschreiben die
angestrebte Entwicklung im OPNV.

Die aktuellen Nahverkehrsplane miissen jedoch noch einen
Schritt weitergehen. Der Mobilitatsmarkt befindet sich der-
zeit im Umbruch. Multimodalitdt, Elektromobilitat, Pedelecs
und der Bedeutungsverlust des PKW-Besitzes bei den
Jiingeren, aktuell vorrangig in den GroRstdadten, sind die
groRen Schlagworte.

Um diesen neuen Entwicklungen Rechnung zu tragen,
haben die im Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Neckar
(ZRN) zusammengeschlossenen Aufgabentrager beschlossen,
dass sich der Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) vom
.klassischen" Verkehrsverbund zum Mobilitatsverbund
weiterentwickeln soll.

Das Kernelement des Nahverkehrsplans — die gemaR § 8
Abs. 3 Satz 3 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG)
geforderte Beschreibung der ,ausreichenden Verkehrs-
bedienung" — wird daher durch neue Inhalte, wie Mobili-
tatsmanagement, die Einbeziehung anderer Verkehrsmittel
und neue Mobilitdatskonzepte, erganzt.

1 7u beachten ist, dass der Landkreis nicht fiir den Haltestellenausbau an Gemeinde-, Landes- und BundesstraBen zustdndig ist.

Der NVP-Gutachter attestiert im Landkreis Bad Diirkheim
einen bereits heute entsprechend der erkennbaren
Bediirfnisse ,,ausreichend" ausgebauten OPNV. Nach dem
novellierten PBefG soll mittelfristig eine ,,vollstandige
Barrierefreiheit” im OPNV realisiert werden?. Das Ziel, diese
bis 2022 zu erreichen, kann jedoch mit den absehbaren
finanziellen und personellen Ressourcen noch nicht
realisiert werden.

Wie bei den bisherigen Fortschreibungen der Nahverkehrs-
pldne iibernahm die VRN GmbH auch dieses Mal wieder das
zentrale Projektmanagement. Damit wird erreicht, dass die
Nahverkehrspldne der Aufgabentrager im VRN-Gebiet
aufeinander abgestimmt und strukturell vergleichbar sind.

Die einzelnen Nahverkehrsplane finden Eingang in den
verbundweiten ,,Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-
Neckar". Er fasst die Inhalte der einzelnen Nahverkehrsplane
zusammen und beschreibt die groRraumigen Entwicklungen.
Des Weiteren legt er fiir bestimmte Elemente verbindliche
Regelungen fest.



2. Vorgehen

2. Vorgehen

Der Offentliche Verkehr (0V) steht immer in Konkurrenz zum
motorisierten Individualverkehr (MIV). Soll der OV als Kon-
kurrenz zum PKW erfolgreich sein, muss das Angebot den
Mobilitatsbediirfnissen der Nutzer entsprechen.

Neben den bisherigen Inhalten werden im aktuellen Nah-
verkehrsplan weitere Elemente integriert. So steht nicht
mehr die Frage des Verkehrsmittels im Vordergrund, sondern
die Frage ,,Wie komme ich am besten von A nach B?".
Damit diesem Bediirfnis jenseits des eigenen PKW Rechnung
getragen werden kann, miissen attraktive, verldssliche

und preiswerte Alternativen bereitstehen. Hierfiir ist ein
leistungsfahiger 0V als Massenverkehrsmittel unabdingbar.
Doch der OV kann nicht alle individuellen Mobilitats-
bediirfnisse befriedigen. Neue Angebote wie Carsharing
oder Mietrdder wie VRNnextbike ergdnzen den 0V. Der
Jklassische" Inhalt der Nahverkehrspldane wird daher um
weitere Elemente ergdnzt.

Die Erstellung dieser neuen Generation des Nahverkehrs-

plans umfasst im Wesentlichen folgende Themenbereiche:

> Bilanzierung des NVP 2004 und Sachstandsbericht zur
Umsetzung des Linienbiindelungskonzepts

v

Planung der vollstandigen Barrierefreiheit
» Entwicklung eines Zielkonzeptes fiir den 0PNV
» MaRnahmenkonzeption zur Umsetzung

» Entwicklung erganzender Bausteine

v

Betrachtung samtlicher Verkehrsarten

Nahverkehrsplan 2019

[ Verkehrsangebot Regelverkehr
[ Ausbildungsverkehr
[ Flexible Bedienungsformen

Pflichtprogramm

Barrierefreiheit
Verkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement
FuR-/Radverkehr

CarSharing/Fahrradvermietsysteme

Abbildung 1: Gliederung Nahverkehrsplan



3. Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2004 und Sachbericht zur Umsetzung des Linienbiindelkonzeptes

3. Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2004 und Sachbericht zur Umsetzung des Linienbiindelkonzeptes

3.1 Regionalverkehre
Biindel ,,Griinstadt"
Allgemeines

Die Linien im Linienbiindel ,,Griinstadt” verkehren auRRer
im Kreis Bad Diirkheim noch in den Stadten Frankenthal,
Worms und Ludwigshafen sowie im Donnersbergkreis, im
Rhein-Pfalz-Kreis und in den Kreisen Kaiserslautern und
Alzey-Worms. Betrieben werden die Buslinien von der
Verkehrsbetriebe Leiningerland Eistal-Bus GmbH?2.

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

> Linie 451: Griinstadt — Offstein — Heppenheim -
Worms

> Linie 452: Griinstadt — Weisenheim am Berg -
Freinsheim — Weisenheim am Sand - Frankenthal

> Linie 453: Bad Diirkheim — Weisenheim am Berg -
Griinstadt

> Linie 454: Griinstadt — Altleiningen — Hettenleidelheim -
Neuleiningen - Griinstadt

> Linie 455: Griinstadt — Obrigheim — Bockenheim -
Quirnheim - Eisenberg

> Linie 457: Griinstadt — Hettenleidelheim — Eisenberg -
Ramsen — Enkenbach

> Linie 458: Honingen - Altleiningen — Hettenleidelheim -
Eisenberg

> Linie 459: Altleiningen — Kirchheim — Bobenheim -
Weisenheim am Berg - Kallstadt

> Linie 460: Ludwigshafen — Frankenthal — Dirmstein —
GroRkarlbach - Kirchheim - Griinstadt

» Linie 461: Ludwigshafen - Frankenthal — Dirmstein -
Gerolsheim - GroBkarlbach - Griinstadt

> Linie 471: Griinstadt Bahnhof — Asselheim - Bahnhof

» Linie 472: Griinstadt Bahnhof (Friedrich-Ebert-Str.) -
Sausenheim - Bahnhof

» Linie 473: Ringlinie Bahnhof — Krankenhaus — Bahnhof

» Linie 474: Ringlinie Bahnhof — Gewerbegebiet (Globus) -
Bahnhof

> Linie 476: LU BASF - Griinstadt — Eisenberg — Kirchheim-
bolanden

> Linie 477: Griinstadt Schiilerverkehr Dekan-Ernst-
Grundschule

> Linie 497: Bad Diirkheim Tours

> Linie 498: Burgunder Tours

> Linie 499: Riesling Tours

Die Linien 471 bis 474 bilden das Angebot im Stadtverkehr
Griinstadt in Eigenverantwortung der Stadt, wahrenddessen
die restlichen Linien das regionale Linienangebot absichern.
Auf der Linie 476 von Ludwigshafen nach Kirchheim-
bolanden kommt ein Schnellbus zum Einsatz.

Betriebsaufnahme - Resiimee

Nach der europaweiten Ausschreibung des Linienbiindels
Griinstadt iibernahmen ab dem 15.12.2013 die Verkehrs-
betriebe Leiningerland-Eistal-Bus GmbH (VLL) die Verant-
wortung fiir den Linienverkehr rund um Griinstadt®. Die
Buslinien und deren Fahrplan blieben im Wesentlichen so

erhalten. Anderungen finden sich hauptsichlich bei der
Ausweitung des Fahrtenangebotes auf den Linien 453, 454,
460, 461 und 473*. Der Stadtbus Griinstadt bedient mit
den Linien 472 und 473 zusatzlich die zentrumsnahen
Haltestellen ,Ringgasse" und ,WeinstraRencenter".

Biindel ,,Rheinpfalz"
Allgemeines

Der Betrieb des Linienbiindels ,,Rheinpfalz" wurde bis zum
13.06.2015 durch die BRN Busverkehr Rhein-Neckar-GmbH
gewadhrleistet. Zum 14.06.2015 wurde das Linienbiindel
von der PalatinaBus GmbH iibernommen.

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

> Linie 482: Freinsheim/ Gerolsheim - Lambsheim -
Maxdorf

> Linie 483: Bad Diirkheim — Wachenheim - Ellerstadt -
Birkenheide

> Linie 571: Ludwigshafen — Mutterstadt — Dannstadt
- Hochdorf - Meckenheim - HaBloch

> Linie 573: Speyer — Mechtersheim - Heiligenstein -
Berghausen — Dudenhofen - Iggelheim — Béhl — HaBloch

» Linie 574: (Geinsheim —) HaRloch — Meckenheim -
Deidesheim/ Forst

» Linie 580: Ludwigshafen — Dannstadt — Assenheim —
Rodersheim — Meckenheim — Deidesheim — Ruppertsberg

> Linie 586: Schifferstadt — Iggelheim — Bohl - Hochdorf -
Assenheim — Gronau — Rodersheim - Meckenheim

2 Verkehrsverbund Rhein-Neckar Fahrplanbroschiiren zum Linienbiindelstart, Griinstadt (Stand 15.12.2013) http://www.vrn.de/mam/vrn/service/dokumente/broschur_gruenstadt_web.pdf [Zugriff 09.02.2016]
3 Kreisverwaltung Bad http://www.kreis-bad-duerkheim.de/kv_bad_duerkheim/B%C3%BCrgerservice/Eintr%(3%Akge/?bstype=I&bsid=75810 [Zugriff 09.02.2016]
% Verkehrsverbund Rhein-Neckar Fahrplanbroschiiren zum Linienbiindelstart, Griinstadt (Stand 15.12.2013) http://www.vrn.de/mam/vrn/service/dokumente/broschur_gruenstadt_web.pdf [Zugriff 09.02.2016]
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Betriebsaufnahme - Resiimee

Die Ubernahme des Linienbiindels ,Rheinpfalz” durch die
PalatinaBus GmbH hat verschiedene umfangreiche
Anderungen auf folgenden Linien mit sich gefiihrt®:

» Teilung der Linie 482 in Maxdorf

» Teilung der Linie 483 in Birkenheide

> Linie 484 als Zubringerverkehr zur Rhein-Haardtbahn
» Kiirzung der Linie 571

» Neueinrichtung der Linie 573

» Neustrukturierung der Linie 574

» Neustrukturierung der Linie 580

» Neueinrichtung der Linie 586

Nach anfanglichen Problemen nach der Betriebsaufnahme
(insbesondere Piinktlichkeit und Schulverkehr) besteht in
der Zwischenzeit eine hohe Qualitatserfiillung.

Biindel , Neustadt"
Allgemeines

Das Linienbiindel Neustadt wurde in drei Lose aufgeteilt.
Los 1 iibernahm die PalatinaBus GmbH. Diese betreibt die
Linien 500 bis 510 (auRer Linie 502). Fiir den Landkreis
Bad Diirkheim ist die Linie 510 relevant. Die Lose 2 und 3
wurden von der Fa. Imfeld (Landstuhl) iibernommen. Diese
betreibt die Linie 502 sowie die Linien 511 bis 517. Die fiir
den Landkreis Bad Diirkheim relevanten Linien sind die
Linien 512 und 517.

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

> Linie 510: Neustadt - Lachen-Speyerdorf — HaRloch

> Linie 512: Neustadt — Haardt — Kdnigsbach -
Deidesheim - Forst

> Linie 517: Neustadt — Lambrecht — Esthal/EImstein -
Iggelbach - (Johanniskreuz)

Betriebsaufnahme - Resiimee

Die Linie 510 bedient im Landkreis Bad Diirkheim lediglich
die Gemeinde HaRloch. Sie beinhaltet einen Teil des bis-
herigen Angebotes der Linie 513. Die Fahrten zwischen
HaRloch, Meckenheim und Deidesheim wurden von der
Linie abgetrennt und werden kiinftig als Linie 571 im
Linienbiindel Rhein-Pfalz weitergefiihrt. Im Linienbiindel
Neustadt verbleiben die Fahrten zwischen HaBloch und
Neustadt liber Lachen-Speyerdorf, die kiinftig der Linie 510
zugewiesen werden. Dabei erhdlt die Linie eine neue
Taktlage, die in HaBloch einen Anschluss zu den S-Bahnen
nach Ludwigshafen/ Mannheim schafft.

Die im Los 3 fiir den Landkreis Bad Diirkheim relevanten
Linien sind die Linien 512 und 517, welche von der Fa.
Imfeld betrieben werden. Die Linie 512 verkehrt stiindlich
im Abschnitt Forst — Konigsbach und halbstiindlich im
Abschnitt Konigsbach — Neustadt Hbf, Das Angebot der Linie
517 wurde auf einen 60-Minuten-Takt mit Verdichter-
fahrten eingekiirzt. Zentraler Verkniipfungspunkt ist Lam-
brecht mit Anschliissen an die S- und Regionalbahnen.

3.2 Stadtverkehr
Biindel ,,Bad Diirkheim"
Allgemeines

Das Linienbiindel ,,Bad Diirkheim" wird eigenwirtschaftlich
durch die Stadtwerke Bad Diirkheim GmbH betrieben. Das
Linienbiindel besteht aus Stadtbuslinien und dient der
FeinerschlieBung der Stadt Bad Diirkheim.

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

> Linie 485: Bad Diirkheim — Grethen — Hausen —
Hardenburg - Isenach — Ruheforst

» Linie 486: Bad Diirkheim - Seebach — Rudolf-Bart-
Siedlung

> Linie 487: Bad Diirkheim — Trift — Gewerbegebiet

> Linie 488: Bad Diirkheim - Sonnenwende -
Lindemannsruhe

Betriebsaufnahme - Resiimee

Die bis zum 30.06.2020 laufende Genehmigung des
Linienbiindels wurde von der Stadtwerke Bad Diirkheim
GmbH libernommen. Neben den Stadtbussen verkehren
weitere fiinf Ruftaxi-Linien im Stadtraum Bad Diirkheim.

5 Verkehrsverbund Rhein-Neckar Fahrplanbroschiiren zum Linienbiindelstart, Rheinpfalz (Stand April 2015) http://www.vrn.de/mam/vrn/service/dokumente/2015_fahrplanbroschuere_rheinpfalz_web.pdf [Zugriff 09.02.2016]
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4.1 Ziele des Aufgabentrdagers

Der Nahverkehrsplan bildet gemdR PBefG den Rahmen fiir
die Entwicklung des OPNV. In ihm legt der OPNV-Aufgaben-
trager — aus seiner planerischen Sicht — die ,ausreichende
Verkehrsbedienung" fest. Er bildet die Grundlage zur Um-
setzung der folgenden verkehrlichen Ziele im Landkreis
Bad Diirkheim:

» Der Landkreis Bad Diirkheim versteht den OPNV als inte-
grierten Bestandteil des Umweltverbundes mit Fahrrad-
und FuBgangerverkehr. Die Férderung und der Ausbau
des OPNV sollen auch zum Vorteil der anderen umwelt-
freundlichen Verkehrsmittel dienen.

> Die Attraktivitdt des OPNV soll wirksam verbessert werden.
Dabei soll eine sichere, hdufige, berechenbare, schnelle,
plinktliche, bequeme und preislich attraktive Beforde-
rung angestrebt werden.

» Neue Instrumente der Nahverkehrsplanung wie z. B.
Mobilitdtsmanagement bilden einen wichtigen Baustein

fiir ein nachhaltiges und umfassendes Mobilitatsangebot.

Der Kreis wird auf die Umsetzung entsprechender MaRR-
nahmen hinarbeiten.

» Das Verkehrsangebot muss den spezifischen Anforderun-
gen der jeweiligen Nutzergruppen Rechnung tragen.

» Der OPNV soll auf den Hauptrelationen eine wahrnehm-
bare und nutzbare Alternative zum MIV bieten und ist
entsprechend weiter zu entwickeln.

» Nachfragestarke Buslinien mit einem hohen Anteil Jeder-
mannverkehr sollen durchgdngig im Takt, die librigen
Buslinien bedarfsorientiert verkehren.

» Der Fahrplan soll zu einem Integralen Taktfahrplan (ITF)
fiir den Kreis erhalten, gepflegt, stabilisiert und ausgebaut
werden. An wichtigen Knotenpunkten sind optimierte
Anschliisse zwischen einzelnen Linien sicherzustellen.
Bus- und Schienenverkehr sollen ein einheitliches, auf-
einander abgestimmtes Verkehrsnetz bilden.

» Der OPNV muss den Anspriichen der Wirtschaftlichkeit
entsprechend der Spielraume des Kreishaushaltes Rech-
nung tragen.

> Fiir alle Ortsteile ist die Daseinsvorsorge in Form einer
Mindestbedienung zu gewadhrleisten. Die Mindestbedie-
nung ist den tatsdachlichen Bediirfnissen anzupassen,
soll aber ein Angebot von 15 Fahrtenpaaren pro Woche
(Mo - Fr) nicht unterschreiten. Die Mindestbedienung
muss auch in den Ferien gewadhrleistet sein.

» Bahnhofe und Haltepunkte des SPNV sollen mit Abstell-
anlagen fiir Fahrrader (B+R) und PKW (P+R) ausgestattet
werden.

» Die Zugangsstellen zum SPNV und zum OPNV sollen
barrierefrei zuganglich und nutzbar sein.

» Der Kreis verfolgt das langfristig angelegte Ziel der
Schaffung eines ,vollstindig barrierefreien OPNV". Bis
2022 soll in jedem Ort mit mehr als 300 Einwohnern
grundsatzlich mindestens eine Haltestelle barrierefrei
umgebaut werden. Trager der MaBnahmen an Halte-
stellen sind die zustdandigen StraBenbaulasttrager.

> Alle Nahverkehrsangebote im Kreisgebiet sind Bestandteil
des VRN. Werden Verkehre durch neue Verkehrsunterneh-
men angeboten, miissen diese den VRN-Tarif anwenden.
Alternative Angebote diirfen den OPNV nicht negativ
beeinflussen.

L.2 Netzhierarchie

Die unter Kapitel 4.1 genannten Ziele des Aufgabentrdgers
miissen im ndchsten Schritt operationalisiert werden. Um
diese Ziele verwirklichen zu kdnnen, ist unter Beriicksichti-
gung der spezifischen Anforderungen ein hierarchisch
strukturiertes OPNV-Netz zu entwickeln.

Abbildung 2 stellt die fiir den VRN-Raum entwickelte Netz-
hierarche als Systemskizze, orientiert am zentralortlichen
System der Landes- und Regionalplanung, dar. Dariiber
hinaus werden die Ergebnisse des verbundweiten Verkehrs-
modells, das im regionalen MaRstab die Nachfragestrome
von OPNV und MIV gleichermaRen beriicksichtigt, in die
Netzentwicklung mit einbezogen.

Oberzentrum

Gemeinde

Mittelzentrum

Gemeinde

EmE Grundnetz 1. Ordnung: Konkurrenz zum MIV

mmm  Grundnetz 2. Ordnung: Alternative zum MIV
Grundnetz Reg%izon: Verbindungsfunktion
Erganzungsnetz: Grundversorgung
Erganzungsnetz: Ausbildungsverkehr

> Stadtbusverkehre

Abbildung 2: Netzhierarchie
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Der SPNV bildet das Riickgrat des OPNV. Der SPNV bietet die
hochste Reisegeschwindigkeit, den hochsten Komfort und
die grofRte Bedienungshdufigkeit. Er stellt die Verbindung
zu Orten hoher Zentralitdt her. Im SPNV kdnnen Anteile von
20 % und mehr im Jedermannverkehr am Gesamtverkehr
erreicht werden.

Grundnetz 1. Ordnung

- Konkurrenz zum MIV -

» 30-Minuten Grundtakt

» Bedienung auch an Wochenenden und in den Abendstunden

» Einheitliche Linienwege

» Direkte Linienfiihrung (Verbindungsfunktion) mit hoher Beforderungs-
geschwindigkeit

» Hohe Nachfrage im Jedermannverkehr

Unter Jedermannverkehr werden Verkehre mit dem Zweck
Beruf, Versorgung oder Freizeit verstanden. Die SPNV-
Achsen sind in der Regel Bestandteil des Grundnetzes.

Auf dem Grundnetz 1. Ordnung soll der Busverkehr eine
echte Konkurrenz zum MIV bieten. Grundsdtzlich haben PKW-
Nutzer die Wahl zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln
(,,Choice Riders"). Empirische Untersuchungen haben gezeigt,
dass in Gebieten aulRerhalb der Ballungszentren hierfiir
mindestens ein 30-Minuten-Takt notwendig ist. Hier kdnnen
im Jedermannverkehr auRerhalb des SPNV OPNV-Anteile
von bis zu 10 % vom Gesamtverkehr erreicht werden. Auf
Strecken, die weniger dicht bedient werden, findet keine
Verlagerung vom MIV zum OPNV in nennenswertem Umfang
statt. Unter Nachhaltigkeits- und Umweltgesichtspunkten
bildet der 30-Minuten-Takt daher die Untergrenze.

Grundnetz 2. Ordnung

- Alternative zum MIV -

» 60-Minuten Grundtakt

» Bedienung auch an Wochenenden und in den Abendstunden

» Einheitliche Linienwege

» Direkte Linienfiihrung (Verbindungsfunktion) mit hoher Beférderungs-
geschwindigkeit angestrebt

» Teilweise auch ErschlieBungsfunktion

» Hohe Nachfrage im Jedermannverkehr

Grundnetz Region

- Verbindungsfunktion -

» Etwa 2-stiindiges Grundangebot

> Fahrplan auf die Belange des Schiilerverkehrs und der Umsteigefunktion
Auf dem Grundnetz 2. Ordnung soll im Busverkehr ebenfalls ausgerichtet
» Regionale Verbindungsfunktion
» Ganzjdhrige Bedienung mit Grundangebot am Wochenende
» Mittlere bis geringe Nachfrage im Jedermannverkehr

ein hochwertiges Angebot bereitgestellt werden. Die zu er-
wartende Nachfrage rechtfertigt jedoch keinen 30-Minuten-
Takt. Der OPNV stellt hier eine mdgliche Alternative zum MIV
dar. Im Jedermannverkehr betragt
der Anteil des OPNV bis zu 5 % am

3 s Ergdnzungsnetz Grundversorgung
Gesamtverkehr. Damit der OPNV als

Alternative zum MIV wahrgenom-
men wird, ist mindestens ein
60-Minuten-Takt notwendig. Zu
Zeiten schwacher Nachfrage kén- Nachfrage )

. . » Vorrangig lokale Funktion
nen ggf. auch flexible Bedienungs-

formen zum Einsatz kommen. Abbildung 3: Grundsdtze der Bedienung

» Bedienung durch Linienverkehr oder flexible Bedienungsformen
» ErschlieBung von Raumen geringer Nachfrage

» In jedem Ortsteil und ganzjdhrig verfiigbar

» Orientierung von Linienfiihrung und Bedienungszeitraum an der

» Hohe ErschlieBungsfunktion

der Schiiler orientiert

» Minimale Nachfrage im Jedermannverkehr

» Linienfiihrung an der Lage der Schulen und der Wohnstandorte

In diinn besiedelten Rdumen sind durchgdngig vertaktete
Angebote aufgrund des hohen Schiilerverkehrsanteils und
der dispersen Siedlungsstrukturen nur auf wenigen Bus-
achsen moglich. Daher werden zur Netzbildung und zur
SchlieRung von Verbindungsliicken noch weitere Relationen
als Grundnetz Region festgelegt. Das Angebot orientiert
sich hier an den Belangen des Schiilerverkehrs, insbeson-
dere zu Gymnasien und beruflichen Schulen. Es ist jedoch
so erweitert und ausgestaltet, dass es auch fiir Fahrten im
Jedermannverkehr nutzbare Verbindungen bietet. Im
Grundnetz Region wird ein 120-Minuten-Takt angestrebt.
Je nach Nachfrage kann das Angebot auf einzelnen Fahrten
oder Relationen durch flexible Bedienungsformen erfolgen.

Das Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr ist auf die beson-
deren Anforderungen des Ausbildungsverkehrs ausgerichtet.
Die Linien verkehren nur an Schultagen und zu den Schul-
anfangs- und -endzeiten. Die Linienwege sind auf die
Wohnorte der Schiiler und die Schulstandorte ausgerichtet.
Die Nachfrage kann in einzelnen Kursen sehr hoch sein.
Schiilern, welche die Angebote des Ausbildungsverkehrs
nutzen, stehen in der Regel keine Verkehrsmittel alternativ
zur Verfiigung (,,Captive Riders").

Das Erganzungsnetz Grundversorgung soll ein MindestmaR
an eigenstdndiger Mobilitat insbesondere fiir Menschen
ohne Nutzungsmoglichkeit eines PKWs gewdhrleisten. Hier
steht der Zugang insbesondere zu Einrichtungen des taglichen
Bedarfs, wie Einkaufsmaglichkeiten

n . oder Arzten, im Mittelpunkt. Die
Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr X
Bedienung kann durch den norma-

» Bedienungszeitraum auf Schulanfangs- und endzeiten ausgerichtet len Linienverkehr, aber auch durch
> Bedienung ausschlieBlich an Schultagen

flexible Bedienungsformen erfolgen.
Das Angebot muss ganzjahrig zur
Verfligung stehen. Eine nennens-
werte Nachfrage ist hier nicht
vorhanden.
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Die Angebote im Ergdnzungsnetz Grundversorgung sollen
nicht parallel zu den Verbindungen der libergeordneten
Netze vorgehalten werden. Bei der Planung und Einrichtung
von Biirgerbusverkehren ist zwingend darauf zu achten,
dass diese nicht in Konkurrenz zu anderen OPNV-Angeboten
verkehren.

Es existieren eigenstandige Stadtverkehre in Griinstadt und
Bad Diirkheim. Diese Stadtverkehre erfiillen die lokalen
Verkehrsbediirfnisse und ergdnzen das SPNV-Netz und
regionale OPNV-Netz.

4.3 Anspriiche unterschiedlicher Nutzergruppen
an den OPNV

Der OPNV hat die Aufgabe, die Grundversorgung der Bevilke-
rung mit offentlichen Mobilitdtsangeboten sicherzustellen.
Die Nutzergruppen des OPNV sind sehr verschieden. Je nach
Alter, Berufstatigkeit sowie korperlichen und sensorischen
Einschrankungen haben die Fahrgdste unterschiedliche
Anforderungen und Anspriiche an den OPNV.

Die Nutzergruppen lassen sich daher in die Segmente
.Jedermannverkehr"”, , Ausbildungsverkehr” und ,Daseins-
vorsorge" unterteilen. Bei den Kunden des Ausbildungs-
verkehrs und des Verkehrs zur Daseinsvorsorge handelt es
sich um sogenannte ,,Captive Riders”, welche auf den OPNV
angewiesen sind. Wahrend beim Ausbildungsverkehr die
direkte Beforderung der Schiiler zu den Schulen im Mittel-
punkt steht, sind Verkehre der Daseinsvorsorge auf die
Erreichbarkeit von zentralen Einrichtungen ausgerichtet.

6 \ierkehrsverbund Rhein-Neckar: Quell-Ziel-Matrix, 04.05.2015

Jedermannverkehr

Hohe Bedienungshaufigkeit
Gleichbleibender Linienweg
Tagesdurchgdngiger Taktverkehr

Hohe Befdrderungsgeschwindigkeit

Ausbildungsverkehr )

Kurze Wartezeiten zu Schulbeginn-/ende

Daseinsvorsorge
Kurze Zu- und Abgangswege

Direktverbindungen zur Schule Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen

Ausreichende Kapazitdten Fahrzeit von nachrangiger Bedeutung

Captive Riders Captive Riders

Abbildung 4: Anforderung unterschiedlicher Nutzergruppen an den OPNV

Da Ausweichmdglichkeiten auf den MIV bei diesen beiden
Segmenten nicht oder kaum vorhanden sind, spielen
lingere Fahrzeiten im OPNV in der Kundenwahrnehmung
eine untergeordnete Rolle. Sowohl im Ausbildungsverkehr
als auch bei der Daseinsvorsorge kdnnen kaum Neukunden
gewonnen werden.

Beim Jedermannverkehr ist eine freie Wahl zwischen offent-
lichen und privaten Verkehrsmitteln vorhanden, da in
diesem Segment haufig ein Pkw verfiigbar ist. Denn nur
Personen, die in ihrer Verkehrsmittelwahl frei sind, kdnnen
als Neukunden fiir den OPNV gewonnen werden.

In allen Nutzergruppen besitzt das Thema Barrierefreiheit
eine groRe Bedeutung. Die Gruppe der mobilitats- und
sensorisch eingeschrankten Personen ist in allen drei Seg-
menten wiederzufinden.

Die folgende Abbildung zeigt die Nachfragesegmente des OV
von Montag bis Freitag im Landkreis Bad Diirkheim. Der
Ausbildungsverkehr nimmt mit 53 % den grofRten Anteil
ein®. Der Jedermannverkehr ist als durchschnittlich zu
bewerten, insbesondere die Einkaufswege nehmen mit 8 %
nur einen geringen Anteil ein.

Reisezweck

B Ausbildung
Beruf

B Einkaufen
Freizeit

Abbildung 5: Reisezweck im Landkreis Bad Diirkheim von Mo.-Fr. im (GPNV

und SPNV (Quell-/ Zielverkehr und Binnenverkehr im Kreisgebiet)
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Nachfragestarkste Linien Nachfragestarkste Linien
>500 Einsteiger im Landkreis >200 Einsteiger im Landkreis
(alle Reisezwecke) (ohne Reisezweck ,,Schule/Ausbildung")
1.200

Anzahl Einsteiger
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Abbildung 6: Analyse Nutzerverhalten in Landkreis Bad Diirkheim

7 Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung: Bevolkerungs- und Haushaltsprognose (Raumordnungsprognose 2035), Landkreis Bad Diirkheim, 2014

4.4 Demografische Entwicklung im Landkreis
Bad Diirkheim

Die Altersstruktur der Bevolkerung wird sich durch demogra-
fische Entwicklungen zukiinftig verandern. Trotz einer leicht
gestiegenen Geburtenrate und verstarkter Migration erhoht
sich der Anteil dlterer Menschen an der Gesamtbevdlkerung.
Aufgrund der Anderung des Mobilitdtsverhaltens und der
unterschiedlichen Mobilitdtsanspriiche eines Menschen in
verschiedenen Lebensabschnitten muss die Nahverkehrspla-
nung diese Entwicklungen beriicksichtigen. Die verstarkte
Alterung der Gesellschaft wird durch regionale Wanderungs-
bewegungen iiberlagert, welche zu einer Bevolkerungskon-
zentration in Stadten und Ballungsraumen fiihren.

Langfristige Bevolkerungsprognose im Landkreis

Der Verband Region Rhein-Neckar hat im Jahr 2016 die
Wohnungsflaichenbedarfsprognose aktualisiert. Datengrund-
lage bildet die Bevdlkerungs- und Haushaltsprognose
(Raumordnungsprognose 2035) des Bundesinstituts fiir Bau-,
Stadt- und Raumforschung (BBSR) aus 201k4.

Die Prognose mit Basisjahr 2012 liefert die derzeit aktuellsten
Prognosedaten fiir die Region Rhein-Neckar. Im Jahr 2015
betrug die Bevdlkerungsanzahl im Landkreis Bad Diirkheim
rund 132.200 Einwohner?. Bis 2020 wird eine weitgehend
konstante Bevolkerungsentwicklung prognostiziert. Bis ins
Jahr 2030 wird ein Zuwachs von rund 1 % gegeniiber dem
Basisjahr 2012 erwartet.
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Diese Bevdlkerungsentwicklung tritt im Landkreisgebiet nicht
in allen Altersgruppen gleich ein. Wahrend fiir die Alters-
gruppen der 20 -40-Jahrigen eine relativ stabile Bevolke-
rungsentwicklung vorhergesagt wird, ist eine riickldufige
Entwicklung insbesondere bei den unter 20-Jahrigen sowie
in der Gruppe der 40-60-Jahrigen zu erwarten. Eine konti-
nuierliche Bevolkerungszunahme wird in der Gruppe der
Senioren ab 60 Jahren stattfinden.

So wdchst die Bevdlkerungsgruppe der Senioren bis 2030 um
nahezu 60 % an, wahrend in der Bevolkerungsgruppe der
Schiiler und Auszubildenden ein Riickgang von 12 % erwartet
wird (siehe Abbildung 7).

Bevolkerungsentwicklung LK Bad Diirkheim 2020 - 2030
gegeniiber 2012

43.800

26.700
23.600 24.900 25.100
I 21100 29700 III

0 bis unter 20 Jahre 20 bis unter 40 Jahre

39.300

I 33.400

40 bis unter 60 Jahre

60 bis unter 80 Jahre 80 Jahre und dlter

2012 2020 [N2030

Abbildung 7: Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Bad Diirkheim nach Altersgruppen®

8 Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung: Bevélkerungs- und Haushaltsprognose (Raumordnungsprognose 2035), Landkreis Bad Diirkheim, 2014

Konsequenzen aus der Bevolkerungsentwicklung

Diese demografischen Entwicklungen und Strukturverande-
rungen haben mittel- und langfristig Auswirkungen auf den
OPNV. Dies wird sich zuerst im Jedermannverkehr® wider-
spiegeln, da mit dem Riickgang gleichzeitig der Anteil der
dlteren Bevolkerung zunimmt. Die dltere Bevdlkerung ist
jedoch stdrker als friiher durch eine PKW-Affinitat gepragt.

Der Schiilerverkehr wird trotz des demografischen Wandels
weiterhin einen grofRen Anteil der Fahrgdste stellen. Durch
Verlagerungen der Schiilerstrome in Verbindung mit der
freien Schulwahl sind sogar hohere Aufwendungen im
Ausbildungsverkehr maglich.

4.5 Verkehrsnachfrage und Potenzialanalyse
Zentralitdt und raumliche Lage

Der Landkreis Bad Diirkheim ist gegliedert in drei verbands-
freie Stadte und Gemeinden mit einer mittelzentralen
Funktion sowie fiinf Verbandsgemeinden mit insgesamt 45
Ortsgemeinden. Die Kreisstadt Bad Diirkheim stellt den Ver-
waltungssitz des Landkreises dar.

Durch die Lage in der verdichteten Randzone ist der Land-
kreis Bad Diirkheim eng mit den nahegelegenen Oberzentren
Ludwigshafen und Mannheim verflochten.
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Pendlerstrome

Im Gebiet des Landkreises Bad Diirkheim waren zum
30.06.2015 insgesamt 30.590 sozialversicherungspflichtig
Beschdftigte am Arbeitsort gemeldet®®.

Mit rund 30.900 Auspendlern ist der Auspendleranteil
verglichen mit den Einpendlern (14.890) mehr als doppelt
so hoch?®'. Ein positives Einpendlersaldo verzeichnen die
Stadte

» Bad Diirkheim

» Einpendler: 5.080

» Auspendler: 3.660
> Griinstadt

» Einpendler: 3.840

» Auspendler: 2.820
> Neidenfels

» Einpendler: 250

» Auspendler: 200
> Altleiningen

» Einpendler: 380

» Auspendler: 370

Alle iibrigen Gemeinden weisen mehr Auspendler als Ein-
pendler auf.

Die Arbeitsschwerpunkte Ludwigshafen am Rhein mit 9.130
Auspendlern, Mannheim mit 4.280 Auspendlern, Neustadt
an der WeinstralRe mit 2.940 Auspendlern, Frankenthal
(Pfalz) mit 1.530 Auspendlern und Speyer mit 1.000 Aus-
pendlern stellen die bedeutsamsten Pendlerziele auRerhalb
des Landkreises dar*2.

Nennenswerte Einpendlerstrome existieren aus Neustadt
(1.960 Einpendler), Ludwigshafen am Rhein (800 Einpend-
ler) und Eisenberg (Pfalz) (650 Einpendler).

Die bedeutsamsten Pendlerzielorte im Landkreis Bad Diirkheim
befinden sich in den verbandsfreien Stadten Bad Diirkheim
mit rund 5.540 und Griinstadt mit 4.260 sozialversicherungs-
pflichtig beschaftigten Arbeitnehmern (Stand 30.06.2014).
Binnenpendlerbewegungen sind hauptsdchlich in/aus den
Stadten Bad Diirkheim und Griinstadt erkennbar.

Kreisstadt Bad Diirkheim

Bad Diirkheim ist durch ausgepragte Auspendlerstrome in
Richtung Ludwigshafen am Rhein (1.230 Auspendler) und
Mannheim (680 Auspendler) gekennzeichnet. Alle anderen
Relationen liegen unter 200 Auspendlern. Bei den Einpend-
lern dominiert Neustadt an der WeinstraRe mit 590 Pendlern.

Gemeinden im Teilraum ,,nordliches Landkreisgebiet"

Mit insgesamt 14.000 Auspendlern und 5.900 Einpendlern
herrscht im Teilraum ein ausgeprégter Uberschuss an Be-
schaftigten gegeniiber den vorhandenen Arbeitsplatzen.
Zwar stellt Griinstadt einen attraktiven Arbeitsplatzstandort
dar und weist erhohte Einpendlerzahlen auf, jedoch ist auch
in den anderen Gemeinden im Teilraum die Auspendler-
dynamik als hoch einzustufen.

Starke Auspendlerstrome sind nach Ludwigshafen mit ca.
4.160 Auspendlern sowie Mannheim mit 2.090 Auspendlern,
Bad Diirkheim mit 1.300 und Frankenthal mit 1.320 Aus-
pendlern erkennbar.

Weitere Auspendler- sowie Einpendlerbewegungen sind in/
aus dem Fremdenverkehrsort Eisenberg zu erkennen.

Gemeinden im Teilraum ,,siidliches Landkreisgebiet"

Der Teilraum ist geprdgt von starken Auspendlerbewegungen
mit 17.550 Auspendlern gegeniiber 8.990 Einpendlern. Die
Kreisstadt Bad Diirkheim weist hingegen mit 3.660 Aus-
pendlern und 5.080 Einpendlern ein positives Einpendler-
saldo auf, was auf eine starke Wirtschaftsstruktur hindeutet.
Starke Auspendlerstrome sind in dstlicher Richtung nach
Ludwigshafen und Mannheim vorhanden. Die Einpendler-
strome nach Bad Diirkheim sind intensiv ausgepragt und
stark vernetzt, markante Einpendlerstrome mit iiber 1.250
Einpendlern sind von Neustadt erkennbar.

Fazit

Im Landkreis Bad Diirkheim besteht ein starker Auspendlerii-
berschuss, insbesondere in Richtung Ludwigshafen am Rhein
und Mannheim. Nur in den Stadten Bad Diirkheim und in
Griinstadt ist ein Einpendleriiberschuss festzustellen. Fiir
den OV bedeutet diese Pendlersituation ausgeprigte Last-
richtungen friih in Richtung Ludwigshafen am Rhein und
Mannheim und nachmittags aus dieser Richtung. Stark
ausgepragt sind auch die Pendlerstrome in/ aus Richtung
Neustadt an der WeinstraRe, wobei hier die Einpendler in
das Kreisgebiet gegeniiber den Auspendlern starker hervor-
treten (Verhaltnis Aus- zu Einpendlern 60 : 40). Die Pendler-
verflechtungen nach Frankenthal und nach Speyer sind
signifikant schwacher.

10 statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz: Regionaldaten, Stand 30.06.2015 http://www.infothek.statistik.rlp.de/MeineHeimat/detaillnfo.aspx?topic=16383&id=3150&key=07332&I=1 [Zugriff 27.09.2016]

11 ebenda

12 gyndesagentur fiir Arbeit, Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte, Rheinland-Pfalz, Stichtag 30.06.2015
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Kalserslautern

Abbildung 8: Auspendler aus dem siidlichen Teilraum
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Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH
Fortschreibung Nahverkehrsplan
Landkreis Bad Diirkheim

Karte:

Sozialversicherungspflichtig

beschiftigte Auspendler aus siidlichem
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Kaiserslautern

Abbildung 9: Einpendler in den siidlichen Teilraum
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Kaiserslautern

Abbildung 10: Auspendler aus Bad Diirkheim
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Abbildung 11: Einpendler nach Bad Diirkheim
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Kalserslautern

Abbildung 12: Auspendler aus dem nérdlichen Teilraum
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Abbildung 13: Einpendler in den nérdlichen Teilraum
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Verkehrsnachfrage

Im Landkreis Bad Diirkheim finden pro Werktag ca. 29.600
Fahrten im OPNV und SPNV statt. Rund 10.100 Fahrten

(ca. 34 %) sind Binnenverkehr, welche innerhalb des Land-
kreises stattfinden. 19.500 Fahrten (ca. 66 %) haben hin-
gegen ihre Quelle oder ihr Ziel auBerhalb des Landkreises®3.
Bei den Reisezwecken besitzen die Ausbildungswege mit
53 % den hochsten Anteil.

Verkehrsnachfrage SPNV

Wie in der Abbildung 14 ersichtlich ist, besteht auf den
S-Bahn-Linien S1 und S2 eine sehr hohe Nachfrage. Die
Regionalbahn R45 auf den Abschnitt von Neustadt bis Griin-
stadt iiber Bad Diirkheim ist durch eine mittlere Nachfrage
gekennzeichnet, wahrend auf dem Abschnitt Griinstadt -
Monsheim eine geringe Nachfrage vorhanden ist. Die Regio-
nalbahn R46 ist im Abschnitt Eiswoog — Freinsheim gering
ausgelastet, eine erhdhte Nachfrage ist erst auf der Strecke
zwischen Freinsheim - Frankenthal vorhanden.

Die Rhein-Haardtbahn (Linien &4A und 9) zwischen Bad

Diirkheim und Mannheim iiber Ludwigshafen verfiigt liber
eine hohe Nachfrage.

13 verkehrsverbund Rhein-Neckar: Quell-Ziel-Matrix

Teilraumspezifische Fahrgastnachfrage
Teilraum nordliches Landkreisgebiet

Im naérdlichen Teilraum nutzen werktags insgesamt ca.
11.200 Fahrgéste (Ein- und Aussteiger), am Samstag ca.
4,200 Fahrgiste (Ein- und Aussteiger) und an Sonn- und
Feiertagen 3.600 Fahrgiste (Fin- und Aussteiger) den OPNV
und SPNV.

Teilraum siidliches Landkreisgebiet

Insgesamt nutzen im siidlichen Teilraum am Verkehrstag
,Montag bis Freitag" ca. 18.400 Fahrgaste (Ein- und Aus-
steiger), am Samstag ca. 9.400 Fahrgéste (Ein- und Aussteiger)
und an Sonn- und Feiertag ca. 7.700 Fahrgdste (Ein- und
Aussteiger) den OPNV und SPNV.

Im siidlichen Teilraum ist die 0PNV-Nachfrage damit erheb-
lich groRer als im nordlichen Teilraum. Dies ist durch die
héhere Einwohnerzahl sowie die Stadt Bad Diirkheim und
deren ,Verkehrserzeugung" begriindet.

Im siidlichen Teilraum sind keine dominanten Nachfrage-
relationen im Busverkehr vorhanden. Lediglich die Ver-
bandsgemeinde Lambrecht (Pfalz) und Relation HaRloch —
Deidesheim weisen erhohte Streckenbelastungen auf.

Nachfrage im Ausbildungsverkehr

Aufgrund der freien Schulwahl der weiterfiihrenden Schulen
sind Kenntnisse iiber die Schuleinzugsgebiete wichtig. Die
Schuleinzugsgebiete bilden die Grundlage fiir die Planung
des Ausbildungsverkehrs. Im Rahmen der Analyse wurden
daher die Schulstandorte erfasst (siehe Abbildung 16, S. 26).



L. Grundlagen der Angebotskonzeption

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH
Fortschreibung Nahverkehrsplan
Landkreis Bad Diirkheim

Karte:
Verkehrsnachfrage SPNV im Landkreis
Bad Diirkheim

Anzahl Fahrgaste pro Werktag

15.000

7.500 - Belastung-VSys (Pers)
0 w2l (Bahn, AP)

Bad Diirkheim

Quelle: PTV Transport Consult GmbH

Arbeitsstand: Januar 2019

Datengrundlage und Quellen:
Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Hintergrund: © Open-Streetmap-Mitwirkende
Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013

Vervielfaltigungshinweis: @
0o 1 2 3 4 S5km

Mathias
- ,
Schmechtig

NahverkehrsConsult

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel
www.mathias-schmechtig.de

Abbildung 14: werktdgliche Verkehrsnachfrage im Schienennetz
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Abbildung 15: werktdgliche Verkehrsnachfrage im Busnetz
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Potenzialanalyse

Bei den ersten beiden Generationen der Nahverkehrsplane
im VRN wurden ausschlieRlich die Fahrgaststréme des GPNV
zur Analyse und damit zur Erstellung des Zielkonzeptes heran-
gezogen. Eine solche Betrachtung greift jedoch zu kurz. Der
0PNV steht als Teil des Gesamtverkehrssystems in Konkurrenz
zu anderen Verkehrsarten. Entsprechend den Zielsetzungen
des Kreises Bad Diirkheim soll er auf nachfragestarken Achsen
nach Moglichkeit eine echte Alternative zum MIV bieten.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans werden bei der Potenzial-
analyse daher die Verkehrsstrome sowohl des MIV als auch
des OPNV miteinander verglichen. Der Potenzialanalyse liegen
zwei Fragestellungen zugrunde:

1. Welche Bedingungen miissen fiir eine
Akzeptanz des OPNV erfiillt sein?

2. Auf welchen Verkehrsrelationen bestehen noch nicht
ausgeschopfte Potenziale?

Die Bedingungen fiir die Akzeptanz des OPNV wurden bei der
Entwicklung der Netzhierarchien beriicksichtigt, indem beim
Grundnetz 1. Ordnung ein 30-Minuten-Takt und beim Netz
2. Ordnung ein 60-Minuten-Takt (s. Kapitel &.2) zugrunde
gelegt wurde.

Bei der Betrachtung der Verkehrsrelationen wurde ein Ver-
kehrsmodell herangezogen, welches die Nachfrage sowohl
im OPNV als auch im MIV abbildet. Fiir den OPNV ist in dem
Verkehrsmodell ausschlieRlich das Segment des Jedermann-
verkehrs hinterlegt. Das Verkehrsmodell beinhaltet eine
Quelle-Ziel-Matrix sowohl fiir den OPNV im Jedermannverkehr
als auch fiir den MIV. Diese beiden Matrizen wurden auf das
OPNV-Netz umgelegt, die Umlegungsergebnisse gegeniiber-
gestellt und bewertet.

Teilraum nordliches Landkreisgebiet

Generell zeigt der nordliche Teilraum vergleichsweise liber-
durchschnittliche 0V-Anteile.

Im Korridor der Regionalbahn R45 wird ein Anteil von 20 %
erreicht. Diese verbindet wichtige Verkniipfungspunkte
innerhalb des Landkreises wie Griinstadt, Freinsheim und
Bad Diirkheim sowie wichtige Verkniipfungspunkte auer-
halb des Landkreises wie Neustadt und Monsheim. Die R46
zwischen Frankenthal und Eiswoog weist einen geringeren
Modal Split-Anteil von rund 10 % auf. Sie stellt eine bedeut-
same Verbindung zwischen Griinstadt und Frankenthal dar.

Die Regionalbuslinien 460 und 461, welche durch gegensei-
tige Uberlagerung einen anndhernden 30-Minuten-Takt
erzielen, sind mit rund 10 % Modal-Split-Anteil die starksten
Regionalbuslinien im Teilraum.

Teilraum siidliches Landkreisgebiet

Der siidliche Teilraum zeigt einen sehr hohen OV-Anteil im
ledermannverkehr von iiber 20 % auf den Linien S1 und S2.

Dariiber hinaus zeigt der Teilraum eine starke Nord-Siid-
Achse im Bereich Bad Diirkheim mit einem 0V-Anteil von
20 % im Jedermannverkehr. Diese Achse ist geprdgt von der
Regionalbahn R&45 von Neustadt liber Bad Diirkheim nach
Griinstadt. Weiterhin besitzt der Korridor von Bad Diirkheim
nach Ludwigshafen (Linien &4 und 9) einen iiberdurchschnitt-
lichen Anteil (iiber 20 %).

Fazit

Die nachfragestarken Achsen im OV-Netz des Landkreises Bad
Diirkheim werden weitgehend abgedeckt und ausreichend
bedient, sodass kein groRerer Handlungsbedarf zum Aufbau
neuer Verbindungen besteht.

Um die Attraktivitdt des OPNV weiter zu steigern, soll in der
Verbandsgemeinde Wachenheim ein ,Verbandsgemeindebus"
verkehren. Mit der Einrichtung einer Schnellbusverbindung
von Deidesheim in den Mannheimer Norden soll auf die zu
erwartenden Verkehrsprobleme durch den kontrollierten
Riickbau bei gleichzeitigem bzw. anschlieBendem Neubau
der HochstraRBen in Ludwigshafen reagiert werden.

Perspektivisch soll die Einrichtung einer S-Bahn-Strecke Bad
Diirkheim — Ludwigshafen — Mannheim erfolgen.
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Abbildung 17: Potenzialanalyse im Landkreis Bad Diirkheim
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4.6 Achsenkonzept

Die Netzstruktur im Landkreis Bad Diirkheim wird stark vom
SPNV-Netz geprdgt. Es existieren sowohl eine markante
Nord-Siid-Achse mit den Regionalbahnen R45 und R46
sowie zwei West-0st-Achsen mit den S-Bahnen S1 und S2
sowie der RHB. Neben den Hauptachsen bestehen Neben-
achsen, welche eine kleinteiligere ErschlieRung sichern.
Erganzungsverkehre, welche auf die Grundversorgung in
Iandlicheren Raumen ausgelegt sind, existieren hauptsach-
lich um Griinstadt.

Hieraus lsst sich ein OPNV-Achsenkonzept entwickeln.
Hauptachsen 1. Ordnung umfassen grofRtenteils die Strecken
des SPNV:

» Kaiserlautern — Neustadt — HaRloch — Schifferstadt —
Ludwigshafen (S1, S2)

» Mannheim - Ludwigshafen — Maxdorf — FuRgonheim -
Bad Diirkheim (RHB 4A/9)

> Neustadt — Bad Diirkheim - Freinsheim - Griinstadt
> Dirmstein — Frankenthal

» Frankenthal - Freinsheim - Griinstadt

Nebenachsen 2. Ordnung umfassen folgende SPNV — und
Bus-Achsen:

» Griinstadt und Leiningerland
» Griinstadt — Eiswoog (R46)
» Lambrecht — Frankeneck — Esthal — EImstein

» HaRloch — Meckenheim (- Niederkirchen — Ruppertsberg)
— Deidesheim

» Bad Diirkheim — Weisenheim am Berg — Bobenheim -
Kleinkarlbach - Griinstadt

> Hettenleidelheim - Tiefenthal — Neuleiningen - Griinstadt
> Griinstadt — Obrigheim — Worms

» Griinstadt — Dirmstein

> Griinstadt — Monsheim

> Griinstadt — Hettenleidelheim — Carlsberg — Altleiningen

Die Achse ,,Region" umfasst die Bus-Achse:
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Abbildung 18: Achsenkonzept Landkreis Bad Diirkheim
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Abbildung 19: Achsenkonzept Landkreis Bad Diirkheim (Zielkonzept/ Handlungsbedarf)
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5. Angebotskonzeption

5.1 Schienenpersonennahverkehr SPNV

Der OV soll gemaR § 3 (1) des rheinland-pfilzischen Nah-
verkehrsgesetzes bedarfsorientiert zu einem integrierten
Gesamtbedienungsangebot entwickelt werden. Der SPNV
bildet das Riickgrat des 0V. Der Nahverkehrsplan trifft keine
unmittelbar giiltigen Aussagen zur Gestaltung des SPNV-
Angebotes, gleichwohl hat er gemaR § 8 (2) NVG die vom
zustandigen SPNV-Aufgabentrdger beschlossene Gestaltung
der SPNV-Angebote zu beachten.

Die Aufgabentrdagerschaft fiir diese Verkehre liegt in Rhein-
land-Pfalz bei den Landkreisen und kreisfreien Stadten, die
zu zwei kommunalen Zweckverbdanden zusammengeschlos-
sen sind. Fiir das Gebiet des VRN ist der Zweckverband
Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Siid (ZSPNV-
Siid) zustdndig. Da sich das OPNV-Angebot am SPNV orien-
tieren muss und sich an den Verkniipfungspunkten zahl-
reiche Abhdngigkeiten ergeben, wird der SPNV nachrichtlich
dargestellt.

Die vorhandenen Schienenstrecken bilden dabei nicht nur
eine hochwertige Verbindung zu den umliegenden Mittel-
und Oberzentren, sondern stellen auch innerhalb des
Kreisgebietes eine attraktive Verbindung sicher.

Wesentliche Verbesserungen im SPNV konnten in den letzten
Jahren durch die Umsetzung der Konzeption ,,Rheinland-
Pfalz-Takt 2015" erzielt werden. Neben vielen neuen
barrierefreien Ziigen, die das alte Fahrzeugmaterial abgelost
haben, wurde seitdem ein landesweites Regional-Express
Netz geschaffen, welches alle Oberzentren innerhalb von
Rheinland-Pfalz sowie z. T. mit den Oberzentren der benach-

Streckenfiihrung Grundtakt Zielhorizont
Samstag
R4S Neustadt — Bad Diirkheim — Freinsheim - 30/60-Minuten- | 30/60-Minuten- | 30/60-Minuten- TR
Griinstadt — Monsheim Takt Takt Takt g
. - 60-Minuten- =~ 30-Minuten- =~ 30-Minuten-
R46 Eiswoog — Ramsen - Griinstadt — Frankenthal Takt Takt Takt umgesetzt
Homburg - Kaiserslautern — Neustadt — Ve = IV _ VT _
S1/52 Ludwigshafen — Mannheim - Heidelberg - el = SO = 2= umgesetzt
Takt Takt Takt
Mosbach/Osterburken
RHB Mannheim - Ludwigshafen — Maxdorf - 20-Minuten- 20/40-Minuten- | 20/40-Minuten- R
4AI9 Bad Diirkheim Takt Takt Takt g

Tabelle 1: SPNV-Angebot im Landkreis Bad Diirkheim

barten Bundeslander schnell und umsteigefrei miteinander
verbindet. Aufbauend auf dem ,,Rheinland-Pfalz-Takt
2015" wird durch das Land und die Zweckverbdande derzeit
ein Nachfolgekonzept ,,Rheinland-Pfalz-Takt 2025/ 2030"
entwickelt. Im Rahmen dieses Zukunftsprojektes soll gepriift
werden, wie das SPNV-Angebot weiter verbessert und
moderat ausgebaut werden kann.

Bis zu diesem Zeitpunkt sollen:

» der Grolteil der Stationen barrierefrei ausgebaut,

» noch bestehende Infrastrukturengpdsse beseitigt, bzw.
die umsteigefreien Verbindungen (z. B. Neustadt/ Worth —
Strasbourg) eingerichtet sein

» sowie im Optimalfall auf den nicht elektrifizierten Strecken
in der West- und Siidpfalz ab Dezember 2023 Fahrzeuge
mit Energiespeicher/ Oberleitung verkehren und damit
die heutige Dieseltechnologie ersetzen.

S-Bahn Rhein-Neckar

Die 1. Stufe der S-Bahn Rhein-Neckar ging im Dezember
2003 in Betrieb. Der Erfolg hat damals alle Erwartungen
beziiglich der Nachfrage libertroffen. Grundlagen dieser posi-
tiven Entwicklung waren neben der deutlich h6heren Piinkt-
lichkeit das attraktive Wagenmaterial sowie der barriere-
freie Ausbau der Stationen im S-Bahn-Standard.

Die auf der West-0st-Achse verkehrenden Linien S1 und S2
bieten seitdem halbstiindlich eine attraktive Anbindung an
die Oberzentren Kaiserslautern und Ludwigshafen sowie

Mannheim und Heidelberg.

Samtliche Verkehrsleistungen der 1. Stufe (S1/ 2) wurden
zum Dezember 2016 durch die SPNV-Aufgabentrager neu
ausgeschrieben.
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Der Gewinner der Ausschreibung (DB Regio Siidwest) wird
den Verkehr bis in das Jahr 2033 mit redesignten S-Bahn-
Fahrzeugen erbringen. Im gesamten Streckennetz wurden
einzelne Taktliicken aufgefiillt und einzelne Fahrten im Spdt-
verkehr ergdnzt.

An Samstagen, Sonn- und Feiertagen verkehren die Leistun-
gen in Baden-Wiirttemberg nun ebenfalls halbstiindlich.
Dariiber hinaus wurden auch die Kapazitaten durch zusatz-
liche Fahrzeuge erhdht, um beispielsweise im Zuge des kon-
trollierten Riickbaus bei gleichzeitigem bzw. anschlieBendem
Neubau der HochstraRe in Ludwigshafen mehr Kapazitaten
auf der Schiene bieten zu kdnnen.

Ebenfalls Bestandteil des Vergabeloses 1 war die Integration
der BASF-Verkehre von Kaiserslautern/ Neustadt, bzw. Worth/
Germersheim/ Speyer in die BASF. Die Strecke Ludwigshafen
Hbf. — Ludwigshafen BASF wird elektrifiziert, so dass
S-Bahnen die heute dort verkehrenden Dieseltriebwagen
ersetzen konnen. Die Betriebsaufnahme erfolgte Ende 2018.

Die Strecken der 2. Baustufe der S-Bahn Rhein-Neckar sollen
die bestehenden Linien der 1. Baustufe sinnvoll zu einem
Gesamtnetz erganzen.

Hierzu wurden bereits die Stationen entlang der Strecke Lud-
wigshafen — Mainz S-Bahngerecht ausgebaut. Im Rahmen
des sogenannten Loses 2 der S-Bahn Rhein-Neckar Ausschrei-
bung soll diese Strecke ab Ende 2021 mit neuen S-Bahn-
Fahrzeugen bedient werden.

Bis zu diesem Zeitpunkt erfolgt ein Vorlaufbetrieb mit
redesignten Fahrzeugen (ab 12/ 2017) die den Fahrzeugen
des Loses 1 entsprechen und somit einen barrierefreien
Ein- und Ausstieg ermoglichen.

Als weitere Streckenverldngerung soll die derzeit stiligelegte
Strecke Homburg — Zweibriicken als Verlangerung der S1 in
das Netz der S-Bahn Rhein-Neckar integriert werden. Hierzu
sind umfassende AusbaumalRnahmen an der Strecke not-
wendig, da diese seit 1991 von der Natur zuriickerobert
wurde. Die aktuellen Planungen fiir dieses Projekt gehen
von einer Betriebsaufnahme nicht vor 2021 aus.

Seit Juni 2018 verkehrt die R44 zwischen Mannheim und
Mainz als S6 und ist damit Bestandteil der S-Bahn Rhein-
Neckar.

Dieselnetz Siidwest

Im Dezember 2015 wurde das sogenannte ,,Dieselnetz Stid-
west" in Betrieb genommen. Zum Einsatz kommen seitdem
neue Fahrzeuge, die einen barrierefreien Zustieg an den
vorhandenen Bahnsteigen mit einer Hohe von 55 cm ermog-
lichen. In Frankenthal entstand mit dem Haltepunkt Siid
zudem eine neue barrierefreie und betrieblich stabile
Umsteigemaoglichkeit fiir Fahrgdste aus Richtung Freinsheim
mit Fahrziel Mannheim. Alle Linien des Netzes stellen an
allen Wochentagen als Mindeststandard ein verldssliches
Angebot im Stundentakt sicher, das auf dem Abschnitt
zwischen Neustadt und Griinstadt zum Halbstundentakt
verdichtet wird. Absehbar zum Fahrplanwechsel 2021 kann
im Zusammenhang mit der Fertigstellung des Kreuzungs-
bahnhofes in Kirchheim auch in der Relation Frankenthal -
Griinstadt ein 30-Minuten-Takt eingerichtet werden. Gleich-
zeitig ist dann vorgesehen, die Linie Monsheim — Griinstadt
bis nach Frankenthal durchzubinden, so dass der bisher
notwendige Umstieg in Griinstadt entfallen wiirde.

Rhein-Haardtbahn (RHB)

Seit 2016 fahrt die RHB unter einem neuen Verkehrsver-
trag. Das bisher bestehende Grundangebot wird seitdem
vom SPNV-Aufgabentrdger (ZSPNV Siid) mitfinanziert. Damit
einhergehend wurde der Fahrplan seit Juni 2016 um eine
Expresslinie 9 ergdnzt, die unter Auslassung kleinerer Halte
einen schnellen Anschluss an den Fernverkehrsknoten in
Mannheim sicherstellt. Bis 2020 wird die Strecke grund-
legend instandgesetzt, so dass beispielsweise die Strecken-
geschwindigkeit abschnittweise erhoht werden kann.
Bereits umgesetzt ist der barrierefreie Ausbau aller Stationen.
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Abbildung 20: Fahrplannetzgrafik SPNV
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5.2 Kiinftiges Verkehrsangebot im GPNV
Regionalbusverkehr

Die Angebotskonzeption ist das zentrale Element des Nah-
verkehrsplans. In ihr legt der Aufgabentrdger die ausrei-
chende Verkehrsbedienung im Sinne des § 8 PBefG fest. Die
Festlegung des Grundnetzes orientiert sich an der Potenzi-
alanalyse.

Im Grundnetz 1. Ordnung soll der Busverkehr eine echte Kon-
kurrenz zum MIV bieten. Grundsatzlich haben PKW-Nutzer
die Wahl zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln (,,Choice
Riders"). Empirische Untersuchungen haben gezeigt, dass in
Gebieten auRerhalb der Ballungszentren hierfiir mindestens
ein 30-Minuten-Takt notwendig ist.

Grundnetz 1. Ordnung:

» Linie 460+461 (Griinstadt — Frankenthal)

Im Grundnetz 2. Ordnung soll im Busverkehr ebenfalls ein
hochwertiges Angebot bereitgestellt werden. Die Mindest-
bedienung stellt ein durchgangiger Stundentakt dar.
Grundnetz 2. Ordnung:

» Linie 451 (Griinstadt — Worms)

> Linie 453 (Bad Diirkheim — Griinstadt)

» Linie 454 (Griinstadt — Hettenleidelheim - Altleiningen)

» Linie 457 (Griinstadt — Hettenleidelheim - Eisenberg)

1% Einrichtung der Linie zum 12.08.2019

» Linie 460, 461 (Griinstadt — Dirmstein — GroRkarlbach —
Frankenthal)

» Linie 510 (Neustadt — HaBloch)

» Linie 512 (Neustadt — Kénigsbach — Forst)

» Linie 517 (Neustadt — Lambrecht — EImstein/ Esthal)

» Linie 571 (LU - Meckenheim — HaRBloch)

» Linie 574 (HaRloch — Ruppertsberg)

» Linie 580 (Ruppertsberg — LU)

Das Grundnetz Region orientiert sich an den Belangen des
Schiilerverkehrs. Es ist jedoch so erweitert und ausgestaltet,
dass es auch fiir Fahrten im Jedermannverkehr nutzbare
Verbindungen bietet. Im Grundnetz Region wird ein 120-
Minuten-Takt angestrebt.

Grundnetz Region:

» Linie 455 (Griinstadt — Kindenheim - Eisenberg)

Das Erganzungsnetz ,,Grundversorgung" soll ein Mindest-
mal an eigenstandiger Mobilitdt insbesondere fiir Menschen
ohne Nutzungsmaoglichkeit eines PKWs gewadhrleisten.
Ergdnzungsnetz Grundversorgung:

» Linie 475 (VG Freinsheim)

» Linie 476 (LU — Kirchheimbolanden)

» Linie 483 (Wachenheim - Ellerstadt — Birkenheide/
Bad Diirkheim)*

Das Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr ist auf die beson-
deren Anforderungen des Ausbildungsverkehrs ausgerichtet.
Im Ausbildungsverkehr lassen sich kaum noch zusatzliche
Potenziale erschlieBen.

Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr:

» Linie 452 (Griinstadt — Weisenheim am Sand -
Frankenthal)

» Linie 458 (Honingen — Carlsberg — Eisenberg)

» Linie 459 (Kallstadt — Weisenheim am Berg — Altleiningen)
> Linie 477 (Griinstadt)

» Linie 482 (Maxdorf — Freinsheim)

» Linie 573 (Speyer — HaRloch)

Wochenendverkehr:

» Linie 497 (Bad Diirkheim — Limburgruine — Bad Diirkheim)
» Linie 498 (Bad Diirkheim — Bockenheim)

» Linie 499 (Bad Diirkheim — Hambacher Schloss)
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Kiinftiges Verkehrsangebot im OPNV

Das Regionalbusnetz wird weitgehend beibehalten. Es wird
durch den Verbandsgemeindebus Wachenheim und die
Schnellbuslinie Deidesheim — Mannheimer Norden ergdnzt.

451

Die Regionalbuslinie 451 fahrt zwischen Griinstadt und
Worms iiber Offstein und Heppenheim. Sie verkehrt im
60-Minuten-Takt und ist in Griinstadt und Worms mit dem
SPNV verkniipft.

452
Die Regionalbuslinie 452 ist auf den Schulverkehr ausgerich-
tet und weist keinen einheitlichen Linienweg auf.

453

Die Regionalbuslinie 453 verbindet die Mittelzentren Bad
Diirkheim und Griinstadt. Die Linie verkehrt im 60-Minuten-
Takt mit Verdichtung in der Hauptverkehrszeit. Sie bietet in
Griinstadt Verkniipfungen an die R45 und R46 sowie in Bad
Diirkheim an die R45 und 4A/ 9. Die Linie ist im IST-Achsen-
konzept als OPNV-Achse 2. Ordnung kategorisiert.

L54

Die Regionalbuslinie 454 bindet die Verbandsgemeinde Lei-
ningerland an das Mittelzentrum Griinstadt an. Sie verkehrt
stiindlich auf dem Abschnitt Griinstadt — Sausenheim -
Neuleiningen - Altleiningen und zweistiindlichen nordwest-
lich der Verbandsgemeinde. Eine Verkniipfung erfolgt in
Griinstadt an die R46. Die Linie ist im IST-Achsenkonzept als
OPNV-Achse zwischen Griinstadt und Altleiningen als
,@arundnetz 2. Ordnung" eingeordnet.

455

Die Regionalbuslinie 455 erschlieRt den nordlichen Bereich
der Verbandsgemeinde Leiningerland. Sie verkehrt im 120-
Minuten-Takt von Griinstadt iiber Bockenheim — Kinden-
heim bis nach Eisenberg. Anschluss hat sie in Griinstadt an
die R46 nach Frankenthal.

L57

Die Regionalbuslinie 457 verkehrt auf der Strecke Griinstadt
- Hettenleidelheim - Eisenberg — Ramsen — Enkenbach
(Verkniipfung mit R65 nach Kaiserslautern). Die Linie ver-
kehrt im 60-Minuten-Takt mit Bedienungsliicken zwischen
Eisenberg und Enkenbach am Vormittag.

L58

Die Linie 458 ist eine reine Schulverkehrslinie, welche auf
die ErschlieBung der Verbandsgemeinde Leiningerland an
das Schulzentrum Eisenberg ausgerichtet ist. Sie verkehrt
hauptsachlich zu den Schulanfangs- und -endzeiten.

459

Die Linie 459 ist eine reine Schulverkehrslinie, welche in der
Verbandsgemeinde Leiningerland verkehrt und die Grund-
schule Kallstadt sowie die ,,Realschule plus" Weisenheim am
Berg bedient.

L60/461

Die Linien 460/461 binden Griinstadt an die kreisfreie Stadt
Frankenthal an. Zusatzlich wird der Abschnitt Frankenthal

- Oppau — Ludwigshafen BASF mit Einzelfahrten am Tag
bedient. Zwischen Frankenthal und Dirmstein besteht ein
durchgdngiger 30-Minuten-Takt. Die Linien sind im IST-
Achsenkonzept eine OPNV-Achse 1. Ordnung.

L75

Die Biirger-Bus-Linie 475 fahrt in der Verbandgemeinde
Freinsheim. Es finden am Verkehrstag ,Montag — Freitag"
jeweils zwei Fahrten statt.

L76

Die Schnellbuslinie 476 fahrt derzeit zwischen Ludwigshafen
und Kirchheimbolanden. Sie ist auf die Arbeitszeiten der
BASF ausgerichtet und weist keinen einheitlichen Linienweg
auf. Sie verkehrt morgens zwischen 05-06 Uhr sowie nach-
mittags zwischen 14-18 Uhr.

L77

Die Linie 477 ist eine reine Schulverkehrslinie, die lediglich
innerhalb des Stadtgebietes Griinstadt verkehrt und auf die
Dekan-Ernst-Grundschule ausgerichtet ist.

482

Die Linie 482 ist eine reine Schulverkehrslinie. Sie dient

der ErschlieBung der Verbandsgemeinde Freinsheim mit An-
bindung an das Schulzentrum Maxdorf. Die Linie verkehrt
hauptsdchlich zu den Schulanfangs- und -endzeiten.

483

Die Linie 483 wird zum 12.08.2019 in Betrieb genommen
und verkehrt zwischen Wachenheim und Ellerstadt, teilweise
bis nach Bad Diirkheim. Die Linie wird im 60-Minuten-Takt
bedient, mit Anschluss an die Linie 4A/ 9 in/ aus Richtung
Ludwigshafen sowie an die R45 in/ aus Richtung Neustadt.
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L4L97-499

Die Linie 497 als ,,Bad Diirkheim Tours", die Linie 498 als
,Burgunder Tours" und die Linie 499 als ,,Riesling Tours"
verkehren nur an Samstagen, Sonn- und Feiertagen (in der
Saison Mai bis Oktober). Sie fiihren rund um und durch Bad
Diirkheim entlang der dltesten Wein-Touristik-Route. Als
Cabrio-Doppeldeckerbusse dienen diese Linien rein dem
Freizeit- und Tourismusverkehr.

510

Die Regionalbuslinie 510 verbindet die zwei Mittelzentren
Neustadt und HaRloch. Sie verkehrt im 60-Minuten-Takt und
ist in HaBloch mit dem SPNV verkniipft.

512

Die Linie 512 bindet die Verbandsgemeinde Deidesheim an
Neustadt an. Zwischen Neustadt bis Konigsbach wird ein
30-Minuten-Takt erreicht, ab Konigsbach bis Forst wird das
Angebot auf einen 60-Minuten-Takt reduziert. Zusdtzlich
wird der Abschnitt Forst — Wachenheim mit einer Einzel-
fahrt am Tag bedient. Die Linie ist in Neustadt mit der S1
und in Deidesheim mit der R45 verkniipft.

517

Die Linie 517 dient der ErschlieRung der Verbandsgemeinde
Lambrecht. Sie verkehrt im 60-Minuten-Takt mit teilweiser
Verdichtung und ist mit der S1 in Lambrecht verkniipft. Die
Linie ist im IST-Achsenkonzept eine OPNV-Achse der 2. Ord-
nung.

15 Verkehrsbetriebe Leiniger Land - Eistal-Bus GmbH, 2011

518

Die Linie 518 ist eine reine Freizeitlinie und dient der Anbin-
dung des Holiday Parks. Sie verkehrt lediglich zwischen
HaRloch Bahnhof und Freizeitpark ohne weitere Ein- und
Ausstiegsmoglichkeiten. Es finden nur an ausgewdhlten
Sommer- und Herbsttagen stiindliche Fahrten (teilweise mit
Bedienungsliicken) statt.

571

Die Regionalbuslinie 571 fahrt derzeit zwischen Ludwigsha-
fen und HaBloch iiber Meckenheim. Sie wird im 60-Minu-
ten-Takt bedient. In HaRloch bestehen Anschliisse an den
SPNV und in Meckenheim Anschluss an die 580 im Richtungs-
verkehr.

573

Die Linie 573 ist eine reine Schulverkehrslinie, die zwischen
Speyer und HaBloch verkehrt und auf die weiterfiihrenden

Schulen in HaBloch im Kreis Bad Diirkheim ausgerichtet ist.

574

Die Regionalbuslinie 574 bindet das Mittelzentrum HaRBloch
an die Verbandsgemeinde Deidesheim an und verkehrt im
60-Minuten-Takt.

580

Die Regionalbuslinie 580 bindet die Verbandsgemeinde
Deidesheim an Ludwigshafen an. Sie fahrt im 60-Minuten-
Takt und ist vor allem an den Morgen- und Nachmittags-
stunden auf die Arbeitszeiten der BASF ausgerichtet. Eine
Verkniipfung erfolgt in Meckenheim auf die Linie 571.

Stadtbusverkehr

Im Landkreis Bad Diirkheim verkehren in den Stadten Griin-
stadt und Bad Diirkheim Stadtverkehre. Sie dienen der Fein-
erschlieBung der Stddte und ihrer Ortsteile und stellen die
Verbindung zum Stadtzentrum und zu den Verkniipfungs-
punkten sicher.

Der Stadtbus in Griinstadt besteht aus den Linien 471 — 474,
Die Linien verkehren mit Klein- und Midibussen von mon-
tags bis samstags im 60-Minuten-Takt (Linien 471 und 474)
bzw. im 120-Minuten-Takt (Linie 472 und 473). Sonntags
wird kein Angebot bereit gestellt®.

Der Stadtverkehr in Bad Diirkheim wird von den Stadtwerken
Bad Diirkheim betrieben. Er besteht aus den Linien 485 -
488 und wird von den Ruftaxilinien 4971 - 4973 ergdnzt.
Die Linie 485 verkehrt im 60-Minuten-Takt zwischen Bad
Diirkheim und den Ortsteilen Grethen, Hausen und Harden-
burg. Die Linie 486 mit einem Bedienungsangebot im 60-
Minuten-Takt und die Linie 487 sind reine Stadtbuslinien,
welche innerhalb der Kernstadt verkehren. Die Linie 488
bindet den Ortsteil Leistadt an die Kernstadt mit Einzelfahrten
an?e. Die Ruftaxi-Verkehre verkehren nachts von 21-03 Uhr
mit Einzelfahrten.

16 yerkehrsverbund Rhein-Neckar; Stadtverkehr Bad Diirkheim, 2015 http://lwww.sw-duerkheim.de/images/bad_duerkheim/swd_themenpunkte/nahverkehr/fahrplan_14062015.pdf [Zugriff 28.09.2016]
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Daseinsvorsorge

Aufgrund der geringen Nutzungsdichte und damit verbun-
denen geringen Verkehrserzeugung ist im Landkreis Bad
Diirkheim unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten die Vorhal-
tung eines Bedienungsangebotes in dichter Taktfolge nicht
flachendeckend moglich.

Um ein Mindestmal an eigenstdndiger Mobilitat insbesondere
fiir Menschen ohne Nutzungsmaoglichkeit eines PKW gewdhr-
leisten zu konnen, ist zumindest ein Grundangebot vorzu-
sehen, welches die Erreichbarkeit der Einrichtungen des
tdglichen Bedarfs, wie Einkaufsmoglichkeiten oder Arzten,
absichert.

Neben dem herkdmmlichen Linienverkehr gewinnen vor allem
flexible Bedienungsangebote wie Ruftaxis zunehmend an
Bedeutung. Diese Bedarfsverkehre konnen auch als Richtungs-
bandbetriebe bzw. als Flachenbetrieb eingesetzt werden.

Ruftaxis erganzen das Fahrplanangebot in landlich gepragten
Bereichen, in denen vor allem am Abend und/ oder Wochen-
ende aufgrund der geringen Nachfrage aus wirtschaftlichen
Griinden nur ein geringes bis kein Angebot bereitgestellt
werden kann.

Ruftaxiangebote befinden sich im Landkreis Bad Diirkheim
auf den folgenden Linien?’:

Tagesverkehr

» Verbandsgemeinde Freinsheim: Ruftaxilinie 4974

» HaBloch: Ruftaxilinie 5916

» Wachenheim: Ruftaxilinien 4988,

» Hochdorf-Assenheim — Gonnheim: Ruftaxilinie 5955
Spat-/ und Wochenendverkehr

> Verbandsgemeinde Leiningerland: Ruftaxilinie 4965
» Bad Diirkheim: Ruftaxilinien 4971, 4972, 4973

» Neustadt — Verbandsgemeinde Deidesheim/ Wachenheim
- Bad Diirkheim: Ruftaxilinie 4987

» Verbandsgemeinde Lambrecht: Ruftaxilinie 5911
» Meckenheim — Hallloch: Ruftaxilinie 5917

Trotz grundsatzlicher Erfiillung der Mindestbedienungsstan-
dards bestehen Defizite in bestimmten Wegerelationen:

» Dackenheim (VG Freinsheim):
» Mo. - Fr.: unzureichende Bedienung (3 Fahrtenpaare)
nach Freinsheim, Griinstadt
» Sa., So/ Ft.: kein Bedienungsangebot nach Freinsheim,
Griinstadt

» Battenberg (Pfalz) (VG Leiningerland):
» Mo. - Fr.: geringes Bedienungsangebot (6/8 Fahrtenpaa-
re) nach Griinstadt mit Umstieg in Kleinkarlsbach
» Sa., So/ Ft.: kein Bedienungsangebot nach Griinstadt

Kindenheim und Quirnheim besitzen Samstag und Sonntag
keine Verbindung nach Griinstadt (Hintergrund: angepasste
Bedienung aufgrund fehlender Nachfrage).

5.3 Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit des OPNV ist ein wichtiges gesellschafts-
politisches Ziel. Die Novellierung des PBefG vom Januar 2013
fordert als politische Zieldefinition, dass der Nahverkehrs-
plan ,[...] die Belange der in ihrer Mobilitdt eingeschrankten
Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen hat, fiir die
Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum
01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.
Die [...] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrs-
plan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden.
Im Nahverkehrsplan werden Aussagen uiber zeitliche Vorga-
ben und erforderliche MaRnahmen getroffen."

Mit der Novellierung des PBefG sind die Aufgabentrager
jedoch ausschlieBlich fiir die Planung, nicht aber fiir die
Umsetzung der ,vollstandigen Barrierefreiheit" zustandig.
Aus dem Nahverkehrsplan ergibt sich kein subjektiver
Anspruch zur Umsetzung von MaRnahmen.

17 Landkreis Bad Diirkheim https://www.kreis-bad-duerkheim.de/kv_bad_duerkheim/B%(3%BC(rgerservice/Dienstleistungen%20A-Z/?bsinst=0&bstype=|_get&bsparam=75822 [Zugriff 01.03.2016]
18 sjehe: Bundesarbeitsgemeinschaft 0PNV der kommunalen Spitzenverbinde (BAG): Vollstindige Barrierefreiheit im 0PNV - Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentrager zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG; Handreichung, erstellt durch eine Ad-hoc-

Arbeitsgruppe, September 2014
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Belange der Barrierefreiheit

Der Begriff ,,Barrierefreiheit" wurde in der Vergangenheit
meist vordergriindig auf die Nutzergruppen der Rollstuhl-
fahrer sowie teilweise auch der Gehbehinderten und der
zeitweise Mobilitdtseingeschrankten (Personen mit Kinder-
wagen oder schwerem Gepack) fokussiert (,,behinderten-
gerecht” gleich ,rollstuhlgerecht”). Das Verstdndnis zur
Barrierefreiheit im OPNV geht jedoch weiter.

Die Barrierefreiheit umfasst grundsatzlich alle Benutzer-
gruppen mit eingeschrankter Mobilitdt, somit auch hoch-
betagte Nutzer, sehbehinderte und blinde Menschen, gehor-
lose Personen, greifbehinderte Personen oder Personen mit
Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigung. Fiir
diese ist der OPNV zur eigenstdndigen, selbstbestimmten,
unabhdngigen und sicheren Nutzung auffindbar, zugang-
lich und nutzbar zu machen.

Anforderungen von Nutzergruppen mit unterschied-
lichen Mobilitdtseinschrankungen

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlich einer
barrierefreien Nutzbarkeit kdnnen sehr unterschiedlich, teil-
weise sogar gegensadtzlich, sein. Zu beachten ist, dass die
Barrierefreiheit im OPNV-System fiir die Benutzer mit Mobili-
tatseinschrankung nur vollstandig sichergestellt wird, wenn
die Wegekette durchgdngig barrierefrei beziiglich der jeweili-
gen Mobilitatseinschrankung ist. Hierbei ist das Zusammen-

Mobilitdtseingeschrankte Menschen

mobilitdtseingeschrankt im engeren Sinne

Rollstuhlnutzende
Menschen

Men
Sehgeschédigte Sehbehinderte
Menschen Menschen
Blinde
Menschen

Horbehinderte Schwe| e
Menschen Menschen
Ge se
Menschen

Lernbehinderte
Menschen

Sprachbehinderte
Mensi

Geistig behinderte
Menschen

Psychisch behin-
derte Menschen

mobilitdtseingeschrankt im weiteren Sinne

reisebedingt

Fahrgdste
G

hrgdste
mit Kinderwagen
Fahrgdste
mit Fahrrddern
ste m P
epdckwagen
Fahrgdste
mit Hunden
Werdende
Miitter
en

p
Ubergewichtige
Menschen
Ortsunkundige
Menschen
Menschen mit tempo
raren Einschrankungen
Menschen
mit Allergien
Sprachunkundige
Mens
At

Kleinkinder

Tabelle 2: Formen der Mobilitdtseinschrankung

spiel von baulicher Infrastruktur, 0PNV-Fahrzeugen, Informa-

tions- und Kommunikationsgestaltung sowie Betrieb und

Dienstleistung unabdingbar®.

19 verkehrsverbund Rhein-Neckar: Barrierefreie Bushaltestellen, Empfehlungen fiir Aus- und Umbau im Verkehrsverbund Rhein-Neckar, 2016, Seite 3
20 yerkehrsverbund Rhein-Neckar: Barrierefreie Bushaltestellen, Empfehlungen fiir Aus- und Umbau im Verkehrsverbund Rhein-Neckar, 2016

21 ependa, Seite 8

22 yerkehrsverbund Rhein-Neckar: Barrierefreie Bushaltestellen, Empfehlungen fiir Aus- und Umbau im Verkehrsverbund Rhein-Neckar, 2016, Seite 9

Barrierefreiheit an Bushaltestellen

Vorgaben zur konkreten baulichen Ausgestaltung der Halte-
stellen sind nicht Gegenstand des Nahverkehrsplans. Der VRN
hat deshalb als Unterstiitzung zur Umsetzung der Barriere-
freiheit die Broschiire ,,Barrierefreie Bushaltestellen — Emp-
fehlungen fiir Aus- und Umbau im Verkehrsverbund Rhein-
Neckar" erarbeitet?®. Dort sind die vielfdltigen, umfangreichen
und teils widerspriichlichen Regelwerke praxisnah und
komprimiert zusammengefasst.

Eine vollstandige Barrierefreiheit kann nur durch ein Zusam-
menspiel von baulicher Infrastruktur und geeigneten Fahr-
zeugen realisiert werden. An den Verkniipfungspunkten
zwischen SPNV und OPNV muss sichergestellt werden, dass
auch die Umsteigewege barrierefrei gestaltet sind. Ebenso ist
darauf hinzuwirken, dass eine sinnvolle barrierefreie Anbin-
dung der Haltestellen an das offentliche Wegenetz erfolgt,
um zu verhindern, dass lediglich barrierefreie ,,Inseln" ohne
Verkniipfung mit dem umgebenden Wegenetz entstehen.
Die Gestaltung barrierefreier Haltestellen wird durch die
bauliche Umgebung, betrieblichen Erfordernissen sowie der
eingesetzten Fahrzeuge bestimmt?.

Im Landkreis Bad Diirkheim werden groRtenteils Niederflur-
fahrzeuge eingesetzt, sodass die Barrierefreiheit fahrzeug-
seitig aufgrund von Kneeling und Klapprampen gewahrleistet
wird. Mit Kneeling kann ein Absenken des Fahrzeuges um
7-9 cm erreicht werden, sodass mit Ergdnzung eines ent-
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sprechenden Hochbordes zwischen 18 und 24 cm ein nahezu
stufenfreier Ein- und Ausstieg gewdhrleistet werden kann.
Erganzend zum Kneeling kommen manuell bedienbare
Klapprampen zum Einsatz, wodurch vor allem Rollstuhlfah-
rern ein barrierefreier Zustieg ermdglicht wird?. Lediglich
auf Regionalbuslinien mit reinem Schiilerverkehr ist der
Einsatz von Niederflurfahrzeugen eingeschrankt vorhanden.

Bewertung der Ist-Situation

Fokussiert wird bei der Bewertung der Haltestellenausstat-
tung auf die barrierefreie Nutzbarkeit der Haltestelle, insbe-
sondere mit den Kriterien Erreichbarkeit/ Zuganglichkeit der
Haltestelle, Ausgestaltung und Hohe des Hochbordes sowie
Ausstattung der Haltestelle mit taktilen Leitsystemen
(Bodenindikatoren).

Herauszustellen ist, dass im Landkreis Bad Diirkheim ein
unzureichender barrierefreier Ausbau der Haltestellen vor-
zufinden ist. Von insgesamt 554 Richtungshaltestellen sind
lediglich die zwei Haltestellen HaBloch ,,Badepark” und
Asselheim ,,Im Battenbiihl” (insgesamt 2 Richtungshalte-
stellen) barrierefrei unter dem Gesichtspunkt der oben
aufgefiihrten Kriterien ausgebaut. Barrierefrei umgebaut
wurden zwischenzeitlich die Haltestellen am Bf Wachen-
heim (siehe Abbildung 25) sowie Quirnheim-BoRweilerhof.

Zielsetzung fiir einen barrierefreien Zustieg von Haltestellen
ins Fahrzeug ist, den Spalt zwischen Fahrzeug und Halte-
stellenkante so gering wie moglich zu halten.

Anzahl der Bushaltestellen mit ausreichender
Zugadnglichkeit im Landkreis Bad Diirkheim

H ja

M nein

Anzahl der Bushaltestellen mit ausreichender
Querungsmoglichkeit im Landkreis Bad Diirkheim

M ja

M nein

Abbildung 21: Barrierefreie Zugangsmaglichkeit an Bushaltestellen im

Landkreis Bad Diirkheim (Betrachtung Richtungshaltestellen)

23 yerkehrsverbund Rhein-Neckar: Barrierefreie Bushaltestellen, Empfehlungen fiir Aus- und Umbau im Verkehrsverbund Rhein-Neckar, 2016, Seite 17
24 verkehrsverbund Rhein-Neckar: Barrierefreie Bushaltestellen, Empfehlungen fiir Aus- und Umbau im Verkehrsverbund Rhein-Neckar, 2016, Seite 18

25 Haltestellenkataster, Verkehrsverbund Rhein-Neckar 2015

Der stufenfreie Ein- und Ausstieg ist weiterhin von diversen
Faktoren abhdngig:

Fahrzeugtyp: je nach Fahrzeugtyp (Standardlinienbus, Midi-
bus, Sprinter etc.) ist sowohl die Fahrzeugldnge als auch
die Fahrzeughohe ausschlaggebend fiir die Hohe des
Bordes. So ist bei Kleinbussen aufgrund ihrer meist nach
aulen schwenkenden Tiiren eine Bordsteinhdhe von maxi-
mal 18 cm maoglich.

Haltestellenform und Umfeld: Bordsteinhdhen groRer 18 cm
verursachen beim Uberstreichen des Bordes Schiaden am
Fahrzeug. Der VRN empfiehlt deshalb eine BordsteinhGhe
von 18 cm in seinem Leitfaden als Standard. Allerdings sind
Bordhdhen von mindestens 21 cm die Voraussetzung, damit
Rollstuhlfahrer ohne Rampeneinsatz ein- und ausfahren
kénnen. Bordsteinh6hen von 21 cm empfehlen sich in
Verbindung mit der Ausbildung als Buskaps vorrangig bei
stark frequentierten Haltestellen oder Haltestellen, welche
regelmadRig von Rollstuhlfahrern genutzt werden?.

GroRe der Aufstellflache: Die Fahrgastaufenthaltsflache,
auch Aufstellflache genannt, darf die Rangierfldche von
1,5 x 1,5 m nicht unterschreiten, damit sie fiir alle Fahr-
gdste uneingeschrankt nutzbar ist. Eine Aufstellflache unter
1,5 mist nicht rollstuhlgeeignet, zwischen 1,5-2,5 m ist
eine Bordsteinhdhe von 21 oder 24 c¢cm erforderlich, um
einen stufenlosen Zugang ohne Rampeneinsatz gewahr-
leisten zu kdnnen. Bei einer Flache ab 2,5 m sind auch
Bordsteinhdhen ab 18 c¢m zuldssig, da auch unter Verwen-
dung einer Klapprampe noch geniigend Rangierflache fiir
den Rollstuhlfahrer besteht?:.
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Aufstellflachen unter 1,5 m sind im Landkreis vor allem in
Bad Diirkheim, Altleinigen, Freinsheim, Griinstadt, Weisen-
heim (Sand) und Weisenheim (Berg) vorzufinden?.

Im Landkreis Bad Diirkheim verfiigten im Herbst 2015
lediglich die Haltestellen ,,Badepark" in HaRloch, Griinstadt
. Friedrich-Ebert-StraRe (Bf.)", Asselheim ,Im Battenbiihl",
Griinstadt ,,Bahnhof" und Carlsberg ,Sonnenberg" eine
Bordsteinhohe von mind. 18 cm. Besonders negativ fallt
hierbei die Kreisstadt Bad Diirkheim auf, wo keine ent-
sprechende Bordsteinhdhe vorzufinden ist (maximale
Bordsteinh6he von 15 cm an der Haltestelle ,,Altenheim”).

Dynamische Fahrgastinformationen (DFI) als visuelle und
akustische Unterstiitzung der herkdmmlichen Fahrgast-
informationen sind im Status Quo im gesamten Landkreis
lediglich integriert an Fahrkartenautomaten der rnv
vorhanden.

Eine ausreichende Zuganglichkeit der Haltestellen durch
abgesenkte Bordsteine oder Rampen ist bei knapp 75 %
der Haltestellen gewihrleistet, Uberquerungsmaglichkeiten
an Haltestellen wie FuBgangerampeln oder FuBgdanger-
liberwege sind hingegen bei 90 % der Haltestellen nicht
vorhanden. Besonders negativ fallen hierbei zentrumsnahe
Haltestellen in Ortschaften groRer 3.000 Einwohner sowie
Haltestellen in Schul- und Bahnhofsndhe auf. Eine gute
Zuganglichkeit besitzen hauptsdchlich die Haltestellen in
den drei verbandfreien Stadten Bad Diirkheim, Griinstadt
und HaBloch.

Bordsteinhohen der Bushaltestellen im Landkreis Bad Diirkheim

3

Anzahl der Haltestellen im Landkreis

0-<6cm 16 - <18 cm

Bordsteinhdhe in cm

Breite der Aufenthaltsflachen der Bushaltestrellen im Landkreis Bad Diirkheim
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Abbildung 22: Breite der Aufenthaltsflichen und Bordsteinhéhe der Haltestellen im Landkreis Bad Diirkheim (Betrachtung Richtungshaltestellen)
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Kategorisierung der Haltestellen (Bewertung des
Handlungsfelder Handlungsbedarfes)

Erstellung Haltestellenkataster

Ermittlung bestehender barrierefreier Hst.

Ermittlung der Ausnahmetatbestinde Auf Basis der im Herbst 2015 in Bad Diirkheim im Rahmen
der NVP-Bearbeitung durchgefiihrten Bestandsaufnahme

Ermittlung potentiell auszubauender Hst.

Bildung von Kategorien

Fiir den erforderlichen barrierefreien Ausbau der Haltestellen
hat der VRN eine verbundweite einheitliche Systematik zur
Kategorisierung von Haltestellen erstellt.

der Haltestellenausstattung erfolgt eine Kategorisierung der
Haltestellen unter Ansatz der VRN-Parameter:

» Nachfrage (Ein- und Aussteiger), SRR ‘
> Lage der Haltestelle im Ort, Abbildung 24: Der Busbahnhof in Bad Diirkheim zeigt wesentliche Madngel im

Kontakt mit StraBenbaulasttragern und > Netzhiera rchie, Hinblick auf eine barrierefreie Nutzbarkeit.
Behindertenverbinden/-beauftragter » Umsteigemdglichkeiten und

> relevante Einrichtungen.

Bildung von Kategorien Nach Bewertung der Haltestellen unter den gegebenen

Parametern lassen sich die Haltestellen in vier Kategorien
einstufen:

Kostenschatzung

> Kategorie A: Ausbau zwingend erforderlich
. . . > Kategorie B: Ausbau notwendig
> Kategorie C: Ausbau nachrangig
> Kategorie D: kein Ausbau
Abbildung 23: Prozess zur Schaffung barrierefreier Haltestellen

Die haltestellenweise Kategorisierung ist im Anhang unter
Nr. 6.2 zu finden (Hinweis: ohne Ruftaxi-Haltestellen).

Abbildung 25 Beispiel fiir Haltestellenausbau nach VRN-Kriterien
(Wachenheim, Bahnhof)%

26 Bildquelle: VRN



5. Angebotskonzeption

Priorisierung des Haltestellenausbaus

Auf Grundlage dieser Haltestellenkategorisierung im Hinblick
auf den Handlungsbedarf erfolgt im Nahverkehrsplan die
Haltestellenpriorisierung, welche den zeitlichen Rahmen fiir
den angestrebten barrierefreien Ausbau festlegt. Ziel ist die
Einrichtung mindestens einer barrierefreien Haltestelle fiir
alle im Regelverkehr bedienten Ortsteile.

» Umbau maglichst bis 2022
(v. a. Kategorie A, evtl. auch B und ()
> Langfristiger Umbau, auch liber 2022
hinaus (Kategorie B, ()

» Kein Ausbau, begriindete Ausnahme
im NVP (Kategorie D)

Abbildung 26: Haltestellenpriorisierung

Haltestellenkataster

Das aufgebaute Haltestellenkataster ist vom Aufgabentrager
dauerhaft zu pflegen und zu aktualisieren. Es kann auch als
Controllinginstrument hinsichtlich des barrierefreien Ausbaus
genutzt werden.

u entspricht allen Richtungs- und Einzelhaltestellen eines Haltestellenamens.

Haltestellenkategorisierung fiir Notwendigkeit barrierefreier Haltestellenausbau

L 12

Ausbau zwingend Ausbau notwendig Ausbau nachrangig kein Ausbau
erforderlich erforderlich

Abbildung 27: Notwendigkeit barrierefreier Haltestellenausbau nach Haltestellenkategorisierung (Betrachtung Haltestelle?’)

L

ausgebaut bzw.
tlw. ausgebaut
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Abbildung 28: Haltestellenkategorisierung nach Gemeinden und Stddten
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5.4 Verkniipfungspunkte

Immer weniger Menschen nutzen ausschlieRlich ein Verkehrs-
mittel fiir ihre Reisewege. Ein attraktiver OPNV setzt daher
auf eine enge Vernetzung der Verkehrssysteme. Von beson-
derer Bedeutung ist hierbei die Verbindung zum Individual-
verkehr als Zubringer zum OPNV.

Taglich nutzen weit iber 50.000 Kunden im VRN-Gebiet den
eigenen PKW oder das Fahrrad fiir die Fahrt zu Umsteige-
punkten, insbesondere zu den Haltestellen des SPNV-Netzes.
P+R- sowie B+R-Anlagen stellen daher einen wesentlichen
Baustein zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat dar.
Diese intermodalen Schnittstellen tragen dazu bei, die
Innenstdadte der Oberzentren von MIV-Verkehr zu entlasten
und C0,-Emissionen und Verkehrslarm zu reduzieren.

Die iiberwiegende Zahl der 0PNV-Kunden kommt zu FuR und
mit dem Fahrrad zur Haltestelle. Das Fahrrad erweitert den
Einzugsbereich von Haltestellen gegeniiber FuBRgangern um
das bis zu zehnfache.

Insbesondere bei Wegstrecken von 3 bis 5 km ist das Fahrrad
eine gleichwertige Alternative zum Auto, da es kostenglinsti-
ger und zeitlich konkurrenzfahig ist. Eine weitere Erh6hung
des Einzugsbereiches kann durch die Nutzung von Pedelecs
und E-Bikes ermdglicht werden. Gerade diese ,,Nahmobilitat"
muss hinsichtlich der Zuwegung zu den Verkniipfungspunk-
ten in den ndchsten Jahren stdrker in die Betrachtung mit
einbezogen werden, da nur mit deren Hilfe der Ausbau des
Umweltverbundes weiter vorangebracht werden kann.

Fiir die Nahmobilitat gelten im Wesentlichen dhnliche Quali-
tatsanforderungen wie fiir P+R-Anlagen. Die Verkniipfungs-
punkte miissen gut erreichbar, sicher und sauber sein. Sie
miissen in das bestehende offentliche Rad- und FuRBwege-

netz ebenso eingebunden werden, wie dies bereits heute fiir
P+R in das StraRennetz gilt. Ein entsprechendes Leitsystem
zur Orientierung und die problemlose Auffindung der OPNV-
Zugangsstellen auch fiir Ortsunkundige sind somit unab-
dingbar.

In wichtigen Knoten sollen optimierte und gesicherte An-
schliisse zwischen einzelnen Linien (ITF-Konzept) hergestellt
werden. Die Umsteigewege sollen moglichst ohne Umwege
und barrierefrei gestaltet werden. Dariiber hinaus sind diese
mit einem entsprechenden Leitsystem auszustatten.

An groBeren Verkniipfungspunkten sind zudem dynamische
Fahrgastinformationsanlagen, die auf Fahrplaninformationen
in Echtzeit zuriickgreifen, vorzusehen.
Wesentliche Verkniipfungspunkte

» Bad Diirkheim Bf.

» Griinstadt Bf.

v

HaRloch Bf.

> Freinsheim Bf.

» Lambrecht Bf.

» Deidesheim

Park+Ride/ Bike+Ride im Landkreis Bad Diirkheim

Der Neu- und Ausbau solcher Anlagen erfordert hohe Investi-
tionen, sodass im Vorfeld eine Ermittlung des Bedarfs- und

Kapazitatsanspruches vorzunehmen ist. Grundsatzlich orien-
tiert sich die Dimensionierung von P+R- und B+R-Anlagen

am bestehenden Bedarf, wobei auch zukiinftige Entwicklun-
gen zu beriicksichtigen sind. Ggf. sind Zwischenldsungen zur
Abdeckung eines tempordren Bedarfs im Kontext mit dem
Projekt , Ludwigshafen City West" erforderlich.

Der VRN hat in seinem Leitfaden ,,Parken am Bahnhof — Kon-
zeption und Bedarfsermittlung bei P+R- und B+R-Anlagen"
qualitative Mindeststandards festgelegt. Dieser gibt Empfeh-
lungen fiir die Bedarfsermittlung, Planung und den Bau von
P+R- und B+R-Anlagen. Auf dieser Grundlage wurde im
Rahmen der Nahverkehrsplanerstellung im Oktober 2015 das
aktuelle P+R- und B+R-Angebot sowie dessen Nachfrage an
den Verkniipfungspunkten ermittelt. Die Ergebnisse sind in
der Tabelle 3 dargestellt.

Park+Ride

Die im Oktober vorgenommene Erfassung im Landkreis zeigt,
dass an mehreren Verkniipfungspunkten keine, als solche
ausgewiesenen bzw. bewirtschafteten, P+R-Anlagen
vorhanden sind:

» Bad Diirkheim-Trift

» Deidesheim

» Griinstadt Nord

> Kirchheim a. d. WeinstraRe

» Wachenheim a. d. WeinstralRe

An mehreren Verkniipfungspunkten sind im Nahbereich Park-
platze vorhanden, die fiir P+R-Nutzer grundsatzlich nutz-

bar sind (z. B. Bad Diirkheim-Trift, Griinstadt-Nord und
Wachenheim).
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In HaBloch, Lambrecht und Neidenfels betragt die Auslastung
100 %. Hier besteht, bis auf HaBloch?®, ein Handlungsbedarf
zur Erweiterung der Kapazitdaten.?® Bei den meisten anderen
Anlagen liegt der Auslastungsgrad zwischen 50 und 80 %.

Die P+R-Stellplatze in den Orten Bockenheim a. d. Wein-
straBe, Griinstadt und Asselheim sind nur gering belegt.

In den Orten Lambrecht und Neidenfels ist liber einen Ausbau
der P+R-Stellplatze nachzudenken, da hier eine hundert-
prozentige Auslastung festzustellen ist. Bei allen P+R-Anlagen
ist der Zuweg zum Bahnsteig barrierefrei gestaltet. Die Stell-
pldtze sind bei allen Anlagen befestigt, der Zustand sowie
die Sauberkeit sind als ausreichend einzustufen, lediglich in
Asselheim ist keine Beleuchtung der Anlage vorzufinden, was
das Sicherheitsempfinden erheblich beeintrdchtigen kann.

Fiir die RHB-Strecke sind im Landkreisgebiet weitere Park-
and-Ride-Kapazitdten in Bad Diirkheim-0st, Gonnheim und
Ellerstadt-0st vorgesehen.

Bike+Ride

Die Belegung der B+R-Anlagen ist generell unterdurchschnitt-
lich. Rund die Halfte der B+R-Anlagen im Landkreis zeigt
eine Kapazitatsauslastung von unter 35 %. Lediglich in
Deidesheim, Erpolzheim, HaRloch, Freinsheim, Wachenheim
a. d. WeinstraRe und Weidenthal ist eine nennenswerte
Nutzung vorhanden.

28 |n der Zwischenzeit erfolgte eine Erweiterung der P+R-Kapazitaten.
29 p+R-Anlagen in HaRloch wurden zum aktuellen Stand ausgebaut

P+R-Anlagen B+R-Anlagen

bedarfsgerechte Kapazitaten
|

moglichst kurze FuBwege zum GleiR (< 100 m)
I
ausreichende Beleuchtung
[}
gut sichtbare Wegweisung aus dem offentlichen StraRenraum
I
regelmdRBige Wartung und Reinigung

Beriicksichtigung der
Anforderungen
der Barrierefreiheit

markierte Stellplatze

tibersichtliche Verkehrs-
flihrung der Anlagen

moglichst geringe
Behinderung des
Verkehrsflusses in den
ZufahrtsstraBen

Uberdachung sowie
rahmenabschlieRbare
Fahrradstander als Standard

gute Einsehbarkeit der
Anlagen

moglichst direkte Lange an
den Bahnsteigen

Fahrradboxen/Sammel-
schlieBanlagen
(zwingend erforderlich) bei
mehr als 50 Stellpldtzen

ausreichende Dimensionie-

rung der Stellpdtze (Eignung

auch fiir Rader mit Einkaufs-
koérben/Kindersitz etc.)

Abbildung 29: Anforderungen P+R-/ B+R-Anlagen

Vor allem in Erpolzheim wird die Kapazitatsgrenze deutlich
iiberschritten, sodass erhdhtes ,,Wildparken" (85 % Wildpar-
ker) vorzufinden ist. Hier ist der Ausbau der B+R-Anlage
notwendig. Die Stellpldtze sind bei allen Anlagen mit
Vorderradhalter ausgestattet, teilweise mit rahmenan-
schlieBbaren Fahrradstandern.

Fahrradboxen sind in
» Bockenheim a. d. Weinstral3e
> Ebertsheim

> Freinsheim

» HaBloch

» Weidenthal

» Lambrecht

vorzufinden.

Weiterhin ist eine Einrichtung von 32 Fahrradboxen in
Wachenheim erfolgt.

Fahrradboxen schiitzen die Fahrrader vor Witterungseinfliissen
und bieten hoheren Schutz gegen Vandalismus und Diebstahl,
sind jedoch generell mit einem erhdhten Kosten- und
Wartungsaufwand verbunden. Zustand und Sauberkeit sind
bei allen B+R-Anlagen ausreichend, lediglich in Asselheim
ist derzeit ein unzureichender Zustand vorzufinden.
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Park+Ride-Anlagen Bike+Ride-Anlagen
Stellpldtze Stellplatze

Verkniipfungspunkte

Wertung Wertung
Angebote Auslastung Angebote Auslastung
Bad Diirkheim - - P5 29 21% B3
Zuwegung FuBverkehr A
Bad Diirkheim Trift = = P4 = = B4
Fiir die Attraktivitdt und die Erreichbarkeit des OPNV hat die Bockenheim a.d. Weinstr. 14 0% P3 (davongf:lgmdm“) 5% B3
Qualitdat des FuBweges zur Verkniipfungshaltestelle einen Deidesher oL 5 80 81
besonderen Stellenwert. elaesheim °
Ebertsheim 24 58% P1 (covons 0 10% B3
. . . . avon 5 Fahrradboxen)
Der GroRteil der Fahrgaste kommt zu FuR zur Einstiegs- 185 %
30 . . A Erpolzheim = = P4 20 AN B2
haltestelle’. Um die Bereitschaft zur Nutzung des OPNV zu (aufgrund "Wildparkerei")
0 i f f 51 3%
fordern, stellt der Fu BWEg zur HaItESteI.I_e eine besondere Freinsheim (davon & Behindertenplatze) 67 % P1 (davon 12 Fahrradboxen) (aufgrund "Wild(:aarkerei") Bl
Herausforderung dar. Neben der Wegeldnge zur Haltestelle
. . .. . . . i i o o
ist die Minimierung von Umwegen, d. h. sichere und direkte e L8 e 7 50 o B
Wegefiihrung aus allen Zugangsrichtungen zur Haltestelle, Reselneim 8 38% P3 20 ( 5% B3
. Lo (aufgrund "Wildparkerei")
unabdingbar. Der gefahrlose Haltestellenzugang mit Uber-
querungsanlagen ist genauso wichtig wie die Vermeidung Griinstadt Nord - - P5 20 0% B3
von sogenannten Angstraumen, welche uneinsehbar, dunkel Griinstadt 389% P3 56 21% B3
. . . . . (davon & Behindertenplatze) ° °
und uniibersichtlich erscheinen. Mit dem Anspruch an 0 0
barrierefreie Haltestellen muss auch der Weg zur Haltestelle HaRloch (davon 2 Behindertenplitze) 100% P2 (davon 8 Fahrradboxen) (aufgrund "Wild(;arkerei") Bl
barrierefrei ausgebaut werden. Herxheim am Berg 9 4L % P1 30 0% B3
Zuwegung Radverkehr Kirchheim a.d. Weinstr. = = P4 72 4% B3
Lambrecht / 100 % P2 24 4% B3
Wie auch beim FuRverkehr gibt es fiir den Radverkehr be- (Cavon 1B inertenplacs)
stimmte Anforderungen an den Weg zur Haltestelle. Wesent- Neidenfels (davon 2 Behindertenplitze) 100% P2 20 10% B3
lich sind die Kriterien Wegelange,.Umwege und SIChE‘I’hEIt. ikl s el T 759, p1 10 20% B3
Der Bau von Radverkehrswegen bis zur Haltestelle tragt zu L
. . .o . . . . . o
mehr Sicherheit fiir Radfahrer bei. Die Bereitstellung von Wachenheim a.d. Weinstr. - - PL tovon 3oeatbonen) | (autgundat et B1
B+R-Anlagen an Verkniipfungshaltestellen ist wiinschens-
ger piung ) Weidenthal 29 93% P2 (davon 15 Favradbaren) 64 % B1
wert und bei groen Verkniipfungspunkten zwingend L 29 WL P
erforderlich.
Legende
P1/B1 P+R/B+R-Anlagen vorhanden, kein weiterer Bedarf an Stellpldtzen bei Angebotsverbesserung ggf. Handlungsbedarf
P2/B2 P+R/B+R-Anlagen vorhanden, potenziell weiterer Bedarf an Stellpldtzen Handlungsbedarf
P3/B3 P+R/B+R-Anlagen vorhanden, deutliche Kapazitdtsreserven kein Handlungsbedarf
P4/B4 keine P+R/B+R-Anlagen vorhanden, kein Bedarf an Stellplatzen bei Angebotsverbesserung ggf. Handlungsbedarf
P5/B5 keine P+R/B+R-Anlagen vorhanden, potenziell Bedarf an Stellpldtzen akuter Handlungsbedarf

30 Arbeitsgruppe FuBverkehr von SRL und Fuss e.V.http://www.srl.de/dateien/
dokumente/de/FNOTEQ2.pdf [Zugriff 09.02.2016]

Tabelle 3: P+R/ B+R im Landkreis Bad Diirkheim
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5.5 Mobilitatsmanagement

Das Mobilitatsmanagement dient der Férderung des Umwelt-
verbundes und somit der Reduzierung des MIV mit dem Ziel,
die Mobilitat effizienter, umwelt- und sozialvertraglicher
und damit nachhaltiger zu gestalten.3!

Das Mobilitdatsmanagement gliedert sich in die sogenannten
.weichen" und ,harten” MaRnahmen, welche sich durch
ihre unterschiedlichen Eingriffsintensitdten und Auspragun-
gen unterscheiden lassen.

Die ,,weichen" MaRnahmen konzentrieren sich auf Informa-
tion, Kommunikation, Organisation und Services und fordern
die Verdanderung von Einstellungen und Verhaltensweisen
der Verkehrsteilnehmer zugunsten des Umweltverbundes.
An erster Stelle versteht man hierbei die Beratungs- und
Informationsverbreitung iiber das Internet und Beratungs-
stellen.

,Harte MaBnahmen" hingegen sind i. d. R. mit Um- und Aus-
baumalnahmen verbunden, welche ein verbessertes Bedie-
nungs- und/ oder ErschlieBungsangebot bereitstellen sollen,
jedoch auch mit hohen Kosten verbunden sind. Die beste
Wirkung wird durch das Zusammenspiel von ,,weichen" MaR-
nahmen und ,harten” Infrastrukturmafnahmen erreicht.

Kommunales Mobilitatsmanagement
Die entscheidende Herausforderung fiir die Aufgabentrager

liegt in der dauerhaften Realisierung eines qualitativ hoch-
wertigen OPNV-Angebotes. Dieses muss einerseits die Mobili-

tatsbediirfnisse erfiillen, andererseits an dem Gesichtspunkt
der Finanzierbarkeit angemessen sein. MaBnahmen im
Bereich ,,Kommunales Mobilitatsmanagement" beziehen
sich haufig auf die Forderung von erganzenden Mobilitats-
angeboten wie beispielsweise die Fahrradvermietung sowie
die gemeinschaftliche Nutzung von PKWs wie Carsharing
oder Car-Pooling (Mitfahrzentralen). Die Kommunikation
dieser MaBnahmen erfolgt mithilfe von Aktionen und Kam-
pagnen, welche sich zumeist auf bestimmte Zielgruppen
fokussieren.

Innerhalb der Kommunen sind die Fachabteilungen fiir die
Beratung und Unterstiitzung bei der Erstellung eines kom-
munalen Mobilitatskonzepts verantwortlich.

Beispiele fiir kommunales Mobilitatsmanagement im
Landkreis Bad Diirkheim

Ein wesentlicher Bestandteil des kommunalen Mobilitats-
managements sind Mobilitatszentralen, welche eine indivi-
duelle Mobilitdtsberatung vor Ort ermdglichen und Informa-
tionen und Dienstleistungen in Bezug auf Mobilitat anbieten
und verkehrsmitteliibergreifend biindeln. Zum bestehenden
Zeitpunkt sind Mobilitdtszentralen im Landkreis Bad Diirkheim
nicht vorhanden, eine Errichtung in Bad Diirkheim, Lam-
brecht und Griinstadt wird jedoch angestrebt.

Neben Beratungen und Informationsweitergaben in Bezug
auf Mobilitatsangebote, ist ein weiteres wesentliches Ziel des
kommunalen Mobilitditsmanagements die Reduzierung des
MIV-Aufkommens durch Carsharing, Mitfahrzentralen und
Ruftaxis.

Weitere mogliche Handlungsfelder im Landkreis:

» Ausbau des Radwegenetzes sowie die Schaffung zusatzli-
cher Fahrradabstellmdglichkeiten

» Ausrichtung von Angeboten auf bestimmte Zielgruppen,
um somit auf die Kundenwiinsche effizienter eingehen zu
konnen:

» Einfilihrung von Schnuppertickets und Informationspa-
keten flir Neublirger;

» Informations- und Schulungsangebote (z. B.: Thema
Tarif, Fahrkartensortiment, Fahrplanlesen) fiir Senioren,
um diesen eine selbstandige und selbstbestimmte Teil-
habe im OPNV zu erleichtern32,

Betriebliches Mobilitatsmanagement

Mit dem Ansatz des betrieblichen Mobilitdtsmanagements
erarbeiten Unternehmen Mobilitdatskonzepte fiir ihre Mit-
arbeiter, die dazu beitragen sollen, den MIV-Anteil zu redu-
zieren und auf andere Mobilitatstrager zu verlagern. Ziel ist,
eine nachhaltigere Mobilitdt der Mitarbeiter zu entwickeln.

Um ein effektives Mobilitdtsmanagement realisieren zu
kénnen, sind verschiedene Analysen erforderlich. Umbau-
maBnahmen wie die Erweiterung der Fahrradabstellanlagen
sind vom jeweiligen Betrieb zu iibernehmen. Bei weiteren
Vorhaben, die den OPNV betreffen, sind die Kommunen und
Verkehrsunternehmen einzubeziehen, welche beratende,
begleitende und koordinierende Funktionen einnehmen.

Die wohl geldufigsten MaRnahmen im Bereich betriebliches
Mobilitatsmanagement sind die Forderung der Fahrradnut-

31 1S - Institut fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung gGmbH http://www.mobilitaetsmanagement.nrw.de/cms1/index.php?option=com_content&view=article&id=201&Itemid=7 [Zugriff 01.03.2016]
32 Nachhaltiger Nahverkehr, Beitrdge des 0PNV zum Umwelt- und Klimaschutz, Band 1, S. 82, 84
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zung durch das Ausbauen von Fahrradabstellanlagen sowie
die Nutzung von Fahrradverleihsystemen.

MaRnahmen zu Fahrradférderung sind Mitarbeiterrabatte
beim ortlichen Fahrradhdndler oder die Nutzung von Firmen-
ridern33. Auch die Férderung zur Nutzung des OPNV mithilfe
von Schnuppertickets oder Zuschiisse zum Jobticket ist eine
wirksame MalRnahme. Hierbei ist jedoch eine gut ausgebaute
OPNV-Anbindung Voraussetzung. Fahrgemeinschaften aber
auch die Forderung von Elektroautos durch Einrichtung
bevorzugter Parkpldtze sind weitere MaBnahmenansatze.

Beispiele fiir betriebliches Mobilitaitsmanagement im
Landkreis Bad Diirkheim

Im Energie- und Klimakonzept der Stadt Griinstadt werden
Ziele und MaBnahmen festgelegt, welche zur Reduzierung
des MIV beitragen sollen. Hierbei werden vor allem:

» Kampagnen in Unternehmen zur Nutzung vorhandener
Mitfahrborsen fiir Berufspendler,

» Dienstfahrrader fiir Kommunalverwaltungen,

» Kampagnen fiir Gesundheit durch Radfahren in Koopera-
tion mit Krankenkassen,

» und Kurse in energiesparender Fahrweise, insbesondere
flir die Zielgruppe der beruflichen Pkw-Vielfahrer
vorgeschlagen3.

5.6 Erganzende Mobilitat

Das intermodale und multimodale Mobilitatsverhalten3>
nimmt sukzessive an Bedeutung zu. Flexible, wirtschaftliche
und umweltbewusste Alternativen oder Erganzungen zum
MIV werden am Mobilitatsmarkt gefragter.

Ein attraktiver und effizienter OPNV setzt daher auf die Ver-
netzung verschiedener Verkehrsmittel und -systeme und
kombiniert den OPNV mit dem MIV. Um intermodal handeln
zu konnen, sind Verkniipfungspunkte erforderlich, welche
das Umsteigen der Verkehrsteilnehmer zwischen verschiede-
nen Fahrzeugen, Linien oder Verkehrssystemen ermoglichen.
Ziel ist hierbei die Integration von SPNV, 0PNV, MIV sowie
Fahrradverkehr und ZufuRgehen. Park+Ride (P+R) oder Bike+
Ride (B+R), aber auch Carsharing sowie Taxi sind hierbei die
gangigsten Formen einer integrativen und nachhaltigen
Mobilitat.

Vor allem Park+Ride oder Bike+Ride dienen als Bindeglied
zwischen MIV bzw. Fahrrad und dem OPNV/ SPNV und gewahr-
leisten eine Reduzierung von parkenden Fahrzeugen in
Ballungsgebieten sowie die Erhdhung des Anteils des 0PNV
vor allem am Berufsverkehr.

Durch die Bereitstellung von P+R- sowie B+R-Anlagen an
Verkniipfungspunkten kann den Fahrgasten, welche nicht im
unmittelbaren Umfeld einer Haltestelle wohnen, mit dem
PKW und Fahrrad ein attraktiver Zugang zum OPNV gew&hr-
leistet werden. Wahrend P+R-Anlagen meist an SPNV-Ver-

Multimodal:
Variation im Zeitablauf
(,einmal dies und einmal jenes")

Intermodal:
Verkettung im Streckenverlauf
(,dies und jenes")

D
N

Abbildung 30: Intermodale und multimodale Mobilitat

®

et
v N

CarSharing

kniipfungspunkten vorzufinden sind, um den Parkdruck in
den Innenstddten zu minimieren, konnen B+R-Anlagen
sowohl an Stadtrandern als auch in der Innenstadt zum Tragen
kommen und sowohl an OPNV- als auch SPNV-Verkniipfungs-
punkten angeordnet sein. Konkrete Standorte bediirfen

bzgl. der Potenziale und der Kosten noch einer detaillierten
Untersuchung.

Um die Akzeptanz und Nutzung von solchen Anlagen zu for-
dern, sind wesentliche Standardanforderungen zu beachten,
damit die Attraktivitat fiir den Nutzer erhalten bleibt und
Neunutzer aufgefangen werden konnen.

33 Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, Von Wegen - Nachhaltige Mobilitit in Betrieben, 2014 http://www.mobilprofit.de/globallimages/cms/VonWegen_Broschuere.pdf [Zugriff 01.03.2016]
34 stadtwerke Griinstadt, Energie- und Klimakonzept fiir Griinstadt, Endbericht, 2013 http://www.gruenstadt.de/sv_gruenstadt/Wirtschaft/Energie%208&%20Klimakonzept/Endbericht%20Gr%(3%BCnstadt_2013-02-06.pdf, Seite 53 [Zugriff 19.09.2016]
35 Wihrend intermodale Mobilitat verschiedene Verkehrstrager, wie Pkw, 0PNV und Fahrrad innerhalb einer Reisekette verkniipft, werden bei der mulitmodalen Mobilitdt verschiedene Verkehrsmittel je nach Anspruch und Ziel verwendet.



5. Angebotskonzeption

Carsharing

Carsharing ist die gemeinschaftliche, kurzzeitige Nutzung von
PKWs in vorwiegend stadtischen Raumen. Es erlaubt anders
als konventionelle Autovermietungen, ein kurzzeitiges Anmie-
ten von Fahrzeugen. Somit wird auch ohne eigenen PKW ge-
wadhrleistet, dass Ziele erreicht werden kdnnen, welche durch
den OPNV zeitlich begrenzt oder gar nicht erreichbar sind.

Bestehende OPNV-Angebote kénnen in Kombination mit
Carsharing-Systemen eine Effektivitatssteigerung erzielen und
werden sowohl mulitmodal als auch intermodal sinnvoll
erganzt. Carsharing ist im Landkreis Bad Diirkheim derzeit
nicht vorhanden.

Fahrradvermietung

Der VRN als Mobilitatsverbund ist federfiihrend beim Auf- und
Ausbau von Fahrradvermietungssystemen. Ziel dieser Fahrrad-
vermietungssysteme ist in erster Linie die Verbesserung der
Nahmobilitdt sowie die Erweiterung der Mobilitdtskette im
intermodalen und multimodalen Kontext.

Fahrradvermietungssysteme stellen wichtige Verkniipfungen
zum OPNV dar. Sie sind stationsbasierte Systeme mit One-
Way-Funktionen, welche selbststdndig mit der Benutzung
von Kundenkarte, Smartphone, etc. ausgeliehen werden
kdnnen. Standorte von Fahrradvermietungssystemen sind
neben nachfragestarken OPNV-Haltestellen, an wichtigen
Einkaufs-, Verwaltungs-, Freizeit- und Tourismusorten,
Bildungsstdtten, groBen Gewerbe-/ Biirostandorten sowie
kulturellen Veranstaltungsorten einzurichten.

37 http:/lwww.mitfahren.rlp.de/ [Zugriff 19.09.2016]

Abbildung 31: Fahrradverleihstation ,, VRN-nextbike" in Speyer

Fahrradmietsysteme, wie sie in der Zwischenzeit im VRN-
Gebiet u. a. in Bensheim, Biirstadt, Heidelberg, Kaiserslau-
tern, Ludwigshafen, Mannheim, Speyer und Worms einge-
richtet wurden (VRNnextbike-Mietrdder), sind auch fiir den
Kreis Bad Diirkheim zu priifen . Dies gilt insbesondere auch
fiir die Vermietung von E-Bikes an den Verkniipfungspunk-
ten. Die Standorte von einzelnen Fahrrad-Ausleihanlagen
konnen Ausgangspunkt zur Entwicklung und Etablierung von
Mobilstationen sein, an denen die Verfiigbarkeit mehrerer
Verkehrsmittel zusammengefiihrt wird.

Hinzu kommt, dass in der Beurteilung einer 0V-Wegstrecke

in die Oberzentren durch die an allen oberzentralen S-Bahn-
Haltepunkten befindlichen VRNnextbike-Stationen ein Um-
steigevorgang eingespart werden kann.

Mitfahrzentralen/ Carpooling

Mitfahrzentralen nehmen die vermittelnde Funktion zur
Herstellung von Fahrgemeinschaften ein. Sie ermdoglichen
PKW-Besitzern freie Sitzpldatze bei sowieso stattfindenden
Autofahrten anzubieten. Mithilfe von smartphone und
social-media-Plattformen kénnen somit unbekannte Perso-
nen mit teilweise unterschiedlichen Reisegriinden eine neue
Fahrgemeinschaft bilden.

Diese umweltfreundliche MaRnahme ist gerade in Iandlichen
Gebieten mit unzureichenden OPNV-Angeboten auszuwei-
ten/anzubieten. Durch die Griindung des Pendlerportals
MITFAHREN.RLP, welche eine Initiative des Ministeriums fiir
Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rheinland-
Pfalz ist, kann innerhalb von Rheinland-Pfalz Carpooling
stattfinden?®'.

Abbildung 32: Beispiel fiir eine Mobilstation mit Fahrrad-/ Pedelec-Verleih,

Carsharing und Aufla-destation (Offenburg, Messe)
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6. Umsetzung

6.1 Schwerpunkte der Weiterentwicklung

Zur Entlastung der Stadte und Regionen vom MIV und zur
Verringerung der Schadstoffemissionen sowie auch im Hin-
blick auf die MaRnahmen an der HochstralRe in Ludwigshafen
(kontrollierter Riickbau bei gleichzeitigem bzw. anschlieRen-
dem Neubau) muss im 0V-Netz eine stirkere Vernetzung
entwickelt werden. Aus Sicht des Aufgabentrdgers Landkreis
Bad Diirkheim kann die Einrichtung von zusatzlichen Schnell-
verkehren auf Schiene und StraBe zwischen Haardt und Rhein
diesen Ansatz wirkungsvoll unterstiitzen.

Der Radverkehr muss im Mobilitatsverbund eine verstarkte
Berlicksichtigung finden. Um im Landkreis Bad Diirkheim ver-
starkt MIV-Anteile auf das Fahrrad verlagern zu konnen, strebt
der Landkreis die Einrichtung von hochwertigen Radwege-
verbindungen an (Radschnellwege/ Rad-Pendler-Routen).

Mit diesen Radwegen sollen moglichst storungsarme Verbin-
dungen geschaffen werden, so dass die Reisegeschwindigkeit
mit dem Rad merklich erhéht werden kann. Hierzu sollen
insbesondere die Anbindungen an die Industrie- und
Gewerbezentren verbessert werden.

Die wesentlichen Achsen sind

> Griinstadt — Worms/ Frankenthal,

» Bad Diirkheim — Ludwigshafen,

» Neustadt — HaRloch - Ludwigshafen,

> Griinstadt — Bad-Diirkheim - Neustadt — Landau.

Die Anbindung dieser Radwegeverbindungen an das 0V-Netz

ist von besonderer Bedeutung. Vorzusehen ist an diesen
Punkten die Einrichtung von intermodalen Verkniipfungen.

6.2 Schienenverkehr

Eine weitere Beschleunigung des Schienenverkehrs zwischen
dem Bereich ,WeinstraBe" und dem Zentrum der Metropol-
region ist mittel- bis langfristig denkbar.

Allerdings kann diese nur in Abstimmung mit den iibrigen
die Rhein-Haardtbahn tragenden Institutionen erfolgen und
setzt die Realisierung entsprechender Fahrzeugbeschaffun-
gen und/ oder InfrastrukturmaRnahmen voraus.

Die RHB verkehrt im Landkreisgebiet schnell, sobald sie je-
doch das Stadtgebiet von Ludwigshafen erreicht, gehen bei
Weiterfiihrung als reguldre Stadtbahnlinie 4/4A Reisezeit-
vorteile wieder verloren. Dagegen betragt die Fahrzeit der
Expresslinie 9 im Abschnitt zwischen Bad Diirkheim und
Mannheim Hauptbahnhof 42 Minuten und ist somit neun
Minuten schneller als die Fahrten der Linie 4/4A. Nach
Zugang zusatzlicher, aktuell von rnv bereits bestellter
Stadtbahnfahrzeuge ist in Verbindung mit der Verdichtung
des Stadtbahnangebots in Ludwigshafen im Zuge der Bau-
malknahmen an der HochstraRe Nord vorgesehen, die derzeit
stiindlichen Expressfahrten innerhalb von Ludwigshafen im
Berufsverkehr auf einen 20-Minuten-Takt zu verdichten.

Eine weitere denkbare Losung stellt aus Sicht des Landkreises
ein zweigleisiger Ausbau von Neustadt iiber Bad Diirkheim,
Freinsheim, Frankenthal nach Ludwigshafen/ Mannheim dar.
Bei Einsatz neuer Batteriefahrzeuge, dich sich auf vorhande-
nen elektrifizierten Strecken nachladen, kdnnte sich eine
Elektrifizierung des zweigleisigen Ausbaus maoglicherweise
als entbehrlich erweisen.

6.3 Einrichtung Schnellbuslinie

Der Kreisausschuss hat am 27.08.2018 die Einrichtung einer
»Pendler-Schnellbuslinie" aus dem Bereich der beiden Ver-
bandsgemeinden Deidesheim und Dannstadt-Schauernheim
iiber die Autobahn (A 61/ A 6) nach Mannheim-Nord mit
Anschliissen vom/ an den vorhandenen 0PNV in Dannstadt
und Mannheim-Luzenberg beschlossen. Bei dieser Linie
handelt es sich um ein vollig neues Angebot zur ErschlieRung
von Fahrgastpotenzialen, die bisher kein passendes 0V-Ange-
bot vorfinden und bindet Orte und Arbeitsplatzschwerpunkte
mit nennenswertem Fahrgastpotenzial an.

Vorgesehen sind vier Fahrtenpaare montags bis freitags,
morgens zwischen 5:45 Uhr und 8:45 Uhr und am Nachmit-
tag zuriick zwischen 14:15 Uhr und 17:15 Uhr.
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6.4 Neuorganisation der Linie 483

Die Linie 483 soll mit dem Ziel, eine ausreichende Verkehrs-
bedienung innerhalb der Verbandsgemeinde Wachenheim
sicherzustellen, mit einem dreijdhrigen Probebetrieb neu
organisiert werden. Neben zusatzlich erforderlich werdenden
Schulfahrten soll ein verbessertes Angebot im Linienverkehr
fiir die Verbandsgemeinde Wachenheim mit der Anbindung in
Ellerstadt an die ,Rhein-Haardtbahn" (rnv-Linien 4A und 9)
montags bis freitags zwischen 8 Uhr und 19 Uhr sowie Fahr-
ten zum Einkaufszentrum Bad Diirkheim-Bruch geschaffen
werden. Der Ruftaxiverkehr auf der Achse Wachenheim -
Ellerstadt wird wahrend des Bedienungszeitraumes der Linie
483 nicht aufrecht erhalten. Der Ruftaxi-Innerortsverkehr
von Wachenheim bleibt erhalten. Bei einem beabsichtigten
Einsatz eines Biirgerbusses muss eine mindestens halbstiind-
lich versetzte Einsatzzeit zu den Busfahrtrouten beachtet
werden.

6.5 Multimodale Mobilitatsangebote

In Zusammenarbeit mit dem VRN sollen in den Stadten und
Gemeinden multimodale Angebote, wie Carsharing- und
Fahrradverleih-Angebote bzgl. ihrer Potenziale und ihrer
Wirtschaftlichkeit gepriift werden. Insbesondere die weitere
raumliche Ausweitung des VRNnextbike-Angebotes aus den
GroR- und Mittelstddten in das Kreisgebiet zur Schaffung
eines wirksamen Netzes an Verleihstationen wird als ziel-
flihrend bewertet. Favorisiert werden sollte hierbei das
VRNnextbike Angebot in den beiden Stadten Bad Diirkheim
und Griinstadt sowie in der Gemeinde HaRloch.

6.6 Fahrgastkommunikation
Alle Verkniipfungspunkte sollten aus Sicht des Landkreises

mit Dynamischen Fahrgastinformationssystemen (DFI) nach
dem aktuellen ,Stand der Technik" ausgestattet werden.

6.7 Zusammenspiel zwischen Nahverkehrsplanung
und kommunaler Verkehrsplanung

Die Ausgestaltung des OPNV, und damit die Nahverkehrspla-
nung, bewegt sich nicht im ,luftleeren Raum". Fordernde
bzw. bremsende MaBnahmen fiir die Verkehrsmittel PKW,
Fahrrad und zu FuR beeinflussen die Nutzung des GPNV.

Verkehrsberuhigende MaRnahmen sind grundsdtzlich ein
wirksamer Ansatz zur vertraglichen Abwicklung des MIV.

Die negativen Auswirkungen von verkehrsberuhigenden
MaBnahmen auf den Busverkehr miissen auf ein Minimum
beschrankt werden. MaBnahmen, die zu Fahrzeitverlange-
rungen und/oder KomforteinbuBen fiihren, sollen vermieden
werden. In Tempo-30-Zonen sind zur Gewadhrleistung einer
harmonischen Fahrt die Busstrecken vorfahrtberechtigt
auszuweisen.
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7.1 Bilanzierung Nahverkehrsplan 2004

MaRBnahme

Stadt-/Ortsverkehr — Bad Diirkheim

Prioritat

Umsetzung

Begriindung

485

bessere Vertaktung

486, 487, 488

Ausdehnung der Betriebszeiten am Samstag

Stadt-/Ortsverkehr — Bad Griinstadt

471474 | Fortiihrung des Stadtbusverkehrs Grinstat I

regionaler Busverkehr

B nein

Linie 487: keine Bedienung am Wochenende vorhanden

460, 461

Erweiterung im Spatverkehr

BIC ja

Linie 460: Fr. und Sa. Spatfahrten vorhanden

neue Buslinie im Bereich Neustadt Hbf. — Kurpfalzpark — Wachenheim

Ruftaxi-Verkehre

AIB nein

Linie vom Betreiber des Kurpfalzparkes nicht gewiinscht

Angebotsausweitung im Spdt- und Wochenendverkehr A nein
Hggllbﬁch Erweiterung im Spat- und Wochenendverkehr nach Meckenheim ja siehe 5917
Verkniipfung mit dem Mittelhaardter-Ruftaxi B nein
Norden des - . . -
LEmaleiees Einrichtung Nacht-Ruftaxi B ja Linien 4965, 4973
4971 -4972 Anderung und Ausdehnung der Nacht-Ruftaxi-Fahrten C ja
Bad Diirkheim | verkniipfung mit dem Mittelhaardter-Ruftaxi C nein
4987 . S ; . . . .
Eeireain Ausdehnung Mittelhaardter-Ruftaxi bis Freinsheim und Weisenheim a. S. B nein
4974, 458 " . " . . . L
Freinsheim Fortfiihrung Ruftaxi und Biirgerbus A jalnein Fortfiihrung nur auf Linien 4974
kel Angebotsausweitung im Spdt- und Wochenendverkehr B nein
Freinsheim
4988
Ruftaxi VBG Angebotsausweitung im Spdt- und Wochenendverkehr B ja
Wachenheim
5911
Ruftaxi Angebotsausweitung im Spdt- und Wochenendverkehr B nein ausschlieBlich Nachtverkehr (Mo. - Fr. zusatzl. 23 Uhr)
Lambrecht
5917
Ruftaxi Angebotsausweitung im Spdt- und Wochenendverkehr B ja
Meckenheim

Tabelle 4: Mafinahmenprogramm Nahverkehrsplan 2004



7. Anhang

7.2 Kategorisierung der Bushaltestellen

Kategorisierung

. . Begriindun
Stadt / Ort Ortsteil Haltestelle RN ey (Stand 01/ 2018) Priorisierung (Erléﬁterung gm
Ausbau Bewertung nagh Tabellenande)
VRN-Systematik
Altleiningen Altleiningen Bildstock D I} SGF, PL
Altleiningen Altleiningen Burgblick D ] L, SGF
Altleiningen Altleiningen Feuerwehr B |
Altleiningen Altleiningen Schule D ] SV
Altleiningen Altleiningen Sportplatz D 1] SGF, PL
Altleiningen Altleiningen Tal Honinger StralRe D ] L, SGF
Altleiningen Honingen ort C 1l
Altleiningen Héningen Waldparkplatz D 1} SGF, PL
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Altenheim D 1 SGF, PL
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Altes Schwimmbad D ] SGF
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Am Ebersberg C 1l
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Am Falltor D 1 SGF
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Amtsplatz C 1l
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Annaberg D ] L, SGF
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Auf der Judenhut C 1l
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Bahnhof A |
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Bau 2000 D 1 SGF, PL
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Berufsschule D 1l SGF, PL
Bad Diirkheim Bad Diirkheim BruchstraRe Ost D I} SGF
Bad Diirkheim Bad Diirkheim BruchstraBe West C 1l
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Campingplatz D 1] L, SGF
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Dorfplatz C 1l
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Dornhecke C 1l
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Drei Miihlen D 1l SGF, PL
Bad Diirkheim Bad Diirkheim GroRes Fass D 1 SGF, PL
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Gustav-Kirchhoff-Str. D ] SGF
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Kanalstrale D 1} SGF
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Krankenhaus B |
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Langer Wingert C 1l
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Limburgruine D I EF (nur Sa, So), PL




7. Anhang

Stadt / Ort

Ortsteil

Haltestelle

barrierefreier

Kategorisierung
(Stand 01/ 2018)
Bewertung nach
VRN-Systematik

Priorisierung

Begriindung
(Erlduterung am
Tabellenende)

Bad Diirkheim Bad Diirkheim Mozartstrale D ] SGF
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Nonnengarten ] SGF
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Philipp-Kramer-Ring ] SGF

Bad Diirkheim

Bad Diirkheim

Riesenfass

EF (nur Sa, So), PL

Bad Diirkheim

Bad Diirkheim

Rudolf-Bart-Siedlung

D

D

D

C
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Rustengut D ] SGF, PL
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Salierschule D 1l SGF, PL
Bad Diirkheim Bad Diirkheim SalinenstraBe D ] SGF
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Schulzentrum Trift D 1} N
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Seebacher Str. D 1} SGF
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Silz Parkplatz D 1 SGF, PL
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Sonnenwende C 1l
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Triftweg D ] SGF
Bad Diirkheim Bad Diirkheim VigilienstraRe D ] SGF, PL
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Villa Rustica D 1 PL, EF (nur Sa, So)
Bad Diirkheim Bad Diirkheim Wellsring D ] SGF
Bad Diirkheim Grethen Herzogweiher/Pfalzmuseum D 1} SGF
Bad Diirkheim Grethen Mitte D 1l SGF, PL
Bad Diirkheim Grethen Schindtal D 1l SGF, PL
Bad Diirkheim Hardenburg Abzw. Isenach B 37 D 11 SGF, PL
Bad Diirkheim Hardenburg Abzw. Saupferch D ] L, SGF
Bad Diirkheim Hardenburg Alte Schmelz D ] L, SGF
Bad Diirkheim Hardenburg Kirche C 1]
Bad Diirkheim Hardenburg Ost D 1} SGF
Bad Diirkheim Hardenburg Papierfab. Cordier D ] L, SGF
Bad Diirkheim Hardenburg Ruheforst D I SGF, EF (nur Sa, So)
Bad Diirkheim Hardenburg Sagewerk D 1] SGF, PL
Bad Diirkheim Hardenburg Schleipen D ] L, SGF
Bad Diirkheim Hardenburg Waldschldssel D ] L
Bad Diirkheim Hardenburg West D ] SGF, PL




7. Anhang

Kategorisierung
barrierefreier (Stand 01/ 2018)
Ausbau Bewertung nach

Begriindung

Stadt / Ort Ortsteil Haltestelle Priorisierung (Erlduterung am

VRN-Systematik

Tabellenende)

Bockenheim (WeinstraRe)

Bockenheim (WeinstraRe

Haus der Weinstr.

EF (nur Sa, So), PL

)
( )
Bockenheim (WeinstraRe) Bockenheim (WeinstraRe) Mitte I SGF
Bockenheim (WeinstraRe) Bockenheim (WeinstraRe) Neuhdusel 11 SGF, PL
Bockenheim (WeinstraRe) Bockenheim (WeinstraRe) Schule I N
Bockenheim (WeinstraRe) Bockenheim (WeinstraRe) Winzerschénke I SGF
Carlsberg (Pfalz) Carlsberg (Pfalz) BrunnenstraRe I SGF, PL
Carlsberg (Pfalz) Carlsberg (Pfalz) Finkenhof I L, SGF
Carlsberg (Pfalz) Carlsberg (Pfalz) GartenstraRe I SGF

Bad Diirkheim Hardenburg Wolfental D 1 L, SGF
Bad Diirkheim Hausen Abzw. Eppental C 1l
Bad Diirkheim Hausen Abzw. Gaistal C Il
Bad Diirkheim Hausen Haseneck D 11 SGF, PL
Bad Diirkheim Hausen Mitte C Il
Bad Diirkheim Leistadt Gemeindehaus C 1l
Bad Diirkheim Leistadt Kirche C Il
Bad Diirkheim Leistadt Lindemannsruhe D 11l L, SGF
Bad Diirkheim Leistadt Lochacker D 1 L, SGF
Bad Diirkheim Leistadt Weilach D I} L, SGF
Bad Diirkheim Seebach Seebach B |
Bad Diirkheim Ungstein Ganseweide D 1
Bad Diirkheim Ungstein Gemeindehaus C Il
Bad Diirkheim Ungstein Herrenberg D ] SGF, PL
Bad Diirkheim Ungstein Honigsackel C Il
Bad Diirkheim Ungstein Raiffeisen D ] SGF
Battenberg (Pfalz) Battenberg (Pfalz) ort D I SGF
Bissersheim Bissersheim Friedhof D 1l SGF, PL
Bissersheim Bissersheim Siegel C Il
Bobenheim am Berg Bobenheim am Berg Winzer D ] SGF, PL
Bockenheim (WeinstraRe) Bockenheim (WeinstraRe Bahnhof C Il

D

D

D

D

D

D

D

D

C

Carlsberg (Pfalz)

Carlsberg (Pfalz)

LeiRlinger Platz
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Stadt / Ort

Ortsteil

Haltestelle

barrierefreier

Kategorisierung
(Stand 01/ 2018)
Bewertung nach
VRN-Systematik

Priorisierung

Begriindung
(Erlduterung am
Tabellenende)

Carlsberg (Pfalz) Carlsberg (Pfalz) LinienstraRe D 11l SGF, PL
(arlsberg (Pfalz) Carlsberg (Pfalz) Neuhof D 1 PL
Carlsberg (Pfalz) Carlsberg (Pfalz) Schule D 1 SV, SGF
Carlsberg (Pfalz) Carlsberg (Pfalz) Sonnenberg D I} SGF, PL
Carlsberg (Pfalz) Hertlingshausen Hertlingshausen D ] SGF
Dackenheim Dackenheim Gemeindehaus D Il SV
Dackenheim Dackenheim KirchheimerstraRe D I SGF
Deidesheim Deidesheim Bahnhof A |

Deidesheim Deidesheim Grundschule D I SV
Dirmstein Dirmstein Kirche C Il

Dirmstein Dirmstein Ost C Il

Dirmstein Dirmstein Schule B |

Dirmstein Dirmstein Siedlung D 1 SGF, PL
Ebertsheim Ebertsheim Friedhof D I} SGF
Ebertsheim Ebertsheim Kreuzung D 11! PL, EF (nur Sa, So)
Ebertsheim Ebertsheim Schule D I} SGF
Ebertsheim Rodenbach Rodenbach D 1} SGF
Ellerstadt Ellerstadt Akaziensiedlung D ] SGF, PL
Ellerstadt Ellerstadt Feuerwehr/ Kreissparkasse D 1l SGF, PL
Ellerstadt Ellerstadt Ost D 11 SGF, PL
Ellerstadt Ellerstadt Raiffeisen D 1l L, SGF
Elmstein Appenthal Appenthal D ] L, SGF
Elmstein Breitenstein Breitenstein C 1

Elmstein Elmstein Friedhof D ] SGF
Elmstein Elmstein Schule D 1 L, SGF
Elmstein Harzofen Naturfreundehaus D I} SGF, EF (nur Sa, So)
Elmstein Harzofen Ofen D 1 SGF, PL
Elmstein Helmbach Flockerzi D 1l SGF, PL
Elmstein Iggelbach Mitteleiche D 1 SGF, EF, PL
Elmstein Iggelbach ort C 1l
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Kategorisierung

. . Begriindun

Stadt / Ort Ortsteil Haltestelle RN ey (Stand 01/ 2018) Priorisierung (Erléﬁterung gm
e nth Tabellenende)
VRN-Systematik

Elmstein Iggelbach Zimmerplatz D I} SGF, PL
Elmstein Miickenwiese Miickenwiese D 1} SGF
Elmstein Rodenthal Roderthal D 1l SGF, EF, PL
Elmstein Schafhof Schafhof D 11 L, SGF
Elmstein Schwarzbach Abzweigung D 1] SGF, EF, PL
Elmstein Schwarzbach ort D I} SGF, EF
Elmstein Schwarzbach Unterdorf D 1l SGF, EF
Elmstein Speyerbrunn Ghs. Pfdlzer Wald D 1} SGF, EF
Elmstein Speyerbrunn Abzw. Erlenbach D ] SGF, EF
Erpolzheim Erpolzheim Kirche D 1l SV
Erpolzheim Erpolzheim Winzergenossenschaft D 1] SV, SGF
Esthal Erfenstein Laubscher C 1l
Esthal Erfenstein Schlossschanke D 1} SGF
Esthal Esthal Feuerwehrschulheim D 1l L, SGF
Esthal Esthal Gemeindeplatz B |
Esthal Esthal Ortsein-/ ausgang C 1l
Esthal Esthal Sportplatz D ] L, SGF
Forst (WeinstraRe) Forst (WeinstraRe) Sportplatz C 1l
Forst (WeinstraRe) Forst (WeinstraRe) Waage D I SGF
Frankeneck Frankeneck Abzw. D I} L
Frankeneck Frankeneck Alte Post/ Schule D I SGF
Frankeneck Frankeneck Bahnhof C 1l
Frankeneck Frankeneck Firma Kemmeter D 1l L, SGF
Frankeneck Frankeneck GoRler C 1l
Frankeneck Frankeneck Sattelmiihle C Il
Freinsheim Freinsheim Bahnhof D ] SGF
Freinsheim Freinsheim Post D Il SGF
Freinsheim Freinsheim Siedlung D 1 SGF
Friedelsheim Friedelsheim Beck D 1} SV
Friedelsheim Friedelsheim Winzergenossenschaft D 1l SV
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Kategorisierung

barrierefreier (Stand 01/ 2018) Begriindung

Stadt / Ort Ortsteil Haltestelle Priorisierung (Erlduterung am

Ausbau Bewertung nach
VRN—Systegmatik Tabellenende)

Gerolsheim Gerolsheim GartenstralRe D I} SV
Gerolsheim Gerolsheim Mitte C Il
Gerolsheim Gerolsheim Ost D 1 SGF
Gerolsheim Gerolsheim Siedlung C Il
Gerolsheim Gerolsheim Untergasse D ] SGF, PL
Gonnheim Gonnheim Waage D Il SV
GroRkarlbach GroRkarlbach Bahnhof C Il
GroRkarlbach GroRkarlbach Kirche C Il
GroRkarlbach GroRkarlbach Osterberg D 1 SGF, PL
Griinstadt Asselheim Abzw. Bockenheim C Il
Griinstadt Asselheim Abzw. Eisenberg D 1 SGF, PL
Griinstadt Asselheim Dorfanger C Il
Griinstadt Asselheim Drosselweg C Il
Griinstadt Asselheim Im Battenbiihl X
Griinstadt Asselheim KappelstralRe C 1]
Griinstadt Asselheim Meisenweg C 1l
Griinstadt Asselheim Pfortmiihle C Il
Griinstadt Asselheim Siedlung D ] L, SGF
Griinstadt Griinstadt Albsheimer Weg D ] SGF, PL
Griinstadt Griinstadt Bahnhof A | SGF, PL
Griinstadt Griinstadt Colgensteiner Weg D ] SV, SGF
Griinstadt Griinstadt Dekan-Ernst-Schule D I} SV, SGF
Griinstadt Griinstadt Depot C Il
Griinstadt Griinstadt Didier C 1l
Griinstadt Griinstadt Friedhof/ Freibad D 1 SGF, PL
Griinstadt Griinstadt Friedrich-Ebert-StraRe (Bf.) C 1l
Griinstadt Griinstadt Globus C Il
Griinstadt Griinstadt Heiner C 1l
Griinstadt Griinstadt Industriegebiet C Il
Griinstadt Griinstadt Krankenhaus C 1l
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Kategorisierung

. . Begriindun
Stadt / Ort Ortsteil Haltestelle RN ey (Stand 01/ 2018) Priorisierung (Erléﬁterung gm
Ausbau Bewertung nth Tabellenande)
VRN-Systematik
Griinstadt Griinstadt Kreuzerweg D I SGF
Griinstadt Griinstadt MozartstraBe D 1} SGF
Griinstadt Griinstadt Nordring D i SGF, PL
Griinstadt Griinstadt Obersiilzer StralRe D I} SGF
Griinstadt Griinstadt Peterspark C Il
Griinstadt Griinstadt Rathaus C 1l
Griinstadt Griinstadt Richard-Wagner-Str. D 1] SGF
Griinstadt Griinstadt Ringgasse C 1l
Griinstadt Griinstadt Sausenheimer StraRe C Il
Griinstadt Griinstadt Schulzentrum D I} N
Griinstadt Griinstadt Stadthaus C Il
Griinstadt Griinstadt Theodor-Storm-StraRe C 1l
Griinstadt Griinstadt Tiefenthaler StraRe D 1} SGF
Griinstadt Griinstadt Turnhalle C 1l
Griinstadt Griinstadt UhlandstralRe/ Sportplatz C 1]
Griinstadt Griinstadt Verbandsgemeinde D ] SGF
Griinstadt Griinstadt WeinstraBencenter C Il
Griinstadt Griinstadt Westring D ] SGF
Griinstadt Sausenheim BarenbrunnenstralRe D 1l SGF, PL
Griinstadt Sausenheim Kalkerde D I} SGF
Griinstadt Sausenheim Michel C Il
Griinstadt Sausenheim Ortsmitte C 1l
Griinstadt Sausenheim RaiffeisenstralRe D 1} SGF
Griinstadt Sausenheim TrifelsstraBe D 1} SGF, PL
Griinstadt Sausenheim Wellpappe D ] L, SGF
HaBloch HaRloch Albert-Einstein-Stralle D 1} SV, SGF
HaBloch HaBloch Apostolische Kirche D 1] SGF
HaRloch HaRloch Badepark X
HaRloch HaRloch Bahnhof B |
HaRloch HaRloch BismarckstralRe D 1} SGF
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Stadt / Ort

Ortsteil

Haltestelle

barrierefreier
Ausbau

Kategorisierung
(Stand 01/ 2018)
Bewertung nach
VRN-Systematik

Priorisierung

Begriindung
(Erlduterung am
Tabellenende)

Hettenleidelheim

Hettenleidelheim

Tiefenthaler StralRe

HaBloch HaRloch Christuskirche C Il
HaRloch HaRloch Ernst-Reuter-Schule D I} SGF
HaRloch HaRloch FabrikstraBe D 1l SGF, EF
HaRloch HaRloch Gemeindewerke C Il
HaRloch HaRloch Grohe C Il
HaBloch HaBloch Hauck D 1} SGF, PL
HaBloch HaBloch Holiday Park D ] L, SGF
HaBloch HaRloch Im Wachtelschlag D I} SV, SGF
HaRloch HaRloch ParkstraRe C Il
HaBloch HaRloch R.-Bosch-StralRe D 1} SV, SGF
HaRloch HaBloch RaiffeisenstralRe D 1 SV, SGF
HaRloch HaRloch Rathausplatz C Il
HaRloch HaRloch Realschule D I} SV
HaBloch HaBloch Richard-Wagner-Str. C Il
HaRloch HaRloch Rotkreuzhaus C Il
HaBloch HaBloch Schachtelgraben C Il
HaBloch HaRloch Schillerschule D I} SV
HaRloch HaRloch Storchen D I} SGF
HaBloch HaBloch Wehlachsiedlung D ] SV
Herxheim am Berg Herxheim am Berg Bohnenstiel D ] SV
Herxheim am Berg Herxheim am Berg Weber D Il SV
Herxheim am Berg Herxheim am Berg Winzer D 1] EF (nur Sa, So), PL
Hettenleidelheim Hettenleidelheim Brunnenwiesenstralle D 1l SGF, PL
Hettenleidelheim Hettenleidelheim Poststralle D I} SGF, PL
Hettenleidelheim Hettenleidelheim Schule D 1} N

B

C

C

C

C

Griinstadt Griinstadt Globus Il
Griinstadt Griinstadt Heiner 1l
Griinstadt Griinstadt Industriegebiet Il
Griinstadt Griinstadt Krankenhaus 1l
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Stadt / Ort

Ortsteil

Haltestelle

barrierefreier

Kategorisierung
(Stand 01/ 2018)
Bewertung nach
VRN-Systematik

Priorisierung

Begriindung
(Erlduterung am
Tabellenende)

HaBloch HaRloch Christuskirche C Il

HaRloch HaRloch Ernst-Reuter-Schule D 1} SGF
HaRloch HaRloch FabrikstraBe D 1l SGF, EF
HaRloch HaRloch Gemeindewerke C 1l

HaRloch HaRloch Grohe C Il

HaBloch HaBloch Hauck D I} SGF, PL
HaBloch HaBloch Holiday Park D 1] L, SGF
HaBloch HaRloch Im Wachtelschlag D 1} SV, SGF
HaRloch HaRloch ParkstraRe C Il

HaBloch HaRloch R.-Bosch-Stralke D 1} SV, SGF
HaRloch HaBloch RaiffeisenstralRe D 1 SV, SGF
HaRloch HaRloch Rathausplatz C 1l

HaRloch HaRloch Realschule D 1} SV
HaBloch HaRloch Richard-Wagner-Str. C 1l

HaRloch HaRloch Rotkreuzhaus C Il

HaBloch HaBloch Schachtelgraben C 1l

HaBloch HaRBloch Schillerschule D I N
HaRloch HaRloch Storchen D 1} SGF
HaBloch HaRloch Wehlachsiedlung D i SV
Herxheim am Berg Herxheim am Berg Bohnenstiel D ] SV
Herxheim am Berg Herxheim am Berg Weber D Il SV
Herxheim am Berg Herxheim am Berg Winzer D 1] EF (nur Sa, So), PL
Hettenleidelheim Hettenleidelheim Brunnenwiesenstralle D 1 SGF, PL
Hettenleidelheim Hettenleidelheim PoststralRe D I} SGF, PL
Hettenleidelheim Hettenleidelheim Schule D 1} N
Hettenleidelheim Hettenleidelheim Tiefenthaler StraBe B |

Hettenleidelheim Hettenleidelheim Turnhalle C 1l

Kallstadt (WeinstraRe) Kallstadt (WeinstraRe) Immengarten D I SGF, PL
Kallstadt (WeinstraRe) Kallstadt (WeinstraRe) Kirche C 1l

Kallstadt (WeinstraRe) Kallstadt (WeinstraRe) Schule D 11 N
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Stadt / Ort

Ortsteil

Haltestelle

barrierefreier
Ausbau

Kategorisierung
(Stand 01/ 2018)
Bewertung nach
VRN-Systematik

Priorisierung

Begriindung
(Erlduterung am
Tabellenende)

Kallstadt (WeinstraRe) Kallstadt (WeinstraRe) WeinstraRe D n EF (nur Sa, So
Kindenheim Kindenheim Mitte D I} SGF
Kindenheim Kindenheim Schneider C Il

Kindenheim Kindenheim Untere HauptstralRe D 11 SGF, PL
Kirchheim (WeinstraRe) Kirchheim (WeinstraRe) Bahnhof C Il

Kirchheim (WeinstraRe) Kirchheim (WeinstraRe) Im Biigen D 1] SGF
Kirchheim (WeinstraRe) Kirchheim (WeinstraRe) ort D I SGF
Kirchheim (WeinstraRe) Kirchheim (WeinstraRe) Pfeiffer C Il

Kirchheim (WeinstraRe) Kirchheim (WeinstraRe) Schule D i N
Kleinkarlbach Kleinkarlbach Abzw. Battenberg D 1} L, SGF
Kleinkarlbach Kleinkarlbach FlurystralRe C Il

Kleinkarlbach Kleinkarlbach Hiibel D 11 SV, SGF
Kleinkarlbach Kleinkarlbach Mitte C Il

Kleinkarlbach Kleinkarlbach Schule D I} SV
Kleinkarlbach Kleinkarlbach Unterfiihrung D 1} SGF, PL
Lambrecht (Pfalz) Lambrecht (Pfalz) Bahnhof A |

Lambrecht (Pfalz) Lambrecht (Pfalz) FabrikstraRe D 11l SGF
Lambrecht (Pfalz) Lambrecht (Pfalz) Gendarmerie C Il

Lambrecht (Pfalz) Lambrecht (Pfalz) Haiusling D 1 SGF, PL
Lambrecht (Pfalz) Lambrecht (Pfalz) Ratskeller C Il

Lambrecht (Pfalz) Lambrecht (Pfalz) Realschule plus D i N
Lambrecht (Pfalz) Lambrecht (Pfalz) Sporthalle D 1] SV, SGF
Laumersheim Laumersheim Kirche C 1] SGF, PL
Laumersheim Laumersheim Nord D 1 SGF, PL
Laumersheim Laumersheim Schule D I SV
Lindenberg (Pfalz) Lindenberg (Pfalz) Farberei Maier D I SGF, PL
Lindenberg (Pfalz) Lindenberg (Pfalz) Gemeindeplatz B |

Lindenberg (Pfalz) Lindenberg (Pfalz) Lambrechter Weg C Il

Lindenberg (Pfalz) Neue Maschine Abzweigung D I SGF, PL
Lindenberg (Pfalz) Neue Maschine Unterfiihrung D i SGF, PL
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Stadt / Ort

Ortsteil

Haltestelle

barrierefreier

Kategorisierung
(Stand 01/ 2018)
Bewertung nach
VRN-Systematik

Priorisierung

Begriindung
(Erlduterung am
Tabellenende)

Meckenheim (Pfalz) Meckenheim (Pfalz) BGhler StraBe B |

Meckenheim (Pfalz) Meckenheim (Pfalz) HeerstraRe D I} SGF
Meckenheim (Pfalz) Meckenheim (Pfalz) Ost D I SGF, PL
Meckenheim (Pfalz) Meckenheim (Pfalz) Rédersheimer StraRe C 1l

Meckenheim (Pfalz) Meckenheim (Pfalz) Sportplatz D 1 L, SGF
Meckenheim (Pfalz) Meckenheim (Pfalz) Siid C Il

Meckenheim (Pfalz) Meckenheim (Pfalz) West C Il

Mertesheim Mertesheim Bahnhof D ] SGF
Niederkirchen (Deidesheim) Niederkirchen (Deidesheim) Denkmal C Il

Niederkirchen (Deidesheim) Niederkirchen (Deidesheim) Kirche B |

Niederkirchen (Deidesheim) Niederkirchen (Deidesheim) Winzer C Il

Neuleiningen Neuleiningen Kreuz C 1l

Neuleiningen Neuleiningen Maihof D ] L, SGF
Neuleiningen Neuleiningen Malzfabrik D ] L, SGF
Neuleiningen Neuleiningen Schelmenadcker C Il

Neuleiningen Neuleiningen-Tal Tal D ] SGF, PL
Obersiilzen Obersiilzen Abzw. Obrigheim D I} SGF
Obersiilzen Obersiilzen Heidesheimer StralRe D 1l SGF, PL
Obersiilzen Obersiilzen Post B |

Obrigheim (Pfalz) Albsheim Briicke C 1l

Obrigheim (Pfalz) Albsheim Schule D 1 N
Obrigheim (Pfalz) Colgenstein Kindergarten D 1] SGF
Obrigheim (Pfalz) Heidesheim Bahnhof C Il

Obrigheim (Pfalz) Heidesheim HauptstraRe D I} SGF
Obrigheim (Pfalz) Miihlheim Linde C Il

Obrigheim (Pfalz) Neuoffstein Stidzucker C 1l

Obrigheim (Pfalz) Obrigheim (Pfalz) Bahnhof C Il

Obrigheim (Pfalz) Obrigheim (Pfalz) GoethestraRe D I SV, SGF
Obrigheim (Pfalz) Obrigheim (Pfalz) JahnstraRe C Il

Obrigheim (Pfalz) Obrigheim (Pfalz) Neue SeitenstralRe D I SGF
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Stadt / Ort

Ortsteil

Haltestelle

barrierefreier
Ausbau

Kategorisierung
(Stand 01/ 2018)
Bewertung nach
VRN-Systematik

Priorisierung

Begriindung
(Erlduterung am
Tabellenende)

Quirnheim BoRweiler BoRweilerhof B

Quirnheim Quirnheim Abzw. Gewerbepark D ] L, SGF
Quirnheim Quirnheim Gewerbepark D ] L, SGF
Quirnheim Quirnheim ort D Il SGF
Quirnheim Quirnheim-Tal Tal D ] SGF, PL, SV
Ruppertsberg Ruppertsberg Hohe Burg C Il

Ruppertsberg Ruppertsberg Im SchloRgarten D ] N
Ruppertsberg Ruppertsberg Pfalzblick D I} EF (nur Sa, So), PL
Ruppertsberg Ruppertsberg Pfalzer Hof X

Ruppertsberg Ruppertsberg Winzer D ] SGF, PL
Tiefenthal (Pfalz) Tiefenthal (Pfalz) Krone B |

Tiefenthal (Pfalz) Tiefenthal (Pfalz) Nackter Weg C 1l

Tiefenthal (Pfalz) Tiefenthal (Pfalz) WeedstraRe D I N
Wachenheim (WeinstraRRe) Wachenheim (Weinstrake) Bahnhof B

Wachenheim (WeinstraRe) Wachenheim (WeinstraRe) Rathaus D I EF (nur Sa, So)
Wachenheim (WeinstraRRe) Wachenheim (WeinstraRe) Oberstnest D i N
Wattenheim (Pfalz) Wattenheim (Pfalz) Hetschmiihle D 11! L, SGF
Wattenheim (Pfalz) Wattenheim (Pfalz) Oberdorf C 1l

Wattenheim (Pfalz) Wattenheim (Pfalz) Unterdorf D 1 SGF
Weisenheim (Berg) Weisenheim (Berg) Abzw. Kirchheim C 1l

Weisenheim (Berg) Weisenheim (Berg) Bobenheimer StraRe C 1l

Weisenheim (Berg) Weisenheim (Berg) Gemeindehaus C 1l

Weisenheim (Berg) Weisenheim (Berg) Leistadter StraRe C 1l

Weisenheim (Berg) Weisenheim (Berg) Schule D I} SV
Weisenheim (Sand) Weisenheim (Sand) Bahnhof D 1 N
Weisenheim (Sand) Weisenheim (Sand) Lambsheimer StraRe D 1 SGF
Weisenheim (Sand) Weisenheim (Sand) Mitte D 1l SGF
Weisenheim (Sand) Weisenheim (Sand) Westring D I SV, SGF

Erlduterungen

B: Haltestellen wurden in den letzten Jahren umgebaut; X: Haltestellen wurden in den letzten Jahren umgebaut, entspricht jedoch nicht vollstindig den festgelegten Kriterien der Barrierefreiheit,
SV: Bedienung ausschlieBlich im Schiilerverkehr; SGF: sehr geringes Fahrgastaufkommen auBerhalb Schulverkehrs; L: Lage auBerhalb Bebauung; PL: periphere Lage; EF: Einzelfahrten

Tabelle 5: Haltestellenkategorisierung und -priorisierung
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7.3 Schiilerverflechtungen der weiterfiihrenden Schulen
(Stand: Schuljahr 2018/2019)
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Abbildung 33: Leininger-Gymnasium Griinstadt
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Abbildung 46: Hans-Zulliger-Schule Griinstadt
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7.4 Liniensteckbriefe Status Quo

e

Linienbiindel ,Griinstadt”
09.12.2023
Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Konzessioniert bis

Konzessionsinhaber

Linienverlauf Griinstadt — Offstein — Heppenheim — Worms

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 04:30 - 20:30 05:15 - 21:30 07:00 - 19:30 07:30 - 20:30 12:45 -19:30 13:30 - 20:15
Taktfolge Sgrg"l'c';n']‘r‘]'; thw. 60 Min. 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.
Fahrten 22 Fahrten 21 Fahrten 13 Fahrten 13 Fahrten 4 Fahrten 4 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf.
Heidesheim Bf. Heidesheim Bf. Heidesheim Bf. Heidesheim Bf. Heidesheim Bf. Heidesheim Bf.
Obrigheim Bf. Obrigheim Bf. Obrigheim Bf. Obrigheim Bf. Obrigheim Bf. Obrigheim Bf.
Worms Hbf./ Z0OB Worms Hbf./ Z0B Worms Hbf./ ZOB Worms Hbf./ ZOB Worms Hbf./ ZOB Worms Hbf./ Z0B
Fahrzeugstandard Niederflurbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr 244,000 km
Besonderheiten An Ferientagen An Ferientagen
18 Fahrten pro Tag 18 Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptsdchlich

Ausbildung (= 65 %)
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Linienbiindel

,Griinstadt"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Griinstadt — Weisenheim/ Berg — Freinsheim — Weisenheim/ Sand - Frankenthal (Hin-Richtung)
Weisenheim/ S. — Dackenheim — Weisenheim/ B. (Riick-Richtung)

Netzebene Regionalverkehr

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb

Bedienungszeitraum etwa 04:15 - 14:15 07:00 - 17:00

Taktfolge Kein Takt Kein Takt

Fahrten 6 Fahrten 5 Fahrten

Verkniipfungspunkte

Fahrzeugstandard Niederflurbus, Kleinbus (nicht barrierefrei) zur Ferienzeit

Bus-km-Aufwand pro Jahr 18.000 km

Besonderheiten An Ferientagen An Ferientagen
1 Fahrt pro Tag 1 Fahrt pro Tag

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung ( =96 %)
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Linienbiindel

,Griinstadt”

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Bad Diirkheim — Weisenheim am Berg — Griinstadt

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:00 - 21:30 05:15 - 20:30 08:30 - 20:15 07:45-19:30 10:00 - 20:15 09:15 - 19:30
Taktfolge Gt?wMi\lr:e.r'dichtung ’?ISVM\}Q;&ichtung 60 Min. 60 Min. tll\e\/0 \';Aelrr:j‘i'chtung %I\%VO \P//lelrr:j‘i'chtung
’ ’ 60 Min. 60 Min.
Fahrten 37 Fahrten 31 Fahrten 11 Fahrten 11 Fahrten 7 Fahrten 8 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf.
Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus, tlw. Kleinbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr

236.000 km

Besonderheiten

An Ferientagen
25 Fahrten pro Tag

An Ferientagen
25 Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptsdchlich

Ausbildung (= 70 %)

Anmerkung

In Weisenheim/ Berg ist aus Sicht des Aufgabentragers die Nutzung der HauptstraBe fiir die Linienfiihrung erforderlich.
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Linienbiindel

,Griinstadt"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Griinstadt — Altleiningen — Hettenleidelheim — Neuleiningen - Griinstadt (,,Leininger Ring")

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 04:45 - 21:45 06:00 - 20:45 06:00 - 20:00 07:15 - 18:45 10:45 - 19:30 09:45 - 20:30
Stiindlich Stiindlich L P
tlw. Verdichtung, tlw. Verdichtung, Stunfjl!ch . Stunfjl!ch . . .
Taktfolge . " . " Altleiningen — Griin- | Altleiningen — Griin- | Kein Takt Kein Takt
Altleiningen — Griin- | Altleiningen — Griin- stadt: 120 Min stadt: 120 Min
stadt: 120 Min. stadt: 120 Min. ’ ) ) ’
Fahrten 27 Fahrten 19 Fahrten 11 Fahrten 10 Fahrten 5 Fahrten 5 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus, tlw. Kleinbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr

279.000 km

Besonderheiten

An Ferientagen
20 Fahrten pro Tag

An Ferientagen
14 Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung (= 65 %)

Anmerkung

Befahrung der GartenstraBe in Carlsberg ist fiir eine ausreichende ErschlieBung notwendig
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s

Linienbiindel

,Griinstadt”

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Griinstadt — Obrigheim - Bockenheim - Quirnheim - Eisenberg

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 05:30 - 19:00 04:45 - 19:00
120 Min., 120 Min.,
Taktfolge tlw. Verdichtung auf tlw. Verdichtung auf
stiindlichen Takt stiindlichen Takt
Fahrten 18 Fahrten 23 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. - - - -
Heidesheim Bf. Heidesheim Bf. - - - -
Bockenheim Bf. Bockenheim Bf. - - - -
Worms Hbf./ ZOB Worms Hbf./ ZOB Worms Hbf./ ZOB Worms Hbf./ ZOB Worms Hbf./ ZOB Worms Hbf./ ZOB
Fahrzeugstandard Niederflurbus, tlw. Kleinbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr

172.000 km

Besonderheiten

An Ferientagen
14 Fahrten pro Tag

An Ferientagen
15 Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung (=~ 81 %)
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Linienbiindel

,Griinstadt"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Griinstadt — Hettenleidelheim - Eisenberg — Ramsen - Enkenbach

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 05:30 - 19:45 04:30 - 20:00 07:30 - 18:00 08:00 - 19:00
60 Min. 60 Min.
am Vormittag am Vormittag
Fahrten 21 Fahrten 24 Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. - -
Enkenbach Bf. Enkenbach Bf. Enkenbach Bf. Enkenbach Bf. - -
Fahrzeugstandard Niederflurbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr

245.000 km

Besonderheiten

An Ferientagen
16 Fahrten pro Tag

An Ferientagen
16 Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung (=~ 81 %)
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Linienbiindel

,Griinstadt”

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Honingen - Altleiningen - Carlsberg — Hettenleidelheim - Eisenberg

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 06:30 - 08:15 07:15-17:30
Taktfolge Kein Takt Kein Takt
Fahrten 5 Fahrten 9 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Fahrzeugstandard Niederflurbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr

37.000 km

Besonderheiten

An Ferientagen
1 Fahrt pro Tag

An Ferientagen
1 Fahrt pro Tag

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung (= 94 %)

Anmerkung

Befahrung der GartenstralRe in Carlsberg ist fiir eine ausreichende ErschlieBung notwendig
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Linienbiindel

,Griinstadt"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Altleiningen — Neuleiningen — Kirchheim - Kleinkarlbach - Bobenheim — Weisenheim - Kallstadt (Hin-Richtung)
Weisenheim - Neuleiningen — Altleiningen — Carlsberg — Kallstadt (Riick-Richtung

Netzebene

Regionalverkehr

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 07:45 - 08:15 12:00 - 16:30
Taktfolge Kein Takt Kein Takt
Fahrten 3 Fahrten 7 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Fahrzeugstandard Niederflurbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr

17.000 km

Besonderheiten

Reine Schulfahrten Reine Schulfahrten

Nachfrage hauptsdachlich

Ausbildung (100 %)

Anmerkung

Befahrung der GartenstralRe in Carlsberg ist fiir eine ausreichende ErschlieBung notwendig
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Linienbiindel

,Griinstadt”

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Ludwigshafen - Frankenthal — Dirmstein — GroRkarlbach — Kirchheim - Griinstadt

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:45 - 19:45 05:45 - 20:00 08:00 - 20:45 07:00 - 18:00 10:00 - 18:45 11:15 - 20:00
60 Min. 60 Min.
Taktfolge mit tlw. Liicken; mit tlw. Liicken; 120 Min. 120 Min.
Vormittag 120 Min. Vormittag 120 Min.
Fahrten 13 Fahrten 18 Fahrten 7 Fahrten 6 Fahrten 3 Fahrten 3 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Ludwigshafen BASF Ludwigshafen BASF - - - -
Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf.
Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr

162.000 km

Besonderheiten

An Ferientagen

10 Fahrten pro Tag
Einzelfahrten
zwischen Frankenthal
- Ludwigshafen

An Ferientagen

14 Fahrten pro Tag
Einzelfahrten
zwischen Frankenthal
- Ludwigshafen

Nachfrage hauptsdachlich

Ausbildung (= 58 %)
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Linienbiindel

,Griinstadt"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Ludwigshafen - Frankenthal — Dirmstein — Gerolsheim — GroBkarlbach — Griinstadt

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa gfelotgg_s g”;’) 8%:;2{;5 (1)3::(3)8) 06:15 - 01:15 0L4:45 — 00:30 12:00 - 20:45 09:15 - 18:00
60 Min. 60 Min., \.llor.mittags . .
Taktfolge mit tlw. Verdichtung un.regnelmaBlger Takt 120 Min. 120 Min.
mit Liicken
Fahrten 24 Fahrten 25 Fahrten 8 Fahrten 8 Fahrten 3 Fahrten 3 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Ludwigshafen BASF Ludwigshafen BASF Ludwigshafen BASF Ludwigshafen BASF - -
Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf.
Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf. Griinstadt Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr

253.000 km

Besonderheiten

An Ferientagen

16 Fahrten pro Tag
Einzelfahrten
zwischen Frankenthal
- Ludwigshafen

An Ferientagen

16 Fahrten pro Tag
Einzelfahrten
zwischen Frankenthal
- Ludwigshafen

Einzelfahrten
zwischen Frankenthal
- Ludwigshafen

Einzelfahrten
zwischen Frankenthal
- Ludwigshafen

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung (= 69 %)

Anmerkungen

Einrichtung zwei neuer Haltstellen in Dirmstein: Ortseingang Dirmstein von Gerolsheim kommend am Altersheim (Gerolsheimer Str.)
sowie im Bereich der Hauptstralle 27/29




7. Anhang

T L —

Linienbiindel ,Griinstadt”
Konzessioniert bis 09.12.2023
Konzessionsinhaber Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH
Linienverlauf Griinstadt Bahnhof - Asselheim — Bahnhof (Friedrich-Ebert-Str.)
Netzebene Stadt- und Umlandverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin ‘ Riick Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 09:00 - 18:30 09:00 - 13:30
Taktfolge 60 Min. 60 Min.
Fahrten 10 Fahrten 5 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Griinstadt Bf. Griinstadt Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus (Kleinbus)
Bus-km-Aufwand pro Jahr 18.000 km
Besonderheiten
Nachfrage hauptsdchlich Ausbildung (= 52 %)




7. Anhang

I L —

Linienbiindel ,Griinstadt"
Konzessioniert bis 09.12.2023
Konzessionsinhaber Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH
Linienverlauf Griinstadt Bahnhof (Friedrich-Ebert-Str.) — Sausenheim — Bahnhof
Netzebene Stadt- und Umlandverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin ‘ Riick Hin Riick Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 10:30 - 18:45 10:30 — 12:45
Taktfolge 120 Min. Kein Takt
Fahrten 5 Fahrten 2 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Griinstadt Bf. Griinstadt Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus (Kleinbus)
Bus-km-Aufwand pro Jahr 11.000 km
Besonderheiten
Nachfrage hauptsdchlich Ausbildung (= 45 %)
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Linienbiindel ,Griinstadt”
Konzessioniert bis 09.12.2023
Konzessionsinhaber Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH
Linienverlauf Ringlinie Bahnhof — Krankenhaus — Bahnhof
Netzebene Stadt- und Umlandverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 09:30 - 17:45 09:30 - 13:45
Taktfolge 120 Min. 120 Min.
Fahrten 5 Fahrten 3 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Griinstadt Bf. Griinstadt Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr 6.000 km
Besonderheiten
Nachfrage hauptsdchlich Erledigungen (50 %)
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Linienbiindel

,Griinstadt"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Ringlinie Bahnhof — Gewerbegebiet (Globus) - Bahnhof

Netzebene Stadt- und Umlandverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 06:30 - 20:30 09:45 - 16:30
Taktfolge 60 Min. 60 Min. mit Liicken zw.12:00 - 15:00 Uhr
Fahrten 12 Fahrten 6 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Griinstadt Bf. Griinstadt Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus (Kleinbus)

Bus-km-Aufwand pro Jahr

16.000 km

Besonderheiten

Nachfrage hauptsachlich

Erledigungen (58 %)
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Linienbiindel BiirgerBus Verbandsgemeinde Freinsheim

Konzessioniert bis 09.12.2023

Konzessionsinhaber Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Netzebene Regionalverkehr

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb

Bedienungszeitraum etwa 09:00 - 10:15 10:15 -11:30

Taktfolge Einzelfahrt Einzelfahrt

Fahrten 1 Fahrt 1 Fahrt

Verkniipfungspunkte

Fahrzeugstandard Kleinbus

Besonderheiten

Nachfrage hauptsdchlich Freizeit (100 %)
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Linienbiindel

,Griinstadt"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

LU BASF — Griinstadt — Eisenberg — Kirchheimbolanden

Netzebene Regionalbus, Schnellbus
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 14:45 - 18:00 05:45 - 06:45
Taktfolge Kein Takt Kein Takt
Mo-Do: 7 Fahrten
Fahrten nur Fr: 8 Fahrten L Fahrten
Verkniipfungspunkte
Fahrzeugstandard Niederflurbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr

106.000 km

Besonderheiten

Nachfrage hauptsdchlich

Beruf (66 %); Ausbildung (34 %)

Anmerkung

Befahrung der GartenstraRe in Carlsberg ist fiir eine ausreichende ErschlieBung notwendig
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Linienbiindel

,Griinstadt”

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Griinstadt Schulzentrum - Dekan-Ernst-Grundschule — Bahnhof

Netzebene Schiilerverkehr

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb

Bedienungszeitraum etwa 07:45 - 16:15 12:00 - 13:15

Taktfolge Kein Takt Kein Takt

Fahrten mg: _ Ef;'féiﬂ{éﬁn 2 Fahrten

Verkniipfungspunkte

Fahrzeugstandard Niederflurbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr 3.000 km

Besonderheiten Nur an Schultagen in Nur an Schultagen in
Rhid.-Pfalz Rhid.-Pfalz

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung (98 %)
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Linienbiindel »Rheinpfalz"
Konzessioniert bis 14.06.2025
Konzessionsinhaber PalatinaBus

Linienverlauf

Maxdorf — Lambsheim - Gerolsheim/ Freinsheim

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 13:00 - 16:30 06:45 - 07:45
Taktfolge Kein Takt Kein Takt
Fahrten 9 Fahrten L Fahrten
Verkniipfungspunkte
Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr 21.000 km

Besonderheiten

Reiner Schulverkehr

Reiner Schulverkehr

Nachfrage hauptsdchlich

Ausbildung (100 %)
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Linienbiindel Rheinpfalz"
Konzessioniert bis 14.06.2025
Konzessionsinhaber PalatinaBus
Linienverlauf Birkenheide / (Bad Diirkheim, Gewerbegebiet Bruch) - Ellerstadt — Wachenheim - Bad Diirkheim
Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 07:00 - 18:30 07:30 - 19:00 Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Fahrten 17 Fahrten 12 I;aat;rrﬁr:] ({:gj - Do)
Verkniipfungspunkte
Ellerstadt, Ost Ellerstadt, Ost
Wachenheim Bf. Wachenheim Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr 70.000 km
B g g | 13 e
Nachfrage hauptsachlich Ausbildung (100 %)
Anmerkung Betriebsaufnahme 12.08.2019
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Linienbiindel

,Bad Diirkheim"

Konzessioniert bis

30.06.2020

Konzessionsinhaber

Stadtwerke Bad Diirkheim GmbH

Linienverlauf

Bad Diirkheim — Grethen — Hausen — Hardenburg — Isenach — Ruheforst

Netzebene Stadt- und Umlandverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 05:45 - 19:00 06:00 - 19:15 08:30 - 17:30 09:00 - 18:00 10:45 - 18:00 11:15 - 18:30
Taktfolge 60 Min. 60 Min. Kein Takt Kein Takt Kein Takt Kein Takt
Fahrten 16 Fahrten 17 Fahrten L Fahrten 4 Fahrten 3 Fahrten 3 Fahrten
Verkniipfungspunkte

Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf.
Fahrzeugstandard

Bus-km-Aufwand pro Jahr

122.000 km

Besonderheiten

Einzelfahrten
zwischen Hardenburg
Waldschlossel =
Abzw. Isenach B37

Einzelfahrten
zwischen Hardenburg
Waldschldssel —
Abzw. Isenach B37

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung (59 %)
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Linienbiindel

,Bad Diirkheim"

Konzessioniert bis

30.06.2020

Konzessionsinhaber

Stadtwerke Bad Diirkheim GmbH

Linienverlauf

Bad Diirkheim — Seebach - Rudolf-Bart-Siedlung

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:00 - 19:45 06:15 - 20:00 08:15 - 18:45 08:15 - 19:00 09:00 - 17:00 09:15 - 17:15
60 Min. 60 Min.
Taktfolge mit Verdichtung zw. mit Verdichtung zw. Kein Takt Kein Takt Kein Takt Kein Takt
11:00 - 14:00 Uhr 11:00 - 14:00 Uhr
Fahrten 17 Fahrten 17 Fahrten 4 Fahrten 4 Fahrten 3 Fahrten 3 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf.
Fahrzeugstandard

Bus-km-Aufwand pro Jahr

27.000 km

Besonderheiten

Nachfrage hauptsdchlich

Ausbildung (51 %)
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Linienbiindel

,Bad Diirkheim"

Konzessioniert bis

30.06.2020

Konzessionsinhaber

Stadtwerke Bad Diirkheim GmbH

Linienverlauf

Bad Diirkheim - Trift - Gewerbegebiet

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 06:30 - 18:15 06:45 - 18:30
Taktfolge 120 Min.," . 120 Min.,_. .
unregelmaRig unregelmaRig
Fahrten 10 Fahrten 10 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. - - - -
Fahrzeugstandard

Bus-km-Aufwand pro Jahr

23.000 km

Besonderheiten

An Ferientagen
9 Fahrten pro Tag

An Ferientagen
8 Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung (52 %)
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Linienbiindel

,Bad Diirkheim"

Konzessioniert bis

30.06.2020

Konzessionsinhaber

Stadtwerke Bad Diirkheim GmbH

Linienverlauf

Bad Diirkheim - Sonnenwende - Lindemannsruhe

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 08:30 - 18:45 08:45 - 19:00 07:45 - 16:15 08:00 - 17:00 09:45 - 16:15 10:15 -17:00

60 Min. mit Liicken 60 Min. mit Liicken
Taktfolge ) zw. 8 = 10 Uhr und Kein Takt Kein Takt Kein Takt Kein Takt

zw. 12-14 Uhr

12 - 15 Uhr

Fahrten 10 Fahrten 10 Fahrten 4 Fahrten 4 Fahrten 3 Fahrten 3 Fahrten
Verkniipfungspunkte

Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf. Bad Diirkheim Bf.
Fahrzeugstandard

Bus-km-Aufwand pro Jahr

45.000 km

Besonderheiten

Einzelfahrten zwi-
schen Sonnenwende
- Lindemannsruhe

Einzelfahrten zwi-
schen Sonnenwende
- Lindemannsruhe

Nachfrage hauptsachlich

Freizeit (42 %)
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Wochenendtour Lo7

Linienbiindel

Konzessioniert bis

31.10.2020

Konzessionsinhaber

Fa. BVZ Busverkehr Zipper GmbH

Linienverlauf

Bad Diirkheim Tours: Bad Diirkheim - Kallstadt — Hardenburg — Limburgruine — Bad Diirkheim

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag

Kein Betrieb Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 11:00 - 17:00 11:00 - 17:00
Taktfolge 120 Min. 120 Min.
Fahrten 4 Fahrten L Fahrten
Verkniipfungspunkte
Fahrzeugstandard

Bus-km-Aufwand pro Jahr

5.000 km

Besonderheiten

Nachfrage hauptsdchlich

Ausbildung (52 %)
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Wochenendtour 498

Linienbiindel

Konzessioniert bis

31.10.2020

Konzessionsinhaber

Fa. BVZ Busverkehr Zipper GmbH

Linienverlauf

Burgunder Tours: Bockenheim — Bad Diirkheim

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag

Kein Betrieb Kein Betrieb Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 10:15 - 16:00 13:15 -19:00 10:15 - 16:00 13:15 -19:00
Taktfolge Einzelfahrten Einzelfahrten Einzelfahrten Einzelfahrten
Fahrten 2 Fahrten 2 Fahrten 2 Fahrten 2 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr 7.000 km

Besonderheiten

Nachfrage hauptsdchlich

Nur Sa. und So./ Feiertage: Freizeit (100 %)
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Wochenendtour 499

Linienbiindel

Konzessioniert bis

31.10.2020

Konzessionsinhaber

Fa. BVZ Busverkehr Zipper GmbH

Linienverlauf

Riesling Tours: Bad Diirkheim — Hambacher Schloss

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag

Kein Betrieb Kein Betrieb Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 11:15 - 18:00 11:15 -18:00
Taktfolge Einzelfahrten Einzelfahrten
Fahrten 4 Fahrten L Fahrten
Verkniipfungspunkte
Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr 6.000 km

Besonderheiten

Nachfrage hauptsdchlich

Nur Sa. und So./ Feiertage: Freizeit (99 %)
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P,

Linienbiindel +Neustadt"
Konzessioniert bis 31.12.2022
Konzessionsinhaber PalatinaBus

Linienverlauf

Neustadt — Lachen-Speyerdorf — HaRRloch

Netzebene Regionalverkehr

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb

Bedienungszeitraum etwa 07:00 - 19:30 07:45 -19:00 09:00 - 17:30 09:30 - 18:00

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.

Fahrten 13 Fahrten 12 Fahrten 5 Fahrten 5 Fahrten

Verkniipfungspunkte
Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. - -
HaBloch Bf. HaRBloch Bf. HaBloch Bf. HaBloch Bf. - -

Fahrzeugstandard Niederflurbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr 107.000 km

Besonderheiten

Nachfrage hauptsdchlich

Ausbildung (37 %)
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P,

Linienbiindel

+Neustadt"

Konzessioniert bis

11.12.2022

Konzessionsinhaber

Imfeld Busverkehr

Linienverlauf

Neustadt — Haardt — Konigsbach — Deidesheim — Forst

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 05:45 - 24:00 05:00 - 23:30 07:00 - 0:00 07:30 - 23:30 09:00 - 21:15 09:00 - 22:00
Neustadt - Konigs- Neustadt — Konigs- Neustadt — Deides- Neustadt — Deides- Neustadt — Deides- Neustadt — Deides-
Taktfolge bach: 30 Min. bach: 30 Min. heim Bf.: 60 Min. heim Bf.: 60 Min. heim Bf.: 60 Min. heim Bf.: 60 Min.
Konigsbach — Dei- Konigsbach — Dei- Deidesheim Bf. — Forst | Deidesheim Bf. —Forst | Deidesheim Bf. — Forst | Deidesheim Bf. — Forst
desheim: 60 Min. desheim: 60 Min. Sportplatz: 120 Min. Sportplatz 120 Min. Sportplatz: 120 Min. Sportplatz: 120 Min.
Neustadt — Konigs- Neustadt — Konigs- Neustadt — Deides- Neustadt — Deides- Neustadt — Deides- Neustadt — Deides-
Fahrten bach: 31 Fahrten bach: 36 Fahrten heim Bf.: 16 Fahrten heim Bf.: 15 Fahrten heim Bf.: 12 Fahrten heim Bf.: 12 Fahrten
Konigsbach - Dei- Konigsbach - Dei- Deidesheim Bf. —Forst | Deidesheim Bf. — Forst | Deidesheim Bf. — Forst | Deidesheim Bf. — Forst
desheim: 21 Fahrten desheim: 22 Fahrten Sportplatz: 6 Fahrten | Sportplatz 6 Fahrten Sportplatz: 5 Fahrten | Sportplatz: 5 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf.
Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr

232.000 km

Besonderheiten

Neustadt — Konigsbach:
An Ferientagen

29 Fahrten pro Tag;
freitags 2 Fahrten
stiindlich zw. 22 - 0 Uhr
Konigsbach - Deides-
heim: An Ferientagen
18 Fahrten pro Tag

Neustadt - Konigsbach:
An Ferientagen

33 Fahrten pro Tag;
freitags 1 Fahrt
stiindlich zw. 23 - 0 Uhr
Konigsbach — Deides-
heim: An Ferientagen
19 Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung (47 %)

Anmerkung

Zum Fahrplanwechsel Dezember 2019 wird geplant, die Buslinie 512 von Neustadt (L516) kommend in Ruppertsberg iiber die HauptstraRe,
Haagweg und Im SchloRBgarten zu fiihren. Priifauftrag: Optimierung bzw. Anpassung der Umstiege/ Wartezeit der Linie 512 durch geanderte Linien-
fiihrung (ohne Haardt) und verbesserte ErschlieBung von Ruppertsberg.
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T,y

Linienbiindel

+Neustadt"

Konzessioniert bis

11.12.2022

Konzessionsinhaber

Imfeld Busverkehr

Linienverlauf

Neustadt — Lambrecht — Esthall Elmstein — Iggelbach — (Johanniskreuz)

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 25‘.15 . 05:00 - 20:45 07:45 - 23:30 07:30 - 23:30 08:30 - 21:30 09:30 - 22:00
reitags 23:36)
Taktfolge fnoithclie"raichtungen fnoitm”raichtungen 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min.
Fahrten 38 Fahrten 42 Fahrten 15 Fahrten 15 Fahrten 17 Fahrten 16 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Helmbach Bf. Helmbach Bf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf.
Lambrecht Bf. Lambrecht Bf. Lambrecht Bf. Lambrecht Bf. Lambrecht Bf. Lambrecht Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr

475.000 km

Besonderheiten

An Ferientagen

32 Fahrten pro Tag;
freitags 1 Fahrt stiind-
lich zw. 22 - 0 Uhr

An Ferientagen 32
Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung (61 %)
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I

Konzessioniert bis

27.03.2025

Konzessionsinhaber

Fa. Holiday-Park GmbH

Linienverlauf

HaBloch Bf. - Holiday Park

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 09:30 - 17:30 11:45 -18:30 09:30 - 21:30 11:45 - 23:30 09:30 - 21:30 11:45 - 23:35
Taktfolge 60 Min. mit Liicken 60 Min. mit Liicken 60 Min. mit Liicken 60 Min. mit Liicken 60 Min. mit Liicken 60 Min. mit Liicken
Fahrten 7 Fahrten 7 Fahrten 12 Fahrten 14 Fahrten 11 Fahrten 13 Fahrten
Verkniipfungspunkte

HaRloch Bf. HaBloch Bf. HaBloch Bf. HaBloch Bf. HaRloch Bf. HaBloch Bf.
Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr keine Daten

Besonderheiten

Nachfrage hauptsachlich

Freizeit (96 %)
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T,

Linienbiindel

Rheinpfalz"

Konzessioniert bis

14.06.2025

Konzessionsinhaber

PalantinaBus

Linienverlauf

Ludwigshafen — Mutterstadt — Dannstadt — Hochdorf — Meckenheim - HaBloch

Netzebene Regionalverkehr

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb

Bedienungszeitraum etwa 07:00 - 20:30 05:45 - 20:00 07:15 - 20:15 07:00 - 19:45

Taktfolge ﬁ10|th:c1ll\r/1v Verdichtung ﬁﬂtTlTv Verdichtung 60 Min. 60 Min.

Fahrten 20 Fahrten 19 Fahrten 13 Fahrten 13 Fahrten

Verkniipfungspunkte
Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. - -
Dannstadt VG Dannstadt VG Dannstadt VG Dannstadt VG - -
HaRloch Bf. HaRloch Bf. HaRloch Bf. HaRloch Bf. - -

Fahrzeugstandard Niederflurbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr 287.000 km

Besonderheiten

An Ferientagen
16 Fahrten pro Tag

An Ferientagen
18 Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung (58 %)
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e,

Linienbiindel »Rheinpfalz"
Konzessioniert bis 14.06.2025
Konzessionsinhaber PalantinaBus
Linienverlauf Speyer — Mechtersheim — Heiligenstein — Berghausen — Dudenhofen - Iggelheim — Bohl — HaRloch
Netzebene
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 07:15 - 14:00 Mo-Do: 06:45-16:30

Fr.: 06:45-13:30
Taktfolge Kein Takt Kein Takt
Mo-Do: 7 Fahrten

Fahrten 7 Fahrten Fr.. 6 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Speyer Z0B - - - -
Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr 25.000 km
Besonderheiten Reiner Schulverkehr ‘ReinerSchuIverkehr

Nachfrage hauptsachlich Ausbildung (= 99 %)
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I T —

Linienbiindel Rheinpfalz"
Konzessioniert bis 14.06.2025
Konzessionsinhaber PalantinaBus
Linienverlauf (Geinsheim -) HaRloch — Meckenheimm - Deidesheim
Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 06:15 - 19:00 05:45 - 18:30
Taktfolge Sev.r\dlijrr:}:egelméBig kein Takt
Fahrten 17 Fahrten 21 Fahrten
Verkniipfungspunkte
HaBloch Bf. HaBloch Bf. - - - -
Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. - - - -
Fahrzeugstandard GroRtenteils Niederflurbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr 129.000 km
Besonderheiten An Ferientagen An Ferientagen
13 Fahrten pro Tag 12 Fahrten pro Tag
Nachfrage hauptsdchlich Ausbildung (98 %)
Anmerkung Zum Fahrplanweg'hsel Dezember 2019 wird die Buslinie 574 von Meckenheim kommend in Ruppertsberg iiber den Haagweg und Im
SchloRgarten gefiihrt.
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Linienbiindel

»Rheinpfalz"

Konzessioniert bis

14.06.2025

Konzessionsinhaber

PalantinaBus

Linienverlauf

Ludwigshafen — Dannstadt — Assenheim — Meckenheim - Deidesheim — Ruppertsberg

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa g?eﬂgg_s gi’gg) 8?;%2{;5 3(2);;8) 05:30 - 01:30 03:30 - 23:30 05:30 - 23:30 03:30 - 21:30
Taktfolge Isaoge"’:{l”r{éz‘;"é l:,lblflr' &%mnr{égvé Llf,lblﬁr' 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.
Fahrten 43 Fahrten 41 Fahrten 19 Fahrten 16 Fahrten 11 Fahrten 9 Fahrten
Verkniipfungspunkte
Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. Mundenheim Bf.
Dannstadt VG Dannstadt VG Dannstadt VG Dannstadt VG Dannstadt VG Dannstadt VG
Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf.
Fahrzeugstandard GroRtenteils Niederflurbus

Bus-km-Aufwand pro Jahr

543.000 km

Besonderheiten

An Ferientagen

38 Fahrten pro Tag;
freitags 2 Fahrten
stiindlich zw.
23:30 - 01:30 Uhr

An Ferientagen

39 Fahrten pro Tag;
freitags 1 Fahrt zw.
22:45 - 23:30 Uhr

Nachfrage hauptsachlich

Ausbildung (53 %)
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7.5 Liniensteckbriefe Zielkonzept

Die Liniensteckbriefe Status Quo (siehe 7.4) entsprechen den
Liniensteckbriefen Zielkonzept, da im Nahverkehrsplan keine
verbindlichen Anderungen im Verkehrsangebot vorgesehen
sind.

Anderungen bzw. die Neuorganisation der Linie 483 sowie
die Einrichtung einer Schnellbusverbindung zwischen
Deidesheim und Mannheim werden im Kapitel 6 ausfiihrlich
beschrieben.
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7.6 Anforderungsprofil

Das Anforderungsprofil ist ein wesentliches Element des Nah-
verkehrsplans. Im Anforderungsprofil werden die gewiinsch-
ten Standards fiir das zukiinftige OPNV-Angebot durch den
0OPNV-Aufgabentriger festgelegt. Die gewiinschte OPNV-Qua-
litdt wird anhand geeigneter, messbarer Parameter beschrie-
ben. Einen Schwerpunkt bildet die Festlegung der Leistungs-
standards zur ErschlieBungs- und Verbindungsqualitat.
Dariiber hinaus trifft das Anforderungsprofil Aussagen zu
Infrastruktur- und Fahrzeugstandards.

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung wurde das bisherige
Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis
tliberpriift und mit den aktuellen Mindeststandards im VRN
abgeglichen. Die Vorgaben fiir die ausreichende Verkehrs-
erschlieBung und Bedienung wurden den aktuellen bzw. zu
erwartenden Entwicklungen vor allem im Hinblick auf die
demografischen Prozesse angepasst.

ErschlieBungsqualitat

Eine ausreichende ErschlieRungsqualitat beriicksichtigt, dass
alle Schwerpunkte des Bedarfs durch den OPNV erschlossen
werden. Um die ErschlieBung im definierten Einzugsradius
um jede Haltestelle zu gewahrleisten, miissen fuRlaufige
Verbindungen gegeben sein. Die ErschlieBung ist nur dann
gewadhrleistet, wenn ein Mindestangebot im Sinne der
Daseinsvorsorge vorhanden ist. Als Standard der Daseins-
vorsorge wird eine Anbindung aller Wohn- und Siedlungs-
bereiche mit mehr als 300 Einwohnern angestrebt.

SPNV-Stationen werden neben dem FuRweg auch vermehrt
mit dem Radverkehr und MIV erschlossen (siehe P+R und
B+R), wodurch ein Einzugsradius von 3.000 m als gerecht-
fertigt angesehen wird. Bei Stadtverkehren und Angeboten
der Daseinsvorsorge vom Wohnstandort bis zur Haltestelle
gilt ein Einzugsbereich von 300 m als angemessen.

fuBlaufiger Einzugsbereich in m

SPNV 1.000 m/3.000 m*
Bus 600 m
Stadtbus 300 m/200 m**

* Fahrrad
** 200 m bei Nachfrageschwerpunkten

Tabelle 6: Erschlieflungsstandards

Bei Schwerpunkten mit Einrichtungen hoher Bedeutung der
Daseinsvorsorge wie z. B. Einkaufseinrichtungen oder Kran-
kenhdusern muss die Entfernung zur Haltestelle moglichst
gering sein. Hier reduziert sich die maximale Entfernung auf
200 m. Busverkehre des Grundnetzes sollen eine Konkurrenz
bzw. Alternative zum Motorisierten Individualverkehr (MIV)
bilden. Hier steht eine moglichst kurze Reisezeit mit direkter
Linienfiihrung im Fokus. In der Regel werden fiir solche
Angebote von den Fahrgdsten auch langere FuRwege zur
Haltestelle akzeptiert.

Verbindungsqualitat

Die Bedienungsqualitdt beschreibt die zeitliche Verfiigbarkeit
des OPNV-Angebotes fiir die Fahrgéste, wobei insbesondere
die Haufigkeit, RegelmdRigkeit und Schnelligkeit die Qualitat
des OPNV bestimmen und fiir ein attraktives Nahverkehrs-
system grundlegend sind.

Aufgrund der Festlegung der definierten Hierarchisierung des
OPNV-Netzes erfolgt eine Differenzierung des OPNV-Angebo-
tes mit entsprechenden Bedienungsqualititen. Die OPNV-
Achsen werden durch den SPNV und die kontinuierlich stark
nachgefragten Verbindungen des Busverkehrs erschlossen.

In diesen Bereichen soll an allen Tagen ein hochwertiges
OPNV-Angebot zur Verfiigung stehen. Zur Sicherstellung die-
ses hochwertigen Bedienungsangebotes sind im Grundnetz
1. Ordnung werktags Taktfahrpldane einzurichten sowie am
Wochenende und Feiertagen ein angemessenes Angebot
bereitzustellen. In der Schwachverkehrszeit konnen auch
auf den Achsen des Grundnetzes flexible Bedienungsformen
zum Einsatz kommen.

Dabei ist sicherzustellen, dass stets eine ausreichende
Beforderungskapazitat zur Verfiigung steht.

Auf dem ,,Grundnetz 2. Ordnung" und ,,Grundnetz Region"
soll im OPNV ebenfalls ein hochwertiges, jedoch aufgrund
der geringen Nachfragepotenziale ein begrenzteres Angebot,
bereitgestellt werden. Sie dienen vermehrt der Verbindung
von Kreisregionen sowie der SchlieBung von Verbindungs-
liicken. Hierbei werden die Belange des Schiilerverkehrs
starker mit einbezogen sowie mindestens ein Grundangebot
im Jedermannverkehr geschaffen.

In Bereichen der auffdllig schwachen Nachfrage und geringen
Nutzungsdichte sind die Vorgaben des Ausbildungsverkehrs
und der Daseinsvorsorge einzuhalten. Die Angebote des
Ausbildungsverkehrs sind bedarfsorientiert.

Der Linienverkehr wird in vielen Fdllen in Zeiten und Raumen
schwacher Nachfrage durch Ruftaxi-Linien erganzt. Diese
Angebote fallen in Bezug auf Planung und Finanzierung in
die Zustandigkeit der betroffenen Kommunen. Sofern damit
ein Angebot geschaffen wird, das liber die Mindestbedienung
hinausgeht, ist dies aus Sicht der Fahrgdste zu begriiBen.
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Fahrtenpaare pro Tag
(Mo. - Fr.)

Einwohnerzahl der Gemeinde ‘

ab 300 Einwohner 2 -3 Fahrtenpaare

ab 500 Einwohner 4 Fahrtenpaare

ab 1.000 Einwohner 6 Fahrtenpaare

ab 3.000 Einwohner 9 Fahrtenpaare

Tabelle 7: Mindestfahrtenangebot

Fiir das Grundnetz 2. Ordnung, Grundnetz Region sowie
Verbindungen zur Daseinsvorsorge sollen folgende Mindest-
zahlen der Fahrtenpaare in Abhdngigkeit von der Einwoh-
nerzahl relevant sein:

Die Bedienungsstandards sind in der Tabelle 8 dargestellt.
Infrastrukturstandards
Haltestellen

SPNV-Stationen und Bushaltestellen dienen dem potenziellen
OPNV-Nutzer als Zugangstelle zum OPNV-System und sind
somit ein Aushangeschild fiir den OPNV. Das duRere Erschei-
nungsbild sowie die Lage und Erreichbarkeit bestimmen im
wesentlichem MaRe die Entscheidung des Kunden auch den
dffentlichen Verkehr zu nutzen. Der Zugang zum OPNV sollte
deshalb moglichst attraktiv und iibersichtlich gestaltet sein.
Haltestellen und Stationen miissen gut erreichbar, sicher und
sauber sein sowie eine angenehme Aufenthaltsqualitat
bieten. Dies gilt insbesondere fiir die Verkniipfungspunkte
innerhalb des OPNV-Netzes. Aus Sicht der Verkehrsunterneh-
men soll der Betrieb an den Haltestellen vor allem stérungs-
frei abgewickelt werden und der Zeitbedarf fiir die Ein- und
Ausfahrt sowie den Fahrgastwechsel moglichst gering sein.
Dies ist Voraussetzung fiir einen stabilen Fahrplan und somit
fiir einen attraktiven OPNV.

Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Fahrten- | Fahrten Fahrten- | Bedienungs- | Takt- Fahrten- | Bedienungs- | Fahrten- | Bedienungs-
folge NVZ | folge HVZ |folge SVZ |zeitraum kernzeit folge zeitraum folge zeitraum
OPNV-Achsen
Grundnetz 1. Ordnun 30-Min- | 30-Min- |60-Min- |05:00 - 06:00 - 60-Min- | 06:00 - 60-Min- | 08:00 -
: 8 | Takt Takt Takt 24:00 20:00 Takt 24:00 Takt 24:00
Grundnetz 2. Ordnun 60-Min- | 60-Min- |[60-Min- |05:00 - 08:30 - 120-Min- | 06:00 - 120-Min- | 08:00 -
: g Takt Takt Takt 22:00 20:00 Takt 24:00 Takt 22:00
L . Mind. 3
B Radbn bedarfsorientiert (siehe Tabelle 06:00 - bedarfs- Fahrten- | 08:00 - _ _
8 Mindestfahrtenangebot) 20.00 orientiert paare 14:00
Achsenzwischenrdaume
Daseinsvorsoree tleSnFigrr;/ ) ) 08:00 - 08:00 - |bedarfs- | bedarfs- bedarfs- | bedarfs-
g P 20:00 18:00 orientiert | orientiert orientiert | orientiert
Woche
. bedarfs- bedarfs- bedarfs-
Schiilerverkehr N - - L. L. - - - -
orientiert orientiert orientiert
Stadtverkehr
stadtverkehr 60-Min- | 60-Min- |60-Min- |06:00 - 06:00 - bedarfs- | bedarfs- bedarfs- | bedarfs-
Takt Takt Takt 20:00 20:00 orientiert | orientiert orientiert | orientiert
HVZ = Hauptverkehrszeit (Spitzenverkehrsaufkommen, insbesondere wihrend des Berufsverkehrs Mo. — Fr.)
NVZ = Normalverkehrszeit (Zeit zwischen den Verkehrsspitzen Mo. - Fr. sowie Sa. wihrend der Geschaftsoffnungszeiten)
SVZ = Schwachverkehrszeit (iibrige Zeiten)

Tabelle 8: Bedienungsstandards

Auf Grundlage dieser Forderungen wurde eine Kategorisie-
rung der Haltestellen und Verkniipfungspunkte fiir den
Verbundraum des VRN vorgenommen. Die Ausstattungskate-
gorien wurden dabei nach den einzelnen Verkehrsmitteln
unterschieden.

Fiir SPNV-Stationen werden zwei Standards definiert, die sich
insbesondere nach dem Bedienungsangebot richten. So rich-
ten sich die Regionalbahn- bzw. S-Bahn-Haltestellen an den
grundlegenden Aspekten Aufenthalt, Information, Sauberkeit
und Sicherheit aus, wahrend bei Regional-Express-Halten
ein hoherer Standard anzusetzen ist.

Bei Verkniipfungspunkten unterschiedlicher Verkehrssysteme
des OPNV sind die Einzelhaltestellen als Teil des Gesamt-
systems zu betrachten und entsprechend der Kategorie des
hochstwertigen verkniipften Verkehrssystems auszustatten.

Fiir Bushaltestellen werden drei Kategorien gebildet. Der
Standard fiir die ,einfache" Haltestelle gilt als Grundausstat-
tung. Bei bedeutsamen und nachfragestarken Verbindungen
ist diese Grundausstattung zu erweitern.
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Fiir schwach frequentierte Bereiche ist ein Standard mit Haltestelle von
minimaler Ausstattung sicherzustellen, jedoch kann hierbei | Bahn | StraBembahniMeterspureisenbahn | B |
p

aufgrund der geringen Nachfragepotenziale dem Aspekt der

1
Aufenthaltsqualitdt eine geringere Bedeutung beigemessen , L _E = §,, 52 _ E g = é:a
werden. Merkml T, | EE5 3 < 25 2 2 & = = 3
S| B g z g c g s t & g 2
&5 gud c £ s a & EE 2 4
Folgende Mindestanforderungen fiir jede Bushaltestelle im Aufenthalt/Warten
Verbundgebiet werden festgelegt: Sitzgelegenheit X X x X X X x X (x)
Witterungsschutz X X X X X X X (x) (x)
» Wechselsystem mit Einzelelementen fiir: geschlossener Warteraum X ) ®) ®)
. Miilleimer/Ascher X X X X X X X X X
Information
> Haltestellenzeichen nach § 224 StV0 SIS (20 x x
Haltestellenschild X X X X X X (x)
dynamische Fahhrgastinformation X X (x) X) X X X (x)
> Haltestellenbezeichnung Lautsprecher X ) (x) (x () ) (x
Uhr X (x) (x) (x) X (x)
» Liniennummer, Linienverlauf und Zielangabe Aushangfahrplan = z 2 e e L 2 . )
Liniennetz X X X X X X X (x) (x)
Tarifinformation X X X X X X X (x) (x)
> aktuelles VRN-Logo Umgebungs-/Ortsplan X X X X x ) ) (x)
Wegeleitsystem X X (x) (x) (x) (x) (x)
» VRN-Wabennummer :irctl:lzl:;;:mwels auf Haltestelle /Station X X (x) (x) X (x
Beleuchtung X X X X X X (x) (x) (x)
» Aushangmdaglichkeit fiir einen Liniennetzplan NztfufssU'e”/':]Otf“fmﬁg'ichkeit EX; EX; EX; Ex; Ex; Ex; (x) ) )
Videoiiberwachung X X; X) X X X)
DIN A4/ DIN A3 Barrierefreiheit
niveaugleicher Einstieg X X X X X X X (x) X
» fiir jede Linie eine Aushangmaglichkeit des Fahrplans in Bahnsteig-/Bordsteinhghe (in cm) 55/76 55/76 30 30 30 18/21 18/21 18/21 18/21
DIN A&/ DIN A3 hoch taktile Bodenindikatoren X X X X X X X X X
Service
Toiletten (behindertengerecht) X (x) (x) (x) (x)
» Bodenmontage durch Bodenhiilse GepéckschlieRfécher X
Fahrausweisverkauf
. . . am Schalter/Verkaufskiosk X (x) (x) (x) (x)
Die vom VRN vorgegebenen Richtlinien zur Gestaltung der ST [T " " " "
Haltestellenfahnen mit einem Fahnen-Muster sind in Kapitel Verkniipfung mit iibrigen Verkehrsmitteln
7.7 (Abb. 47 - 51) dargestellt. P+R-Anlage X &) &) &) &)
B+R-Anlage X X (x) X (x) X (x) (x) (x)
abschlieBbare Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader (x) (x) (x) (x) (x) (x)
Bei allen Haltestellenkategorien hat sich die jeweilige Aus- Car-Sharing-Station " ) ) ) ) )
stattung an den drtlichen Gegebenheiten zu orientieren und Fahrradvermietsystem X (x) (x) (x) () (x) (x)
ist ggf. anzupassen. Somit sind einzelne Ausstattungsmerk- X = erforderlich fin der Regel; (X) = nach Maglichkeit /im Einzelfall zu priifen

male im jeweiligen Einzelfall zu prijfen. Tabelle 9: Anforderungen an Haltestellenausstattung
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Fiir die Gewdhrleistung von dauerhaft attraktiven, sicheren
und sauberen Haltestellen ist eine regelmaRige Betreuung
der baulichen Anlagen und des Umfeldes sicherzustellen.

Fahrzeugstandards

Die Qualitats- und Ausstattungsstandards der einzusetzen-
den Fahrzeuge werden in den aktuellen Vergabeunterlagen
der jeweiligen Linienbiindel sowie im Gemeinsamen Nah-
verkehrsplan Rhein-Neckar klar definiert und durch ein ver-
bundweit einheitliches Qualitdtssicherungssystem (Pdnale-
katalog) abgesichert. Die dort festgelegten Parameter sind
verbindlich. Grundsatzliche Standards zu Barrierefreiheit,
Umweltfreundlichkeit und Emissionsarmut sind verbundweit
einheitlich zu gewahrleisten. Im Zuge der Ausschreibungs-
verfahren kann auf Basis der dann jeweils geltenden
technischen Standards der Einsatz von alternativen Antriebs-
formen im Einzelfall gepriift werden.

Alle eingesetzten Fahrzeuge miissen dem giiltigen StVG, der
StV0 und StVZO0 (insbesondere § 35), dem PBefG und der
BOKraft sowie den Unfallverhiitungsvorschriften fiir Omni-
busse im Linienverkehr entsprechen. Die Fahrzeuge miissen
sich stets in einem verkehrssicheren, fahrbereiten Zustand
befinden und den jahreszeitlichen Witterungsverhadltnissen
entsprechend ausgeriistet sein. Die vorgeschriebenen
Steuerungselemente und Sicherheitsausstattungen miissen
stets funktionsfahig und gekennzeichnet sein. Die vom
Verkehrsunternehmen vorgesehenen Fahrzeuge miissen die
jeweiligen Strecken uneingeschrankt befahren konnen.

Hinsichtlich der Ausstattungsqualitdt werden zwei Fahrzeug-
kategorien unterschieden. Kategorie A definieren Fahrzeuge,
die im Linienregelverkehr eingesetzt werden. Fahrzeuge der
Kategorie B konnen fiir Verstarkerfahrten im Ausbildungsver-

kehr zum Einsatz kommen. Fahrzeuge der Kategorie A
miissen niederflurig sein und verfiigen generell iber eine
hochwertige Ausstattung (z. B. Klimatisierung, optische
Haltestellenanzeige, u. a.). Die ausfiihrlichen Darstellungen
der Qualitdtsstandards und des Qualitdtssicherungssystems
finden sich im Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar
(www.vrn.de) wieder.

Weitere Anforderungen
OPNV-relevantes StraRennetz

Der Busverkehr benutzt in der Regel das dffentliche StraBen-
netz mit. Die Gestaltung des StraRennetzes soll eine mog-
lichst fliissige Fiihrung des OPNV erméglichen.

MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung

Verkehrsberuhigende MaBnahmen kénnen ein wirksames
Mittel zur vertraglichen Gestaltung des MIV darstellen. Nega-
tive Auswirkungen verkehrsberuhigender MaBnahmen auf
den OPNV als Teil des Umweltverbundes miissen jedoch auf
ein Minimum beschrankt werden. MaBnahmen, die zu
Fahrzeitverlangerungen und KomforteinbuBen fiihren, sind
nach Moglichkeit zu vermeiden. Verkehrsberuhigende MaR-
nahmen auf StraRen, auf denen ein regelmaRiger Busver-
kehr besteht, sollen folgenden Anforderungen geniigen:

» Werden StraRen mit Bus-Linienverkehr in Tempo-30-Zonen
einbezogen, sollen die Busse an Knotenpunkten vor-
fahrtsberechtigt sein.

» Fahrbahnbreiten sowie Einbauten (Aufpflasterungen, Ein-
engungen, Versatze u. 4.) miissen busvertraglich gestaltet
werden.

» Durchfahrtsverbote fiir den MIV sollen nicht zu Fahrzeit-
verlingerungen fiir den OPNV fiihren. Gegebenenfalls soll
dem OPNV die Durchfahrt auch durch Gebiete erméglicht
werden, die fiir den allgemeinen MIV gesperrt sind.

Zur Sicherstellung dieser Anforderungen sind die Verkehrs-
unternehmen bei Planungen hinsichtlich verkehrsberuhi-
gender MalRnahmen friihzeitig zu beteiligen.
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7.7 Standard fiir Haltestellenschilder im VRN

Ziele

» Verbesserung der Kundenorientierung (Festlegung der Art
der Information und deren Platzierung auf dem Schild).

» Einheitliche Namenskonvention (Abkiirzungsverzeichnis,
Verwendung der Ortsnamen etc.).

Verpflichtende Elemente

Die Montage des Haltestellenschildes im rechten Winkel zur
Fahrtrichtung — Ausnahmen nur durch ortlich begriindbare
Zwange. Dadurch soll von beiden Seiten die Fahrgastinforma-
tion einsehbar sein. Jedes Schild ist an einem eigens dafiir
vorgesehenen Mast zu montieren. Eine Montage an Verkehrs-
schildern und Hauswadnden ist nicht zuldssig. Die Montage
an Laternenmasten und an Fahrgastunterstdnden ist nur in
Ausnahmefdllen zuldssig, die unbedingt mit dem VRN abzu-
stimmen sind.

Insbesondere die Anordnung der Einzelinformationen und

bestimmte GroRenverhadltnisse sind verpflichtend einzuhalten.

» Folienaufkleber des H-Zeichens (Verkehrszeichen 224
gem. § 41 StV0) reflektierend am oberen Bereich des
Schildes.

» Hinweissymbol zur Blinkpflicht nach § 16 Abs. 2 StV0
mittels eines orangenen Punktes o. d. in der oberen
rechten Ecke des Haltestellenschildes (rechts oberhalb des
H-Zeichens). Dieses Symbol ist nur an bestimmten
Haltestellen anzubringen, die den Unternehmen vom VRN
mitgeteilt werden.

» Aktuelles Verbundlogo in Fahrtrichtung rechts unterhalb
des H-Zeichens.

» Darunter Name der Haltestelle, Schrift mindestens 35 mm,
in jedem Fall ungefahr doppelt so grolR wie die Linienrich-
tungsangaben. Schildhohe mindestens 120 mm. Verklei-
nerung der Schriftart nur in Ausnahmeféllen und nach
Absprache mit dem VRN zuldssig.

Das Feld des Haltestellennamens ist gem. des Corporate
Design des VRN in kobalt-blau (RAL 5013) zu lackieren, die
Schrift wird invers in verkehrsweiR (RAL 9006) dargestellt.

> Fiir jede reguldr verkehrende Linie ist ein separates Wech-
selschild vorzusehen. Ausnahmen sind mdglich (z. B. bei
Wegvarianten, die eine Linie abseits des iiblichen Weges
die Haltestelle nur einmal taglich bedienen lassen, meh-
rere Linien iiber den identischen Linienweg Richtung
Innenstadt etc.), sind aber in jedem Einzelfall mit dem
VRN abzustimmen. Die Liniennummer ist in der gleichen
SchriftgroBe wie der Haltestellenname, die Linienrichtun-
gen in halftiger GroRe anzugeben. Das GroRenverhdltnis
schafft an dieser Stelle ein stimmiges dsthetisches Gesamt-
bild und ist deshalb zwingend einzuhalten. Das Wechsel-
schildelement fiir die Linienrichtungsangaben muss
mindestens 60 mm hoch sein.

» Unterhalb der Auflistung der an der Haltestelle verkehren-
den Linien ist immer ein freies Wechselschildelement vor-
zusehen, um flexibel auf mogliche neue Linienverkehre
reagieren zu konnen. Ausnahmen sind nur nach Absprache
mit dem VRN maoglich.

v

Auf dem abschlieRenden unteren Ein-schubblech sind die
Verkehrsunternehmen mit ihren Logos darzustellen. Als
Nettoverbund halten wir es fiir wichtig, dass die Unter-
nehmen angemessen auch auf dem Haltestellenschild
erkennbar sind. Dieses soll genauso groR sein wie die
dariiber installierten Wechselschilder fiir die Linien-
verkehre.

» Auch Ruftaxiverkehre sind auf dem Haltestellenschild
darzustellen. Dazu soll links neben der Liniennummer das
im VRN iibliche Ruftaxilogo oder ein Telefonhdrersymbol
zusdtzlich aufgebracht werden. Die SchriftgroBe der
Liniennummer soll entsprechend verkleinert werden, dass
sie rechtsbiindig mit den Liniennummern der Buslinien
abschlie3t.

» Schildhalter bzw. Rahmen des Schildes, Befestigungs-
elemente zwischen Schild und Mast sowie der Mast selbst
sind in kobaltblau (RAL 5013) zu lackieren.

» Fahrplankdsten sind generell im Format DIN A3 zu ver-
wenden. Auch diese sind in kobaltblau (RAL 5013) zu
lackieren.

» Ein Kompaktschild gem. Vorlage 2.1 wird prinzipiell nicht
zugelassen. Es ist nur dann zuldssig, wenn nach Riick-
sprache mit dem Aufgabentrager und dem VRN dauerhaft
zu erwarten ist, dass nur eine Linie an dieser Haltestelle
verkehren wird. Die oben formulierten MindestgréBen sind
einzuhalten.
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| 457 ; FARBANGABEN
407 Rahmenkonstruktion/Mast

RAL 5013 Kobaltblau [ ]

Schildeinheiten

Blinkaufforderung . & RAL 5013 Kobaltblau ==

(optional) RAL 9006 Verkehrswei [ |

d=60 mm
Folienaufkleber H-Zeichen
(reflektierend) Folienaufkleber refl. Typ RA1/C
in Fahrtrichtung montiert
. Blinkaufforderung
H-Zeichen Folienaufkleber refl. =]
/d=350 mm 400 Oralite 5600E-035 Orange
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1) Schriftfarbe

RAL 9005 Tiefschwarz [ |

Logo VRN
o RAL 5013 Kobaltblau [ |
-4 RAL 5012 Lichtblau =5
: . SCHRIFTART
Haltestellenbez(il-(;f;:ir;% WI nte r ka ste n Frutiger 57 Condensed
VH =35 mm 120 Frutiger 67 Bold Condensed
_ _ Unterdorf BESCHRIFTUNG
Ziffern (max. 4-stellig) 665 Lindenfels - Gadernheim - Siebdruck
VH=35mm Reichenbach - Bensheim 60 s
Linienrichrungen Lindenfels - Schlierbach - s
VH =18 mm ‘.666 Fiirth 1:10 in DIN A4
Ziffern AST (3-stellig) Erlaubte Abkiirzungen fiir
VH =30 mm Haltestellenbezeichungen:
Betreiber Logo, farbig ;
: Hauptbahnhof: Hbf
(optional) trEIberIoo L Bahnhof: Bf.
...... strale: AR 1
...... -Stralle B

(weitere Abkilrzungen sind
mit dem Auftraggeber zu kléren)

Abbildung 47: Wechselschildsystem (Standard)
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Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(2-zeilig)
VH=35mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =35 mm

Linienrichrungen
VH=18 mm

Ziffern AST (4-stellig)
VH =23 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

450

400

Furth a

Gesamtschule =

o 667 Gras-Ellenbach © 60
o 684 Fahrenbach =

A

&6965 Wilmshausen

Schiitzenhaus

=

n
)

Betreiber  Betreiber

Betreiber

o

Abbildung 48: Wechselschildsystem (Standard)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH=35mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH=35mm
Linienrichrungen

VH =18 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

Abbildung 49: Kompaktschild (Ausnahme)

495

Winterkasten

Unterdorf

666

Lindenfels - Schlierbach -
Fiirth

Betreiberlogo

<l

400

95

795
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500 mm ’ 500 mm |
1 Blinkaufforderung
Bhnkaufforde_rung (optional) I
(optional) 3 d=60 mm

d=60 mm Folienaufkleber

. (reflektierend)

FOIIenank|eber in Fahrtrichtung montiert
(reflektierend) H-Zeich

i i : -Zeichen

in Fahrtrichtung montiert d=350 mm

Folienaufkleber 400

H-Zeichen (reflektierend Typ 1)

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

400

Haltestellenbezeichung

M- Radlettplatz B2

Haltestellenbezeichung Ziffern (m\Z/i:'A i»:;erl:gr;rz 66 4 Benshaiin 100
F<3 Radlettplatz g2 ”
= Linienrichrungen 66 5 B P 100
VH =22 mm ensheim
Ziffern (max. 4-stellig) g e ‘.6966 Knoden - Schannenbach 100
T 664 Bensheim 100 _
Lo Betreiber Logo, farbig Betrei
(optional) etreiberlogo 100
Linienrichrungen 6 6 5 B 3 _
- ensheim 100
SR Wechselschildsystem
mit 3-13 LR Blechen
Ziffern AST (3-stellig) & 6 6 6 Lindenfels Poststr. 100 und 2-6 Fahrplankésten
i (' Winterkasten - NeunkirChen) Alle bedruckten Elemente E&?;{g;:;é?:: 400
mit zuséatzlichem UV Schutzlaminat versehen s v
Betreiber Logo, farbig ;
(optional) Betreiberlogo 100

Abbildung 50: Wechselschildsystem mit gewdlbter Oberfliche (hoherwertiges System) Abbildung 51: Wechselschild mit gewdlbter Oberflache als Stele (h6herwertiges System)
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Optionale Elemente

Dariiber hinaus empfiehlt der VRN, die folgenden Gestal-
tungselemente zu beriicksichtigen

» Als Schriftart empfehlen wir Frutiger, in Vergabeverfahren
ist diese Schriftart vorgegeben. Sonstige Schriftarten, vor
allem in Kommunen mit eigenen Haltestellen, nach
Absprache.

» Linienrichtungen kénnen mit einem ,,iiber"-Hinweis oder
mit Verlaufsbindestrichen ausgefiihrt werden. Es soll
jedoch an jeder Haltestelle eine einheitliche Systematik
verwendet werden.

» Wabennummer/-nummern der Haltestelle kdnnen in
Fahrtrichtung links unterhalb des H-Zeichens angebracht
werden.

WABE

36

» Der VRN empfiehlt eine UV-Schutzlackierung, um das
Verblassen der Schilder durch Sonneneinstrahlung zu
verhindern.

» Die Aufdrucke knnen im Siebdruckverfahren erfolgen,
um eine langlebigere Beschriftung zu ermoglichen.

» Anstelle des bei Punkt 2 beschriebenen einfachen Wech-
selschildsystems kann auch ein hoherwertigeres Wechsel-
schildsystem zum Einsatz kommen. Darunter versteht der
VRN ein System ohne Rahmen (dafiir mit seitlichen Ab-
schlussleisten), das doppelseitig ausgefiihrt ist und
dessen Module leicht konvex gewdlbt sind. Bei diesem
System sind die unter Punkt 2 genannten Gestaltungs-
richtlinien ebenfalls einzuhalten.

» Dariiber hinaus ist an besonders wichtigen, zentralen
und/oder stark frequentierten Haltestellen die Moglichkeit
gegeben, Haltestellenstelen zu installieren. Diese Stelen
sollen in der Konstruktionsweise den unter 3.4 genann-
ten Schildern entsprechen. Hinzu kommt hier, dass die
Stelen eine bis zum Boden geschlossene Verkleidung auf-
weisen und integrierte Fahrplankdsten auf beiden Seiten
haben. Der Mast soll nicht sichtbar sein. Bei diesem
System sind die unter Punkt 2 genannten Gestaltungs-
richtlinien ebenfalls einzuhalten.

Namenkonvention

Haltestellennamen miissen bestimmte Kriterien erfiillen. Sie
sollen vorzugsweise die Bezeichnung von StraBen, Pldtzen
oder offentlichen Institutionen annehmen, wichtige Ziele
von OPNV-Nutzern beschreiben, der Charakteristika der
Bezeichnungen im Verkehrsverbund entsprechen und keinen
Widerspruch zu bestehenden Haltestellennamen bilden.
Im Idealfall sollten Haltestellen nach &ffentlichen Einrich-
tungen (z. B. Rathaus, Amtsgericht, Biirgerhaus) benannt
werden. Sind solche nicht gegeben, sollen die Haltestellen
nach den QuerstraBen oder Pldatzen, an denen sie liegen,
benannt werden. Existieren aufgrund besonderer Siedlungs-

strukturen keine QuerstralRen, z. B. bei StraRenddrfern, so
sollen keine Hausnummern, sondern Himmelsrichtungen
(Nord, Siid, West, Ost, Mitte) als Haltestellenbezeichnung
herangezogen werden. Dadurch wird dem Fahrgast deutlicher,
auf welcher Hohe des Ortes sich die Haltestelle befindet.
Eine weitere sinnvolle Alternative konnen Flurnamen dar-
stellen.

Mogliche Haltestellenbezeichnungen kdnnen auch besondere
natiirliche Gegebenheiten, Naturdenkmaler oder touristische
Attraktionen sein (z. B. Felsenmeer, Guldenklinger Héhe).
Namen von privaten bzw. kommerziellen Institutionen und
Unternehmen sollen nicht verwendet werden, da sich diese
Bezeichnungen erfahrungsgemdR innerhalb weniger Jahre
mehrfach andern konnen und indirekte Werbung fiir Privat-
betriebe durch den OPNV vermieden werden soll. Dies gilt
insbesondere fiir Gasthduser, Hotels, Banken, Geschafte und
(ehemalige) Postamter. So sollen anstelle von den Eigen-
namen bestimmter groRflachiger Einzelhandelsbetriebe
Uberbegriffe verwendet werden, wie beispielsweise ,Ein-
kaufszentrum' oder ,,Fachmarktzentrum”. Im Ausnahmefall
kdnnen Firmenbezeichnungen verwendet werden, wenn
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten keine andere sinn-
volle und intuitive Bezeichnung vergeben werden kann und
wenn es sich um eine historisch bedeutsame Institution
handelt. Auch sollen neu einzurichtende Haltestellen nicht
nach Familiennamen benannt werden. Stattdessen ist der
Name des Gehofts eine Moglichkeit.

Bei Bestandshaltestellen, bei denen kein anderer sinnvoller
Name moglich ist, sind Familiennamen im Ausnahmefall
zuldssig. In allen Fdllen muss eine vorherige Riicksprache
mit dem VRN erfolgen.
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Vermieden werden sollen Bezeichnungen, die auf nicht
mehr existierende Einrichtungen hinweisen (z. B. Ehem.
Schule, Schmiede). Dies gilt insbesondere fiir Haltestellen StraRe, -straRe Str., -str.
mit dem Namen ,Bahnhof", wo es keinen Bahnhof mehr
gibt. Hierdurch kann der Eindruck erweckt werden, dass

eine Umsteigemoglichkeit zum SPNV oder zu anderen Bus- Bahnhof Bf.
linien besteht. Auch wenn solche Namen historisch ge-

vollstandige Bezeichnung ‘ Abkiirzung

Platz PI.

wachsen sind, sind sie v. a. fiir Ortsunkundige keine gute LSO iyt
Orientierung. Krankenhaus Krhs.
Einkaufszentrum EKZ

Dariiber hinaus ist die Lange des Namens begrenzt, damit
die Bezeichnung mdoglichst ohne Abkiirzung in Fahrplan- Schule Sch.
medien und Informationsmitteln (z. B. Haltestellenanzeige
im Fahrzeug) dargestellt werden kann. Doppelnamen fiir
eine Haltestelle sollen ebenfalls aufgrund der Lange ver- Tabelle 10: Abkiirzungen
mieden werden.

Biirgermeister Bgm.

In der Regel kann auf Ortszusdtze verzichtet werden. Ledig-
lich an wichtigen Umsteigestellen oder bei Haltestellen-
namen, die in zahlreichen Orten verwendet werden (z. B.
,Mitte”, ,,Markt", ,Rathaus"” etc.) soll der Name des Ortes
auf dem Schild dargestellt werden. Kommt innerhalb eines
Gemeindegebiets dieselbe Haltestellenbezeichnung in meh-
reren Orts-/ Stadtteilen vor (z. B. Kirche, Marktplatz), so
muss der Ortsname dargestellt werden.

Die folgende Liste enthdlt gangige Abkiirzungen, die ein-
heitlich Anwendung finden sollen:



Aufgabentrager:

Landkreis Bad Diirkheim
Philipp-Fauth-StraBe 11
67098 Bad Diirkheim

Landrat Hans-Ulrich Ihlenfeld
Ute Brunner

Auftraggeber:

VRN Verkehrsverbund Rhein-Neckar
B1, 3-5
68159 Mannheim

Geschaftsfiihrer Volkhard Malik
Dipl.-Ing Markus Heeren

Auftragnehmer:

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
Wilhelmshdher Allee 274

34131 Kassel

Gestaltung /Druckvorstufe:

koronamedien
St.-Klara-StraBe 24 - 67373 Dudenhofen








