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Vorwort

Vorwort zum Nahverkehrsplan 2018

Der Landkreis Alzey-Worms liegt mit seinen 69 Gemeinden
und einer Flache von 588 gkm im Zentrum von Rheinhessen.
Aufgrund seiner giinstigen Lage sind die angrenzenden
Metropolregionen Rhein-Main im Norden und Rhein-Neckar
im Stiden sowohl iiber die Bundesautobahnen A 61 und

A 63 als auch iiber das gut ausgebaute Schienennetz leicht
zu erreichen. Fiir die Schnittstellen zwischen dem Rhein-
Nahe-Nahverkehrsverbund (RNN) im nérdlichen und dem
Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) im siidlichen Kreis-
gebiet wurden groRraumige Ubergangsbereiche geschaffen,
die es ermoglichen, mit nur einem Ticket aus dem gesamten
Landkreis z.B. nach Mainz, Worms oder Bad Kreuznach zu
fahren.

In Zeiten des demografischen Wandels, drohenden Diesel-
Fahrverboten und iiberlasteten StraBeninfrastrukturen ist es
unerldsslich, den Biirgerinnen und Biirgern attraktive
Alternativen anzubieten, um auch ohne eigenen PWK die
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben zu ermdglichen und
gleichzeitig die Umwelt zu schonen.

Aus diesem Grund wird der Landkreis Alzey-Worms als erste
Gebietskdorperschaft im siidlichen Rheinland-Pfalz bzw. auch
als erster Landkreis im Gebiet des Rhein-Nahe-Nahverkehrs-
verbundes und des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar ein
vollstandig neues Verkehrskonzept einfiihren. Die Landkreise
Mainz-Bingen und Bad Kreuznach werden nach dem Vorbild
unseres Landkreises voraussichtlich erst ab dem Jahr 2022
folgen.

Das neue Konzept sieht unter anderem vor, das vorhandene
Personal und Material effizienter einzusetzen und durch ein
besser abgestimmtes bzw. ausgeweitetes Angebot mehr
Menschen fiir den OPNV zu begeistern. Hierzu wird erstmals
die Trennung zwischen Schultagen und Ferientagen fiir den
Taktverkehr aufgehoben und es werden durch einen Wechsel
vom nachfrageorientierten zum angebotsorientierten OPNV
im hohen MaRe zusatzliche Angebote geschaffen.




Vorwort

Bei der OPNV Planung ist es heutzutage unerldsslich, gemein-
sam mit den benachbarten Gebietskorperschaften ein Kon-
zept zu erstellen und im Sinne einer Rheinhessischen
Zusammenarbeit ein gemeinsames Angebot fiir die Zukunft
zu entwickeln.

Eine der Kernaufgaben bei der Erstellung des neuen Konzep-
tes lag daher in der besseren Abstimmung des Busangebotes
auf den neuen Rheinland-Pfalz Takt Richtung Mainz (Frank-
furt), Bingen, Alzey und Worms sowie auf die neu geschaffe-
nen bzw. ausgeweiteten Knotenpunkte innerhalb und
auBerhalb des Kreisgebietes.

So ist die Umsetzung des neuen OPNV Angebotes ab August
2019 zwar ein wichtiger Meilenstein fiir Rheinhessen und

dennoch nur der erste Schritt auf einem langen Weg, zu
dessen Ziel auch der gesetzlich vorgeschriebene barrierefreie
Ausbau der Haltestellen bis zum Jahr 2022 sowie der Ausbau
der Schienenstrecke Kirchheimbolanden-Alzey-Mainz zahlt.

Mit freundlichen GriiRen

PR P

Ernst Walter Gorisch
Landrat



Inhaltsverzeichnis

Inhaltsverzeichnis
Abbildungsverzeichnis ... 7
Tabellenverzeichnis ..., 7
1. EiNleitUNE oo 9
2.VOrgENeN ..o 10
3. PlanungSraum ... 11
L. Sachstandsbericht Bahn und Bus ............................. 14
4.1 Bilanzierung des bisherigen NVP ... 14
4.2 Llinienbilindelung Busverkehr ..o 14
4.3 Ruftaxiverkehre im Landkreis Alzey-Worms ........... 16
5. Grundlagen der Angebotskonzeption .................. 17
5.1 Ziele des Aufgabentrdgers ...
5.2 Netzhierarchie ......................
5.3 Anspriiche unterschiedlicher Nutzergruppen ........ 19
5.4 Entwicklung der demografischen Rahmen-
bedingungen ... 20
5.5 Verkehrsnachfrage ... 21
6. Angebotskonzept und MaRnahmen ................. 28
6.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)...................... 28
6.2 Kiinftiges Verkehrsangebot im SPNV ................... 30
6.3 Kiinftiges Verkehrsangebot im Busverkehr ........... 31
6.4 Barrierefreiheit ... 38
6.5 Verknlipfungspunkte ..., L6
6.6 Mobilitdatsmanagement ... 53

6.7 Ergdnzende Mobilitdtsangebote ... 54

7. Umsetzung

7.1 Angebotsseitige MaRnahmen................ccoo 56
7.2 Investive MaBnahmen ... 56
7.3 Vergabe / Linienbiindelung ................ccocooooiii. 62
7.4 Qualitdtssicherung ..., 63
Anhang 1: Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2005 ....... 66
Anhang 2: Handlungsbedarf der Kommunen ................. 69
Anhang 3: Haltestellenausbauprogramm ... 70
Anhang &4: Qualitdtsanforderungen ... 75
Anhang 5: Standard fiir Haltestellenschilder ... 78

Anhang 6: Liniensteckbriefe (Status Quo) ...

Anhang 7: Liniensteckbriefe (Zielnetz) ...



Abbildungsverzeichnis

Tabellenverzeichnis

Abbildungsverzeichnis

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.
Abb.

Abb.
Abb.

Abb.

F w NP

o N o v

10:
11:
12:
13:
14:
15:
16:

17:
18:

19:
20:

21:

Inhalte des Nahverkehrsplans ...........ccoeeeae. 10
Bevolkerung im Landkreis Alzey-Worms.......... 11
GroRraumige Einordnung .......cceevvvninenennnnnnn. 12

Raumliche Teilung des Landkreises Alzey-Worms

durch Verkehrsverblinde ......c.cccovviviiinininnins 13
Netzhierarchie .....cccoeeviiiiiiiiiiiiiiiiinn, 17
Grundsatze der Bedienung .......coeuveveninenianns 18
OPNV-NULZErgruppen ....eeevveneeveeneervnneerennns. 19
Reisezwecke im OPNV an Werktagen

im Landkreis Alzey-WOrms......ccoevevevenernrnenens 19
Bevdlkerungsentwicklung 2012-2030............ 20
Landkreis Alzey-Worms — Auspendler............. 21
Landkreis Alzey-Worms — Einpendler............. 22
Schulstandorte im Landkreis Alzey-Worms ...... 23

Bedeutende Verflechtungen im Schiilerverkehr 25
Werktdgliche Verkehrsnachfrage im SPNV.......... 26
Werktdgliche Verkehrsnachfrage im Busverkehr.. 27

Halte im Schienenverkehr im Landkreis
Alzey-Worms (SCAWArz) ......cvueevvnervnnerrneennnnns 28

Funktionsweise ITF-Vollknoten..................... 32

Liniennetzhierarchien im Landkreis
AlZeY-WOIMS eueeeineeeieiereeererereeeeeeeeaenes 33

Formen von Mobilitatseinschrankungen ......... 38

Vorgehensweise zum Erreichen der
vollstandigen Barrierefreiheit........c.ccceeeenaini. 39

Gegenwartiger Stand des barrierefreien
Haltestellenausbaus........cccoeviiiiniiniininn.n, 40

Abb. 22:

Abb. 23:

Abb. 24:

Abb. 25:

Ausbaustand der Haltestellen mit Umsetzung
des Haltestellenausbauprogramms................ L5

Verkniipfungspunkte mit Bezug zum
Landkreis Alzey-Worms und ihre
Ausstattungsmerkmale .....c.cooevivivinininnnninen.. L7

Park-and-Ride und Bike-and-Ride-Anlagen
im Kontext der Netzhierarchien .................... 50

Intermodales und multimodales
Verkehrsverhalten........cooooiiiiiiiiiiiiiiiinnn, 54

/

Tabellenverzeichnis
Tab. 1: Aussagen des Regionalplans mit Relevanz

FUr den NVP..oeieii e 12
Tab. 2:  Anruflinientaxi-Angebot im Landkreis

AlZey-WOrmS ..ouvviniiiiiiiiiiiiiiiee e 16
Tab. 3: Standorte weiterfiihrender Schulen im

Landkreis Alzey-WOrms.....ccceuveereenenenennenenens 24
Tab. 4: SPNV-Bedienungsangebot im Landkreis

AlZEY-WOIMS .eneneeeeieieeieiereeeeeeeeneneeenanans 29
Tab. 5:  Zukiinftige Buslinien im Landkreis Alzey-Worms

(ohne Linien ausschlieBlich im

Ausbildungsverkenr) ......coevvueeiieiiiieeinnennnnns 32
Tab. 6: Haltestellenausbauprogramm...........cceueuennen. 41
Tab. 7:  Ausnahmen vom barrierefreien Haltestellen-

ausbau nach § 8 (3) PBefG......cccuvenivvinieninnnnns 45
Tab. 8: Anforderungen an P+R / B+R-Anlagen

(Auszug aus den VRN-Anforderungen)............ 48
Tab. 9: Auslastung P+R und B+R an Verkniipfungs-

PUNKEEN ce et 49
Tab. 10: Investitionsplan fiir den Haltestellenausbau.... 56
Tab. 11: Investive MaRnahmen an intermodalen

Verkniipfungspunkten ........cccoeveviviiiinininenen.. 61
Tab. 12: Linienbiindel im LK Alzey-Worms.................. 62
Tab. 13: Riickmeldungen aus den kreisangehdorigen .........

KOmMmMUNeN ..o 69
Tab. 14: Ubersicht der Vorgaben zur

ErschlieBungsqualitat......cccovevniiiieninennininns 75
Tab. 15: Vorgaben zu Bedienungszeitraumen.............. 75
Tab. 16: Vorgaben zu Bedienungshadufigkeit................ 76
Tab. 17: Zuldssige Abkiirzungen bei Haltestellennamen .. 83



Abkiirzungsverzeichnis

Abkiirzungsverzeichnis

ADAC Aligemeiner Deutscher Automobil-Club

ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

B+R Bike-and-Ride

BBSR Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und
Raumforschung

DB Deutsche Bahn AG

EFA Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen

EKZ Einkaufszentrum

ERA Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

FGSV Forschungsgesellschaft fiir Straen-
und Verkehrswesen

Hbf Hauptbahnhof

HVZ Hauptverkehrszeit

ITF Integrierter Taktfahrplan

LK Landkreis

MIV Motorisierter Individualverkehr

MWVLW Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau

NVG Nahverkehrsgesetz

NVP Nahverkehrsplan

NVZ Nebenverkehrszeit

GPNV Gffentlicher Personennahverkehr

ov Offentlicher Verkehr

P+R Park-and-Ride

PBefG Personenbeforderungsgesetz

Pkw Personenkraftwagen

RB Regionalbahn

RE
RNN
RROP
SPNV
Stvo
Svz
VRN
Z0B
ZRNN

ISPNV

Regionalexpress
Rhein-Nahe-Nahverkehrsverbund
Regionales Raumordnungsprogramm
Schienenpersonennahverkehr
StraBenverkehrsordnung
Schwachverkehrszeit

Verkehrsverbund Rhein-Neckar

Zentraler Omnibus Bahnhof
Zweckverband Rhein-Nahe-Nahverkehrs-
verbund

Zweckverband Schienenpersonen-
nahverkehr



1. Einleitung

1. Einleitung

Der Landkreis Alzey-Worms hat gemalR § 8 des Nahverkehrs-
gesetzes Rheinland-Pfalz einen Nahverkehrsplan zu
erstellen. Dieser gibt den Rahmen fiir die zukiinftige
Entwicklung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
vor. Einen besonderen Stellenwert nimmt hierbei die
Festlegung der ausreichenden Verkehrsbedienung im Sinne
von § 8 (3) PBefG ein, die eine Entscheidungsgrundlage fiir
die zukiinftige Planung, Finanzierung und den Betrieb von
OPNV-Leistungen im Kreisgebiet darstellt. Zur regionalen
Koordination der Nahverkehrsplane wird die Aufstellung des
Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Alzey-Worms durch den
Verkehrsverbund Rhein-Neckar unterstiitzt. Wesentliche,
allgemeine Qualitdtsvorgaben lassen sich hier aus dem
Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar entnehmen.
Da der Landkreis Alzey-Worms im nordlichen Teilraum dem
Rhein-Nahe-Nahverkehrsverbund (RNN) angehért, sind fiir
den Bereich des Landkreises Alzey-Worms die entsprechen-
den Qualitdtsvorgaben zwischen beiden Teilrdumen zu
harmonisieren.

Der demografische Wandel stellt die 0PNV-Planung dabei vor
neue Herausforderungen. Einerseits wird es durch den Riick-
gang der Bevdlkerungszahl immer schwerer, eine addaquate
Nachfrage fiir den OPNV zu generieren. Zudem ist durch die
zunehmende Ausdifferenzierung von Freizeitaktivitdten,
Arbeitsplatz- und Ausbildungsstandorten sowie von Einkaufs-
gewohnheiten eine Biindelung von Verkehrsstromen immer
weniger moglich. Andererseits wird durch die Alterung der
Bevolkerung eine engmaschige OPNV-ErschlieRung immer
wichtiger, um durch die Gewadhrleistung eines Mobilitats-
angebotes unabhdngig vom Pkw-Besitz die Teilhabe am
gesellschaftlichen Leben weiter zu ermdglichen.

Vor dem Hintergrund der aktuellen Mobilitdtstrends der
Inter- und Multimodalitit gewinnt der OPNV auch als Bau-
stein eines vielfdltigen Mobilitdtsangebotes zunehmend an
Bedeutung. Der OPNV wird dabei nicht mehr ausschlieRlich
sektoral, sondern auch als Schnittstelle zu anderen Verkehrs-
angeboten betrachtet. Es werden Handlungsfelder wie
Mobilititsmanagement, Verkniipfung des OPNV mit anderen
Verkehrsmitteln und die Integration innovativer Verkehrs-
angebote wie Elektromobilitdt thematisiert und die dadurch
entstehenden Potenziale fiir den OPNV erdrtert.

Mit der Novellierung des PBefG im Jahr 2013 ist das Ziel der
vollstindigen Barrierefreiheit des OPNV bis zum 1. Januar
2022 (§ 8 (3) PBefG) gesetzlich verankert worden. Hierdurch
wird eine Auseinandersetzung mit den Belangen von Behin-
derten und deren Wirkungen auf die Gestaltung des OPNV
ein wesentlicher Bestandteil des Nahverkehrsplans (s. Kap.
6.4). Ebenso haben sich in den vergangenen Jahren die
Anforderungen an die Vergabe von Verkehrsleistungen durch
Inkrafttreten der EU-Verordnung 1370/2007 und deren
Implementierung in das PBefG verdndert.

All diesen Entwicklungen muss der Landkreis Alzey-Worms
Rechnung tragen, um seinen Bewohnern ein attraktives
OPNV-Angebot im Kreisgebiet anbieten zu kénnen.



2. Vorgehen

2. Vorgehen

Um den Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Alzey-Worms
realitdtsnah fortzuschreiben, erfolgt keine umfassende
Bestandsbewertung auf Basis normativer Vorgaben. Viel-
mehr erfolgte parallel zur Aufstellung des Nahverkehrsplans
eine regionale Linienkonzeption fiir das Gebiet des Zweck-
verbandes Rhein-Nahe-Nahverkehrsverbund (ZRNN), zu dem
der Landkreis Alzey-Worms in Teilen gehort. In diesem ist
fiir das Gesamtgebiet des ZRNN sowie der angrenzenden
Bereiche ein Busliniennetz entwickelt worden, das an defi-
nierten Verkniipfungen gute Anschlussbeziehungen unter-
einander sowie zum Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
gewahrleistet (vgl. IGDB Verkehrs-planung + Beratung 2017).
Dieses Konzept ist beziiglich der Festlegung des Verkehrsan-
gebotes fiir den Regelverkehr die wesentliche Planungs-
grundlage dieses Nahverkehrsplans.

Als weitere Grundlage dient eine Befragung der kreisange-
horigen Verbandsgemeinden. Durch die Definition von
Qualitatsstandards sowie durch Aussagen zur Barrierefreiheit
werden die notwendigen und politisch gewiinschten Quali-
tatsanforderungen an das Busangebot im Landkreis Alzey-
Worms sichergestellt.

Zudem wird mit dieser Fortschreibung des NVP einem zu-
nehmenden multi- und intermodalen Verkehrsverhalten
Rechnung getragen, indem der Nahverkehrsplan nicht aus-
schlieRlich als Instrument der O0PNV-Planung verstanden
wird, sondern ebenso Schnittstellenthemen wie Mobilitats-
management oder die Einbindung des OPNV in den FuR-
und Radverkehr behandelt werden. Diese werden als ergan-
zende Bausteine zu den konventionellen und teilweise
gesetzlich verlangten Inhalten des Nahverkehrsplans bear-
beitet. Damit ergibt sich insgesamt der in Abb. 1 dargestellte
Aufbau fiir die Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2018.

Nahverkehrsplan 2018

[ Verkehrsangebot Regelverkehr
[ Ausbildungsverkehr
[ Flexible Bedienungsformen

Pflichtprogramm

Verkniipfungspunkte

[ FuB-/Radverkehr
[ casharing

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 1: Inhalte des Nahverkehrsplans



3. Planungsraum

3. Planungsraum

Der Landkreis Alzey-Worms liegt im Bundesland Rheinland-
Pfalz und umfasst insgesamt 69 kreisangehorige Stadte und
Gemeinden. Die Kreisstadt Alzey stellt mit rund 18.000 Ein-
wohnern die groRte Stadt im Kreis dar. Hingegen weisen
insgesamt 34 Gemeinden weniger als 1.000 Einwohner auf.
Von den iibrigen Ortsgemeinden haben nur Worrstadt, Saul-
heim und Osthofen mehr als 5.000 Einwohner. Mit Ausnah-
me der Kreisstadt Alzey sind alle Kommunen in den sechs
Verbandsgemeinden Alzey-Land, Eich, Monsheim, Wallstein,
Wonnegau und Worrstadt zusammengefasst.

VG Wollstein

VG Eich

17.958 Alzey

VG Wonnegau

VG Alzey-Land

Bevolkerung
Landkreis Alzey-Worms

unter 1.000

1.001 - 5.000

I 5001-10.000
I iber 20.000

Stand: Juni 2015 Planersocietat

VG Monsheim

Quelle: eigene Darstellung auf Kartengrundlage des Bundesamtes fiir Kartographie und Geodasie

Abb. 2: Bevilkerung im Landkreis Alzey-Worms



3. Planungsraum

GemadR den regionalplanerischen Festlegungen ist die Lan- (Westen), Kirchheimbolanden und Griinstadt (Siiden), Worms Ebenso definiert der Regionalplan die Ziele der Raumord-
deshauptstadt Mainz das Oberzentrum der gesamten Region (Siidosten) und Nieder-0lm (Norden). Die Zentren fiir die nung, von denen die in Tab. 1 dargestellten Ziele fiir die
(vgl. RROP Rhein-Nahe 2004: 7). Die Kreisstadt Alzey ist das Grundversorgung des Landkreises sind die Kommunen Eich, Planung des Nahverkehrsangebotes im Landkreis Alzey-
einzige Mittelzentrum im Landkreis. Weitere unweit der Flonheim, Gau-0dernheim, Monsheim, Osthofen, Saulheim, Worms relevant sind.

Landkreisgrenzen liegende Mittelzentren sind Bad Kreuznach Westhofen, Wallstein und Worrstadt.

Um eine zumutbare Erreichbarkeit des Oberzentrums Mainz
sicherzustellen, sind die StraRen- und Schienenstrecken
entlang der Naheachse weiter auszubauen.

Die Siedlungsentwicklung soll als punkt-axiales System auf
Nahverkehrsachsen erfolgen. Hierzu gehdren fiir den LK
Alzey-Worms:

» Bingen am Rhein - Gau-Algesheim - Ingelheim am Rhein -
Mainz - Bodenheim/Nackenheim - Nierstein/Oppenheim -
Guntersblum - Osthofen — Worms

» Mainz - Nieder-0lm — Saulheim — Warrstadt — Alzey

» Bingen am Rhein - Gensingen/Sprendlingen — Armsheim -
Alzey - Florsheim-Dalsheim/ Monsheim — Worms

Nahverkehrsachsen, in deren Bereich der Ausbau des OV Prioritét
gegeniiber dem Individualverkehr haben soll, sind im Bereich des
LK Alzey-Worms:

> Mainz - Alzey

> Bingen am Rhein — Alzey — Worms

Fiir die Strecke Mainz — Alzey ist nach Mdglichkeit zumindest
abschnittsweise ein zweigleisiger Ausbau anzustreben.
Fahrplanabstimmung zwischen verschiedenen SPNV-Linien an
Knotenbahnhofen, u.a. Alzey und Monsheim sowie Fahrplan-

abstimmung zwischen SPNV und iibrigem OPNV in den zentralen
Orten

Einrichtung von P+R- und B+R-Anlagen an kundenfreundlich

gestalteten Bahnhdofen

Regionale Buslinien sind als schnelle Direktfahrten einzurichten

und dem Integralen Taktfahrplan (ITF) des SPNV anzupassen.

Hierzu gehdren im Bereich des LK Alzey-Worms:

> Mainz - Gau-Koéngernheim - Gau-Odernheim - Alzey (Regio-
Linie)

> Alzey - Westhofen - Osthofen — Worms (erganzende Buslinie
mit regionalem Charakter)

» Worms — Osthofen - Eich — Guntersblum

> Alzey — Wollstein — Bad Kreuznach

e {f Frankfurt a,M/ "“

adt

Idar-Oberstein
»”

Odenwald il

J

'Kaiserslautern ‘ \

\!
l

A

{ 1

) /Mannheim/

\ / Das regionale Radwegenetz ist an geeigneten Stellen mit dem
Q“‘ 'Heidelberg

0PNV zu verkniipfen.

Quelle: eigene Darstellung Quelle: RROP 2004

Abb. 3: Grofirdumige Einordnung Tab. 1: Aussagen des Regionalplans mit Relevanz fiir den NVP



3. Planungsraum

Eine Besonderheit fiir die Nahverkehrsplanung besteht im
Landkreis Alzey-Worms darin, dass der nordliche Teilraum
dem Rhein-Nahe-Nahverkehrsverbund (RNN) angehdort,
wadhrend der siidliche Teil zum Verkehrsverbund Rhein-
Neckar (VRN) gehort.

Monsheim

Quelle: eigene Darstellung auf Kartengrundlage des Bundesamtes fiir Kartographie und Geodasie

Abb. 4: Rdumliche Teilung des Landkreises Alzey-Worms durch Verkehrsverbiinde




L. Sachstandsbericht Bahn und Bus

L. Sachstandsbericht Bahn und Bus

Zur Darstellung des aktuellen Sachstands zum Bahn und Bus-
angebot erfolgt zundchst die Darstellung der aktuell definier-
ten Linienbiindel fiir den Busverkehr sowie die Darstellung
der Schienenverkehrsangebote im Landkreis Alzey-Worms.

4.1 Bilanzierung des bisherigen NVP

In den vergangenen Jahren sind MaRnahmen aus dem vor-
herigen Nahverkehrsplan sukzessive umgesetzt worden. Die
vorgeschlagenen MaRnahmen zum Schienenverkehr sind
mindestens teilweise realisiert worden. Fiir den Busverkehr
hingegen ergibt sich ein heterogenes Bild: Wdahrend insbe-
sondere die MaRnahmen in den Grundnetzen umgesetzt
worden sind, sind in den Erganzungsnetzen und im Ruftaxi-
Angebot die meisten MaBnahmen nur teilweise oder nicht
umgesetzt worden. Teilweise waren die vorgeschlagenen An-
derungen zwischenzeitlich eingefiihrt worden, sind jedoch
mangels Erfolg inzwischen angepasst oder wieder eingestellt
worden.

Eine vollstindige Ubersicht iiber die Umsetzung aller Einzel-
malknahmen des vorherigen Nahverkehrsplans ist im
Anhang 1 aufgefiihrt (ab Seite 62).

4.2 linienbiindelung Busverkehr

Um aufgabentrageriibergreifend ein abgestimmtes und
wirtschaftlich tragfahiges OPNV-Angebot zu gewihrleisten,
wurden einzelne Buslinien zu Linienbilindeln zusammenge-
fasst. Die nachfolgend dargestellten Linienbiindel stellen die
Grundlage fiir die Vergabe an Verkehrsunternehmen dar.
Sofern kein eigenwirtschaftliches Betriebsinteresse von Ver-
kehrsunternehmen besteht, das die in diesem Nahverkehrs-
plan definierten Anforderungen an die ausreichende Bedie-
nung erfiillt, werden die Leistungen als gemeinwirtschaft-

liche Leistungen im Sinne des § 8a PBefG ausgeschrieben,
um die definierte, ausreichende Bedienung sicherzustellen.
Die Vergabe erfolgt in sechs Linienbiindeln, deren Umset-
zungsstand im Folgenden beschrieben wird.

Alle Vergabeverfahren fiir die im Landkreis Alzey-Worms
relevanten Linienbiindel werden mit Ausnahme des Biindels
Mainz - Bingen 0Ost, das vom ZRNN federfiihrend vergeben
wird, durch den VRN durchgefiihrt.

4.2.1 Biindel Stadtbus Alzey

Das Biindel Stadtbus Alzey wird derzeit von DB RegioBus
Mitte betrieben. Am 11.12.2016 erfolgte die Direktvergabe
der Busverkehrsleistung an den derzeitigen Betreiber, um
eine Harmonisierung der Konzessionslaufzeiten zum
Biindel Alzey-Land — Wollstein — Warrstadt zu erreichen.

Mit der Betriebsaufnahme ab 01.08.2019 werden die
Biindel Stadtbus Alzey und Alzey-Land — Wdllstein — Worr-
stadt zum neuen Biindel Alzey-Worms Nord zusammenge-
fasst. Die Verkehrsfunktion der Linie 422 wird dabei durch
die regionalen Buslinien iibernommen, weshalb die Linie
zukiinftig entfallt.

Fahrplankonzept zur Betriebsaufnahme

Das Fahrplankonzept fiir die Linien des Biindels Stadtbus
Alzey ist bereits zum Dezember 2014 grundlegend vor dem
Hintergrund einer verbesserten Abstimmung auf den SPNV
tiberarbeitet worden.

> Linie 421: Alzey Bahnhof - Friedhof — Tiefgarage — Stadt-
verwaltung — TalstralRe

> Linie 422: Alzey-Weinheim - Krankenhaus — Bahnhof
- Rheinhessen-Center — Bahnhof — Alzey-Weinheim

L.2.2 Biindel Alzey-Land - Wadllstein — Worrstadt
Das Linienbiindel Alzey-Land - WollIstein — Worrstadt wird
derzeit von der Omnibus Rhein-Nahe GmbH (ORN) betrieben
und ist zum jetzigen Stand noch nicht wettbewerblich ver-
geben worden. Das Biindel wird gemeinsam mit dem Biindel
Stadtbus Alzey zum neuen Biindel Alzey-Worms Nord zusam-
mengefasst und ab 01.08.2019 erstmalig mit einem neuen
Linien- und Verkehrskonzept wettbewerblich vergeben.
Fahrplankonzept zur Betriebsaufnahme

> Linie 424: Alzey — Esselborn — Eppelsheim — Ober-Florsheim

> Linie 425: Alzey — Bechenheim - Mauchenheim -
Kriegsfeld — Morsfeld

> Linie 426: Alzey — Mauchenheim - Kirchheimbolanden -
(Marnheim)

> Linie 428: Offenheim — Freimersheim — Esselborn — Flomborn
> Linie 441: Saulheim — Worrstadt — Ensheim — Alzey

> Linie 442: Alzey — Gau-0Odernheim - Bechtolsheim -
Saulheim — Worrstadt

> Linie 444: Alzey — Wonsheim — Wdllstein = Worrstadt

> Linie 446: Alzey — Bermersheim — Flonheim — Wendels-
heim/Armsheim - Bechenheim

> Linie 448: Gau Odernheim — Biebelnheim - Albig -
Lonsheim - Flonheim

> Linie 678: Worrstadt — Vendersheim — Partenheim
- Sprendlingen / Stadecken
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4.2.3 Biindel Alzey-Worms Nord

Das Linienbiindel Alzey-Worms Nord ersetzt die Biindel Stadt-
bus Alzey und Alzey-Land - Wdllstein — Worrstadt. Die erst-
malige Betriebsaufnahme ist fiir den 01.08.2019 vorgesehen.
Wesentliche Grundlage fiir die Gestaltung des Verkehrs in
diesem Biindel ist das Buskonzept fiir das Gebiet des ZRNN
(s. Kap. 2). Eine ausfiihrliche Beschreibung des Biindels
erfolgt in Kapitel 7.3 nach Darstellung der veranderten
Linienkonzepte.

L.2.4 Biindel Wonnegau - Altrhein

Das Linienbiindel Wonnegau - Altrhein ist zum 15.06.2014
fiir zehn Jahre an DB RegioBus Mitte vergeben worden.

Fahrplankonzept zur Betriebsaufnahme
> Linie 427: Alzey — Gau-Heppenheim - Westhofen
> Linie 431: Osthofen — Rheindiirkheim — Worms Hbf/Z0B

> Linie 432: Guntersblum - Gimbsheim - Eich - Hamm -
Ibersheim — Rheindiirkheim — Worms Hbf/Z0B

» Linie 433: Eich — Alsheim - Gimbsheim

> Linie 434: Osthofen — Westhofen — Gundersheim —
Gundheim — Abenheim — Worms Hbf/Z0B

> Linie 435: Alzey — Gau-0dernheim — Hessloch — Osthofen
- Worms Hbf/ZOB

» Linie 436: Weinolsheim - Eich Schulzentrum

> Linie 437: Offstein/Kindenheim — Fl6rsheim — Morstadt -
Flomborn — Osthofen — Monsheim

Die Linie 433 (Fich — Alsheim — Gimbsheim), welche bei der
Vergabe Bestandteil dieses Biindels war, wurde zum Dezember
2016 wegen zu geringer Nachfrage eingestellt.

Im Rahmen des oben genannten Linien- und Fahrplankon-
zeptes fiir den Gesamtraum des ZRNN sind auch fiir das
Linienbiindel Wonnegau-Altrhein Anpassungen geplant. Die
sich hieraus ergebenden Anderungen werden im Kapitel
Angebotskonzept und MaRnahmen dargestellt (vgl. Kap. 6).

4.2.5 Biindel Griinstadt

Das Biindel Griinstadt ist zum 15.12.2013 mittels 6ffent-
lichem Dienstleistungsauftrag an die Verkehrsbetriebe
Leininger Land-Eistal-Bus GmbH vergeben worden. Zentrale
Drehscheibe des Biindels ist die Stadt Griinstadt im Landkreis
Bad Diirkheim, so dass in Bezug auf den Nahverkehrsplan
des Landkreises Alzey-Worms nur die ein- und ausbrechen-
de Linie 451 relevant ist.

Fahrplankonzept zur Betriebsaufnahme

> Linie 451: Griinstadt — Offstein — Heppenheim - Worms

4.2.6 Biindel Mainz-Bingen Ost

Das Biindel Mainz-Bingen Ost wird federfiihrend durch den
Rhein-Nahe-Nahverkehrsverbund (RNN) geplant und verge-
ben. In Bezug auf den Landkreis Alzey-Worms sind hier nur
ein- und ausbrechende Verkehre der Linien 660 und 668
von Relevanz. Das Biindel wird erstmalig zum 01.04.2022
wettbewerblich vergeben.

Fahrplankonzept zur Betriebsaufnahme
(nur fiir Landkreis Alzey-Worms relevante Linien)

» Linie 660: Mainz — Mommenheim — Bechtolsheim -
Gau-0dernheim - Alzey (Regiolinie)

> Linie 668: Dalheim — Nierstein — Eimsheim — Undenheim
— Waorrstadt — Saulheim

4.2.7 Biindel Donnersbergkreis

In Bezug auf den Landkreis Alzey-Worms sind hier nur die
ein- und ausbrechenden Verkehre des Biindels Donners-
bergkreis relevant. Diese werden durch den Verkehrsverbund
Rhein-Neckar (VRN) geplant und vergeben. Der Betrieb
erfolgt aktuell durch die Firma Krauss & Wolff.

Fahrplankonzept zur Betriebsaufnahme
(nur fiir Landkreis Alzey-Worms relevante Linien)

» Linie 921: Kirchheimbolanden — Albisheim — Wachen-
heim — Monsheim
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L.2.8 Stadtbusverkehr Bad Kreuznach

In Bezug auf den Landkreis Alzey-Worms sind hier nur die
ein- und ausbrechenden Verkehre der Regionalbuslinien aus
Bad Kreuznach relevant. Diese werden durch den Rhein-
Nahe-Nahverkehrsverbund (RNN) geplant und vergeben. Der
Betrieb erfolgt aktuell durch die Stadtbus Bad Kreuznach
GmbH.

Fahrplankonzept zur Betriebsaufnahme
(nur fiir Landkreis Alzey-Worms relevante Linien)

> Linie 214: Wollstein — Frei-Laubersheim — Fiirfeld

> Linie 226: Bad Kreuznach - Volxheim - Wollstein -
Wonsheim - Stein-Bockenheim

Die Linie 226 wird mit Betriebsaufnahme des Linienbiindels
Alzey-Worms Nord auf die neue Linie 440 libergehen, die
eine Direktverbindung zwischen Alzey und Bad Kreuznach
schafft und weite Teile der Linienwege der 226 zwischen
Stein-Bockenheim und Bad Kreuznach libernehmen wird.

4.3 Ruftaxiverkehre im Landkreis Alzey-Worms

Das Verkehrsangebot im reguldren Busverkehr wird im Land-
kreis Alzey-Worms teilweise raumlich oder zeitlich durch
Ruftaxiverkehre ergdanzt. Diese Angebote werden in Zustdn-
digkeit der Verbandsgemeinden organisiert und miissen
durch die Fahrgdste zuvor telefonisch bestellt werden.

Die Ruftaxi-Angebote sind nur eingeschrankt in den VRN-Tarif
integriert: Anerkannt werden die meisten Zeitkarten (u. a.
Jahreskarte Jedermann), wihrend fiir Einzelfahrten ein be-
sonderer Tarif gilt. Die im Landkreis Alzey-Worms angebotenen
Ruftaxiverkehre sind in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.

Liniennummer

Streckenverlauf

Zustandigkeit

4901 W?rms.— Offstein — Monsheim — Wachenheim - VG Monsheim Ze.l.tllche
Mdlsheim Ergdnzung

4903 W?rms = Neuhausgn - Hochheim - Abenheim - Stadt Worms / VG Monsheim Ze}jcllche
Morstadt — Dalsheim Ergdnzung

490k Worms — Osthofen — Alsheim — Gimbsheim VG Eich / Stadt Osthofen / Zeitliche
— Hamm / Hamm - Gimbsheim - Alsheim — Hamm Stadt Worms Ergdnzung

4907 Worms — Morstadt Stadt Worms / VG Monsheim Ze!jcllche
Ergédnzung

4929 Alzey — AZ-Weinheim - Alzey Stadt Alzey Ze]jcllche
Ergédnzung

4930 Alzey — AZ-Heimersheim - Alzey Stadt Alzey Ze.l.tIIChe
Ergédnzung

Alzey — Framersheim — HeRloch — Gau-Kdngernheim Zeitliche

4935 — Gau-0dernheim — Bechtolsheim 49 Clre-end] Ergdnzung
4936 Alzey —frelm.ershelm = .I?ppelshelm - Flomborn - VG Alzey-Land Zell.tllche
Ober-Florsheim und zuriick Ergdnzung

Alzey — Bechenheim — Nieder-Wiesen — Nack — Zeitliche

4937 Erbes-Biidesheim — Alzey VG Alzey-land Ergdnzung
Alzey — Albig — Bermersheim - Lonsheim - Zeitliche

4938 Bornheim — Flonheim — Uffhofen VG Alzey-land Ergdnzung

Tab. 2: Anruflinientaxi-Angebot im Landkreis Alzey-Worms
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Als Vorbereitung fiir die Konzeption der Verkehrsangebote
werden im Folgenden die Ansdtze erldutert, auf deren Grund-
lage das Leistungsangebot im Landkreis Alzey-Worms fest-
gelegt wird. Hiermit wird erméglicht, dass die Uberlegungen,
Konzepte und MaBnahmen des Handlungskonzeptes nach-
vollziehbar sind.

5.1 Ziele des Aufgabentragers

Der Nahverkehrsplan bildet gemdR dem PBefG den Rahmen
fiir die Entwicklung des OPNV. In ihm legt der OPNV-Aufga-

bentrdger die ausreichende Verkehrsbedienung fest. Dieser

bildet die Grundlage zur Umsetzung der folgenden verkehr-
lichen Ziele des Landkreises Alzey-Worms:

> Die Attraktivitdt des GPNV soll wirksam verbessert werden.
Dabei soll eine haufige, regelmdRige, schnelle, piinktliche,
bequeme und preislich attraktive Beforderung angestrebt
werden. Neben dem bereits attraktiven Schienenverkehr
soll hierzu der regionale Busverkehr mit regelmaRigen und
verstdndlichen Angeboten weiter gestarkt werden. Auf
Hauptachsen soll dabei ein dem Schienenpersonennah-
verkehr addquates Niveau angestrebt werden. Trotz der
hohen Qualitdtsziele soll der GPNV den Anspriichen der
Wirtschaftlichkeit gerecht werden.

» Gemeinden, die nicht an den SPNV angebunden sind,
sollen iiber regionale Busverkehrsangebote, regelmaRig
und in zum SPNV vergleichbarerer Angebotsqualitat an die
zentralen Orte angebunden werden.

» Das Verkehrsangebot muss den spezifischen Anforderungen
unterschiedlicher Nutzergruppen Rechnung tragen. Insbe-
sondere soll der OPNV auch fiir mobilitdtseingeschrinkte
Fahrgdste zuganglich sein. Insbesondere unterschiedliche
Anspriiche verschiedener Nutzergruppen (z. B. Ausrichtung

auf Schulzeiten gegen verldsslichen Taktfahrplan) sind
sorgfdltig gegeneinander abzuwagen.

» Ein Integraler Taktfahrplan (ITF) soll gute Anschliisse und eng
aufeinander abgestimmte Reiseketten sowohl zwischen
regionalen Busverkehrsangeboten als auch zwischen dem
Busverkehr und dem Schienenverkehr sicherstellen.

» Bahnhofe und Haltestellen des SPNV sollen bei festgestell-
tem Bedarf mit Abstellanlagen fiir Fahrrader (B+R) und
Pkw (P+R) ausgestattet werden. Bestehende P+R- und
B+R-Anlagen sollen bei Bedarf erweitert werden. In Anbe-
tracht der zunehmenden Verbreitung von Pedelecs sollen
die Anforderungen dieser bei Modernisierungen und Aus-
baumalnahmen beriicksichtigt werden.

> Alle dffentlichen Verkehrsangebote im Landkreis Alzey-
Worms sind in die jeweils relevanten Verbundtarife des
VRN bzw. des RNN zu integrieren.

» Mit MaRnahmen im Mobilitditsmanagement soll der OPNV
starker im Bewusstsein der potenziellen Nutzer verankert
werden.

Parallel zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans ist feder-
flihrend durch den Zweckverband Rhein-Nahe-Nahverkehr
ein Angebots- und Fahrplankonzept erarbeitet worden, das
gegeniiber dem Status Quo eine erhebliche Verbesserung des
0PNV im Landkreis vorsieht. Dieses ist in der Sitzung des
Kreisausschusses vom 27.06.2017 beschlossen worden. Kern
dieses Konzeptes ist es, Mittelzentren ohne direkte Schienen-
verbindung in einer dem SPNV dquivalenten Qualitat mit-
einander zu verbinden. Hierdurch erhalten die entlang der
Verbindungsachsen liegenden Stadte und Gemeinden eine
deutlich verbesserte Anbindung an die Mittelzentren.
Dariiber hinaus liegt dem Fahrplankonzept ein Integraler
Taktfahrplan zugrunde: Somit werden attraktive Anschliisse

sowohl zwischen Buslinien als auch zwischen Bus- und
Bahnlinien an definierten Umsteigeknoten sichergestellt.
Dieses Konzept bildet bereits eine wesentliche Grundlage,
um die gesetzten Ziele zu erreichen.

5.2 Netzhierarchie

Mit der Netzhierarchisierung werden Qualitatsstandards fiir
Strecken unterschiedlicher Bedeutung definiert (vgl. Abb. 5,
Abb. 6).

Oberzentrum

Gemeinde

Mittelzentrum

Ortsteil‘

<'/\/ teil
@ OI[S ei

EEE Grundnetz 1. Ordnung: Konkurrenz zum MIV

W= Grundnetz 2. Ordnung: Alternative zum MIV
Grundnetz Region: Verbindungsfunktion
Ergénzunsgnetz: Grundversorgung
Ergénzungsnetz: Ausbildungsverkehr

O Stadtbusverkehre

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage des VRN

Abb. 5: Netzhierarchie
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Der SPNV bildet das Riickgrat des OPNV. Dieser bietet die hoch-
ste Reisegeschwindigkeit, den hdchsten Komfort, die grofte
Bedienungshaufigkeit und stellt die Verbindung zu Orten
hoher Zentralitdt her. Im SPNV kdnnen Anteile von bis zu
20% am Jedermannverkehr — unter besonderen Bedingun-
gen auch mehr - erreicht werden. Unter Jedermannverkehr
werden Verkehre mit dem Zweck Beruf, Versorgung oder
Freizeit verstanden.

Auf dem Grundnetz 1. Ordnung soll der Busverkehr eine
echte Konkurrenz zum motorisierten Individualverkehr (MIV)
bieten. Grundsatzlich haben Pkw-Nutzer die Wahl zwischen
verschiedenen Verkehrsmitteln (Choice Riders). Empirische
Untersuchungen haben gezeigt, dass in Gebieten auBerhalb
der Ballungszentren hierfiir mindestens ein 30-Min-Takt
notwendig ist. Hier kénnen im Jedermannverkehr OPNV-
Anteile von bis zu 10 % vom Gesamtverkehr erreicht werden.
Auf Strecken, die weniger dicht bedient werden, findet keine
Verlagerung vom MIV zum OPNV in nennenswertem Umfang
statt. Unter Nachhaltigkeits- und Umweltgesichtspunkten
bildet der 30-Min-Takt auf Strecken mit entsprechenden
Potenzialen daher die Untergrenze.

Grundnetz 1. Ordnung

- Konkurrenz zum MIV -

» 30-Minuten Grundtakt

» Bedienung auch an Wochenenden und in den Abendstunden

» Einheitliche Linienwege

» Direkte Linienfiihrung (Verbindungsfunktion) mit hoher Beforderungs-
geschwindigkeit

» Hohe Nachfrage im Jedermannverkehr

Grundnetz 2. Ordnung

- Alternative zum MIV -

» 60-Minuten Grundtakt

» Bedienung auch an Wochenenden und in den Abendstunden

» Einheitliche Linienwege

» Direkte Linienfiihrung (Verbindungsfunktion) mit hoher Beférderungs-
geschwindigkeit angestrebt

» Teilweise auch ErschlieBungsfunktion

» Hohe Nachfrage im Jedermannverkehr

Grundnetz Region

- Verbindungsfunktion -

» Etwa 2-stiindiges Grundangebot

Auf dem Grundnetz 2. Ordnung soll im Busverkehr ebenfalls
ein hochwertiger PNV angeboten werden. Die zu erwarten-
de Nachfrage rechtfertigt jedoch keinen 30-Min-Takt. Der
OPNV stellt hier eine mdgliche Alternative zum MIV dar. Im
Grundnetz 2. Ordnung betrdgt der Anteil des OPNV bis zu 5%

am Gesamtverkehr. Damit der OPNV
als Alternative zum MIV wahrge- Erganzungsnetz Grundversorgung

nommen wird, ist mindestens ein
60-Min-Takt notwendig. Zu Zeiten
schwacher Nachfrage kdnnen ggf.
flexible Bedienungsformen zum Nachfrage
Einsatz kommen. » Vorrangig lokale Funktion

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage des VRN

Abb. 6: Grundsdtze der Bedienung

» Bedienung durch Linienverkehr oder flexible Bedienungsformen
» ErschlieBung von Raumen geringer Nachfrage

» In jedem Ortsteil und ganzjahrig verfiigbar

» Orientierung von Linienfiihrung und Bedienungszeitraum an der

» Fahrplan auf die Belange des Schiilerverkehrs und der Umsteigefunktion
ausgerichtet

» Regionale Verbindungsfunktion

» Ganzjahrige Bedienung mit Grundangebot am Wochenende

> Mittlere bis geringe Nachfrage im Jedermannverkehr

> Hohe ErschlieBungsfunktion

der Schiiler orientiert

» Minimale Nachfrage im Jedermannverkehr

» Bedienungszeitraum auf Schulanfangs- und endzeiten ausgerichtet
» Bedienung ausschlieRlich an Schultagen

» Linienfiihrung an der Lage der Schulen und der Wohnstandorte

In Raumen wie dem Landkreis Alzey-Worms, der in Teilen
Iandlich gepragt ist, sind durchgdngig vertaktete Angebote
im Busverkehr aufgrund des hohen Schiilerverkehrsanteils
und der dispersen Siedlungsstrukturen nur auf ausgewahlten
Achsen maoglich. Daher werden zur Netzbildung und zur
SchlieBung von Verbindungsliicken noch weitere Relationen
als Grundnetz Region festgelegt. In diesem wird ein regel-
madRiges Angebot auch auBerhalb der Schulzeiten bedient,
damit die Linien auch fiir den Jedermannverkehr nutzbar
sind. Angestrebt wird ein 120-Minuten-Takt, der je nach
Nachfrage auf entsprechenden Strecken oder in entsprechen-
den Zeitraumen auch durch flexible Bedienungsformen er-
folgen kann.

Das Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr ist auf die besonde-
ren Anforderungen des Ausbildungsverkehrs ausgerichtet.
Die Linien verkehren nur an Schultagen und zu den Schulan-
fangs- und -endzeiten. Die Linienwege sind auf die Wohn-
orte der Schiiler und die Schulstandorte ausgerichtet. Die
Nachfrage kann in einzelnen Kursen sehr hoch sein. Schiilern,
welche die Angebote des Ausbildungsverkehrs nutzen, ste-
hen in der Regel keine Verkehrsmittel alternativ zur Verfiigung
(Captive Riders).

Das Erganzungsnetz Grundversorgung soll ein MindestmaR an
eigenstandiger Mobilitdt insbesondere fiir Menschen ohne
Nutzungsmoglichkeit eines Pkw gewdhrleisten. Hier steht der
Zugang zu Einrichtungen des tdglichen Bedarfs wie Einkaufs-
moglichkeiten oder Arzten im Mit-

Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr telpunkt. Die Bedienung kann durch

den normalen Linienverkehr aber
auch durch flexible Bedienungsfor-
men erfolgen. Das Angebot muss
ganzjdhrig zur Verfligung stehen.
Eine nennenswerte Nachfrage ist
hier nicht vorhanden.
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Die Netzhierarchien fiir den Regionalverkehr werden durch
den Stadtverkehr erganzt. Dieser ergdanzt das Angebot der
regionalen Netze mit besonderer Ausrichtung auf die inner-
ortliche ErschlieBung des Stadtgebiets.

5.3 Anspriiche unterschiedlicher Nutzergruppen

Es gibt nicht den einheitlichen OPNV-Nutzer. Die unterschied-
lichen Nutzergruppen stellen jeweils unterschiedliche
Anspriiche an das OPNV-Angebot. Vereinfacht kénnen die
Verkehrssegmente Jedermannverkehr, Ausbildungsverkehr
und Daseinsvorsorge unterschieden werden (vgl. Abb.7).

Jedermannverkehr

Hohe Bedienungshaufigkeit
Gleichbleibender Linienweg
Tagesdurchgdngiger Taktverkehr

Hohe Beforderungsgeschwindigkeit
Finanzielle
Rahmenbedingungen
—)

Kurze Wartezeiten zu Schulbeginn-/ende Kurze Zu- und Abgangswege
Direktverbindungen zur Schule Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen
Ausreichende Kapazitdten Fahrzeit von nachrangiger Bedeutung

Captive Riders Captive Riders

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage des VRN

Abb. 7: OPNV-Nutzergruppen

Die héchsten Anspriiche an das OPNV-Angebot stellt der
Jedermannverkehr, da sich die Fahrgdste freiwillig fiir oder
gegen die OPNV-Nutzung entscheiden und auf alternative
Verkehrsmittel wie den motorisierten Individualverkehr (MIV)
zuriickgreifen konnten. Hier hangt die Nachfrage in hohem
MaRe von der Angebotsqualitit ab. Das OPNV-Angebot muss
folglich liber eine hohe Bedienungshaufigkeit, einen durch-

gangigen Taktverkehr, einen moglichst gleichbleibenden
Linienweg sowie eine hohe Beforderungsgeschwindigkeit
verfiigen, um die hohen Qualitdtsanspriiche der wahlfreien
Personen an den OPNV zu erfiillen.

Bei den Kunden des Ausbildungsverkehrs und der Daseins-
vorsorge handelt es sich in der Regel um sogenannte Captive
Riders, die nicht iiber einen Pkw verfiigen und daher ihr
Verkehrsmittel nicht frei wahlen kdnnen. Deshalb fiihren
Verdnderungen im OPNV-Angebot bei diesen Nutzergruppen
nur zu geringen Anderungen der Nachfrage.

Die Angebotskonzeption muss den unterschiedlichen Nutzer-
gruppen Rechnung tragen. Dabei ist zu beachten, dass die
unterschiedlichen Anspriiche aus Kostengriinden auch nicht
iberall und jederzeit gleichermalen erfiillt werden konnen.
Abb. 8 zeigt die Nachfragesegmente im OPNV. Die Verteilung

der Fahrtzwecke unterscheidet sich im Binnenverkehr und im
kreistiberschreitenden Verkehr erheblich. So stellt im Binnen-
verkehr der Ausbildungsverkehr mit 84 % den mit Abstand
grofRten Anteil dar. Berufs-, Versorgungs- und Freizeitver-
kehre haben damit nur einen geringen Anteil am Binnen-
verkehrsaufkommen. Dies spiegelt sich auch in der heutigen
Liniennetzstruktur wider. Die Konsequenz ist dabei hdufig
ein liickenhafter Fahrplan, der auf Schulzeiten ausgerichtet
und fiir die librigen Fahrgdste wenig verstandlich und hdufig
unpassend ist.

Bei Fahrten mit dem OPNV, die iiber die Kreisgrenze hinaus-
fiihren, sind die Wegezwecke gleichmadRiger verteilt. 0bwohl
auch hier der Schiilerverkehr mit 45 % ebenso den groRten
Anteil darstellt, treten insbesondere der Berufsverkehr mit
28% aller Fahrten und der Freizeitverkehr mit 19 % aller
Fahrten in Erscheinung.

Binnenverkehr

Freizeitverkehr M Berufsverkehr

M Versorgungsverkehr

Wege iiber Kreisgrenze
1%

M Schiiler- und Ausbildungsverkehr Keine Angabe

Quelle: eigene Auswertung auf Datengrundlage des VRN (2016)

Abb. 8: Reisezwecke im OPNV an Werktagen im Landkreis Alzey-Worms
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5.4 Entwicklung der demografischen
Rahmenbedingungen

Die Altersstruktur der Bevolkerung wird sich durch demogra-
fische Entwicklungen zukiinftig verandern. Trotz einer leicht
gestiegenen Geburtenrate und verstarkter Migration erhoht
sich der Anteil dlterer Menschen an der Gesamtbevdlkerung.
Aufgrund der Anderung des Mobilitdtsverhaltens und der
unterschiedlichen Mobilitdtsanspriiche eines Menschen in
verschiedenen Lebensabschnitten muss die Nahverkehrspla-
nung diese Entwicklungen beriicksichtigen. Die verstarkte
Alterung der Gesellschaft wird durch regionale Wanderungs-
bewegungen liberlagert, welche zu einer Bevolkerungskon-
zentration in Stadten und Ballungsraumen fiihren.

Die aktuellste langfristige Bevolkerungsprognose liefert das
BBSR (Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung)
aus dem Jahr 2014 mit dem Basisjahr 2012. Die hieraus ab-
geleitete Abb. 9 zeigt die Bevdlkerungsentwicklung bezogen
auf den Landkreis Alzey-Worms.

Insgesamt wird fiir den Landkreis Alzey-Worms vom Aus-
gangsjahr 2012 bis zum Jahr 2030 ein Bevolkerungszuwachs
von rund 2.500 Personen prognostiziert. Dies entspricht
einer Steigerung der Bevolkerungszahl um rund 2% von
rund 125.000 Personen auf 127.500 Personen. Dennoch wird
sich zukiinftig die Verteilung der Altersklassen verandern:
Insbesondere die Zahl der Senioren (60 Jahre und dlter) wird
sowohl relativ als auch absolut zunehmen. Hier wird eine
Veranderung von knapp 31.000 Personen im Jahr 2012 auf
liber 46.000 Personen im Jahr 2030 berechnet. Am starksten
wird die Bevdlkerungszahl in der Gruppe der erwerbsfahigen
Personen (zwischen 20 und 60 Jahren) abnehmen: Zwischen
2012 und 2030 berechnet das BBSR einen Riickgang um

23 %, was einer absoluten Reduzierung um fast 10.000 Per-

Bevdlkerungsentwicklung 2012 — 2030

24.800
% 3% +0%

0 bis unter 20 Jahre 20 bis unter 40 Jahre

W 2012

Quelle: Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (2014)

Abb. 9: Bevilkerungsentwicklung 2012-2030

sonen entspricht. Auch die Bevdlkerungszahl der Kinder und
Jugendlichen wird sich zwischen 2012 und 2030 leicht
reduzieren, wodurch auch die Anzahl der Schiiler zukiinftig
abnehmen wird.

Aus diesen Verdnderungen ergeben sich Anforderungen an

die Planung des OPNV-Angebotes im Landkreis Alzey-Worms:

Sowohl die wachsende Gruppe der dlteren Menschen, von
den Best Agern mit intensiver Pkw-Nutzung bis zu den
Hochbetagten, als auch die riickgangigen Schiilerzahlen
veridndern die Anspriiche an den OPNV. Barrierefreiheit und

40 bis unter 60 Jahre

60 bis unter 80 Jahre 80 Jahre und dlter

W 2020 2025 2030

Sitzplatzverfiigbarkeit sind Handlungsfelder, die vor allem
fiir dltere Menschen im OPNV wichtig sind. Im Ausbildungs-
verkehr miissen weiterhin die Schiiler aus den Gemeinden
zu den Schulen gebracht werden. Dies kann aufgrund von
freier Schulwahl, neuen schulischen Angeboten, dispersen
Unterrichtszeiten, Inklusion sowie einer raumlichen Konzen-
tration von Schulen trotz zuriickgehender Schiilerzahlen
unter Umstanden zu hoheren Aufwendungen im Ausbildungs-
verkehr fiihren.
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5.5 Verkehrsnachfrage

Aus der Analyse der Verkehrsnachfrage ergibt sich ein Bild
liber die Relevanz einzelner Wegebeziehungen. Relevant
sind hier insbesondere die Berufs- und Ausbildungspendler,
die wesentliche Nachfragegruppen des OPNV darstellen.

5.5.1 Berufspendler

Im Landkreis Alzey-Worms haben die grenziiberschreitenden
Pendlerverflechtungen die groRte Bedeutung. Die raumliche
Orientierung der Auspendlerstrome unterscheidet sich ins-
besondere zwischen dem nord-westlichen und dem siid-
ostlichen Kreisgebiet. Wahrend die Bevolkerung aus dem
nord-westlichen Kreisgebiet, insbesondere aus den Ver-
bandsgemeinden Worrstadt, Alzey-Land und der Stadt Alzey,
zum Arbeiten vor allem ins Oberzentrum Mainz pendelt, sind
die Bewohner des siidostlichen Kreisgebietes, insbesondere
aus den Verbandsgemeinden Monsheim, Wonnegau und
Eich, verstarkt in das angrenzende Mittelzentrum Worms
orientiert. Die Oberzentren der Metropolregion Rhein-Neckar,
Ludwigshafen und Mannheim sind insgesamt als Arbeitsorte
fiir die Wohnbevolkerung des Landkreises Alzey-Worms von
eher untergeordneter Bedeutung: So ist in diese Region nur
aus der Verbandsgemeinde Wonnegau ein signifikanter Pend-
lerstrom, jedoch in schwdcherer Auspragung, erkennbar.

Wiesbaden « #Mainz

* Frankfurt am Main

Bad <—/"”,_. 5
Kreuznach VG Wollstein

VG Eich =

VG Alzey-Land

Landkreis AIzey-Wormsw

Auspendler
D lle: * .
— 20500 Sl VG Monsheim P Ludwigshafen
= 500 - 1000 fiir Arbeit W — B \\/Orms am Rhein
Stichtag:
- > 1000 30.06.2013

Planersocietit
BURO STADTVERKEHR

Kartengrundlage:
Bundesamt fiir
Kartographie und Geodisie

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 10: Landkreis Alzey-Worms - Auspendler
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Bei der Betrachtung der Einpendler sind deutlich schwadchere
Verflechtungen als bei den Auspendlern erkennbar (vgl.

Abb. 11). Die stirkeren Verflechtungen bestehen zwischen
den Stadten Kirchheimbolanden und Alzey sowie zwischen
der Stadt Worms und der Verbandsgemeinde Wonnegau.
Zusatzlich kommen noch in kleinerem Umfang Einpendler
aus der Landeshauptstadt Mainz in die Stadt Alzey und die
Verbandsgemeinde Worrstadt hinzu.

Zusatzlich bestehen auch Pendlerverflechtungen zwischen
den Verbandsgemeinden, welche aber am gesamten Pend-
leraufkommen des Landkreises Alzey-Worms ebenfalls einen
kleineren Teil bilden. Starkere Pendlerverflechtungen mit
mehr als 1.000 Wegen bestehen aus der Verbandsgemeinde
Alzey-land in die Stadt Alzey. Hinzu kommen noch in gerin-
gerem Umfang weitere Verflechtungen zwischen der Stadt
Alzey und den Verbandsgemeinden Wonnegau, Worrstadt
und Wollstein. Signifikante Pendlerverflechtungen mit min-
destens 250 Wegen, die somit eine Relevanz fiir den OPNV
aufweisen, bestehen kreisintern zwischen den Verbands-
gemeinden nicht.
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30.06.2013
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Quelle: eigene Darstellung

Abb. 11: Landkreis Alzey-Worms - Einpendler
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5.5.2 Ausbildungspendler

Wahrend in vielen kreisangehorigen Gemeinden Grundschu-
len existieren, konzentrieren sich weiterfiihrende Schulen
vor allem auf die Kreisstadt sowie die Unterzentren im
Kreisgebiet (vgl. Abb. 12).
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‘ Gau-Odernheim
|
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Kartengrundlage: Planersocietit
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Quelle: eigene Darstellung

Abb. 12: Schulstandorte im Landkreis Alzey-Worms
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Die Stadt Alzey verfiigt als Mittelzentrum liber die einzigen
drei Gymnasien im Kreisgebiet und stellt gemessen an der
Schiilerzahl kreisweit das bedeutendste Ziel im Schiilerver-
kehr dar. Daher sind aus allen Verbandsgemeinden mit Aus-
nahme der VG Eich starke Schiilerverkehrsstrome in die Stadt
Alzey festzustellen (vgl. Abb. 13). Gemessen an den angebo-
tenen Schulformen und der Schiilerzahlen weisen auch Ost-
hofen und Wdrrstadt eine Relevanz fiir den Schiilerverkehr
auf. Die Auswertung der Verkehrsbeziehungen (vgl. Abb. 13)
zeigt jedoch, dass diese innerhalb des Kreisgebietes eher von
lokaler Bedeutung innerhalb der Verbandsgemeinde sind.

Dariiber hinaus pendeln auch zahlreiche Schiiler tiber die
Kreisgrenzen und fahren aus dem Landkreis Alzey-Worms
in andere Kreise und Stadte zur Schule bzw. kommen aus
anderen Landkreisen in den Landkreis Alzey-Worms zur
Schule. Bedeutende Pendlerbeziehungen im Schiilerverkehr
bestehen auf folgenden Relationen:

» VG Worrstadt in den Landkreis Mainz-Bingen

» VG Eich in den Landkreis Mainz-Bingen

» VG Wonnegau in die Stadt Worms

» VG Monsheim in die Stadt Worms

» Landkreis Mainz-Bingen in die VG Worrstadt

Wie in Kapitel 5.4 dargestellt, nimmt die Zahl der Schiiler in
Zukunft ab. Allerdings sind die verschiedenen Schulformen
hiervon unterschiedlich stark betroffen: Grundschulabgdanger
wadhlen zunehmend Gymnasien als weiterfilhrende Schul-
form, so dass diese vom Riickgang der Schiilerzahlen nur
gering betroffen sind. Dagegen verzeichnen die Realschulen
plus in den Prognosen der Schulentwicklungsplanung bis
2022 riicklgufige Schiilerzahlen (vgl. Landkreis Alzey-Worms
2014).

Aus diesem Grund sind in Zukunft Veranderungen in der
Schullandschaft und in Verbindung damit die Aufgabe einiger
Standorte zu erwarten, wenn die Anforderungen an die Min-
destgroRen nicht mehr erreicht werden. Ausnahmen hiervon
konnen aus siedlungsstrukturellen Griinden getroffen wer-
den, wenn ,,im Falle einer SchlieRung eine alternative
Schule in gleicher Schulform nicht innerhalb von 45 Minuten
(einfache Fahrt) mit dem OPNV erreicht werden kann [...]"
(Schulentwicklungsplan 2014, S. 51).

Anzahl Anteil der Kommune Anzahl Anteil der
Schiilert) Fahrschiiler Schiiler?) Fahrschiiler
Alzey 4.000 57 % Gau-0dernheim 350 57 %
Eich 350 56 % Osthofen 1.000 53%
Flomborn b 88% Westhofen 500 61%
Flonheim 200 56 % Wdllstein 250 32%
Florsheim-Dalsheim 3002 79% Warrstadt 1.700 68 %

I Schiiler der RS+ Florsheim-Dalsheim/Flomborn werden statistisch am Standort Figrsheim-Dalsheim gefiihrt

2 einschl. Schiiler der RS+ Flgrsheim-Dalsheim/Flomborn am Standort Flomborn

Quelle: eigene Darstellung auf Datengrundlage des Landkreises Alzey-Worms (Schuljahr 2017/2018)

Tab. 3: Schiilerzahlen weiterfiihrender Schulen und Anteil der Fahrschiiler nach Kommunen
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Landkreis
Mainz-Bingen

Mainz

Landkreis
Mainz-Bingen

Bad, 90

Kreuznach .

VG 3 . VG Alzey-Land
WélIstein o /

O \A_
VG Alzey-Land

N\

Landkreis AIzey-Wo%
Pendlerbeziehungen im

Schilerverkehr
— Einpendler

< /

\

S\ /
<«— Auspendler VG Monsheim lT} Worms
<—  Binnenpendler D
stand: April 2018  Planersocietit Landlgreis
Grundiage: Bundesamt fir  BURO STADTVERKEHR Bad Diirkheim

Kartographie und Geodisie

Quelle: eigene Darstellung auf Datengrundlage des Landkreises Alzey-Worms (Schiilerdaten 2017/2018)
Abb. 13: Bedeutende Verflechtungen im Schiilerverkehr
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5.2.3 Verkehrsnachfrage im OPNV
Schienenpersonennahverkehr

Im nachfolgenden Kapitel wird die Nachfrage auf Basis der
Daten der Verkehrserhebung der VRN GmbH im OPNV
dargestellt (vgl. Abb. 14).

Insgesamt werden pro Werktag im Landkreis Alzey-Worms
ca. 30.000 Fahrten mit dem OPNV zuriickgelegt. Davon
fiihren rund 16.000 Fahrten iiber die Kreisgrenze, wahrend
knapp 14.000 Fahrten als Binnenverkehr innerhalb des
Kreisgebietes erfolgen.

Die hdchste Fahrgastnachfrage ist auf der SPNV-Achse Mainz -
Worms - Osthofen — Mannheim zu verzeichnen. Hier ver-
laufen die Linien RB 44 und der RE &4, die an Werktagen
tagsiiber zwei bis drei Fahrten pro Stunde Uber diese Achse
anbieten. Ebenfalls eine hohe Nachfrage ist auf der Achse
Mainz — Worrstadt — Armsheim - Alzey sowie auf dem
Abschnitt zwischen Monsheim und Worms zu verzeichnen.
Die Strecken zwischen Alzey und Kirchheimbolanden sowie
zwischen Armsheim und Gensingen-Horrweiler sind im
Vergleich zu den genannten Strecken schwdcher nachgefragt.
Dies spiegelt sich auch im geringeren Fahrtenangebot, das
im Vergleich zu den Achsen Mannheim — Mainz und Alzey -
Mainz eine geringere Fahrtenhdufigkeit und kiirzere Bedie-
nungszeitraume aufweist (s. Kap. 4).

Mannheim sowie weiter in Richtung Westen iiber Ludwigs-
hafen in Kombination zwischen S-Bahn und Regionalbahnen
festzustellen.

0 500 4.500 9.000

Kartengrundlage: OpenStreetMap
Nachfragedaten: VRN
(Datenauswertung: PTV AG)
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Quelle: eigene Darstellung auf Kartengrundlage von OpenStreetMaps

Abb. 14: Werktdgliche Verkehrsnachfrage im SPNV
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Busverkehr

Im Busverkehr ergibt sich ein heterogenes Bild der Fahrgast-
nachfrage (vgl. Abb. 15). Die nachfragestédrksten Strecken im
Kreisgebiet sind:

» Worms - Rheindiirkheim — Ibersheim — Eich — Gunters-
blum

» Wendelsheim — Alzey
> Worrstadt — Gau-Bickelheim

Auf diesen Abschnitten nutzen jeweils mehr als 500 Fahrgdste
pro Werktag den OPNV. Umgekehrt gibt es auch Strecken-
abschnitte im Landkreis Alzey-Worms, die mit weniger als
100 Fahrgdsten pro Tag eher schwach nachgefragt sind. Dies
sind zumeist Streckenabschnitte, auf denen bisher aus-
schlieRlich ein Fahrtenangebot im Ergdnzungsnetz (mit Aus-
richtung auf den Ausbildungsverkehr bzw. als Grundangebot
zur Daseinsvorsorge) besteht.

0 500 1.000 1.700 Kartengrundlage: OpenStreetMap
—* Nachfragedaten: VRN

(Datenauswertung: PTV AG)

™ e |
@ BURO STADTVERKEHR W

o —— Planersocietit
¢ S Vg

Quelle: eigene Darstellung auf Kartengrundlage von OpenStreetMaps

Abb. 15: Werktdgliche Verkehrsnachfrage im Busverkehr
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6. Angebotskonzept und MaBRnahmen

6.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der OPNV soll gemiR § 3 (1) des rheinland-pfélzischen Nah-
verkehrsgesetzes (NVG) bedarfsorientiert zu einem integrierten
Gesamtbedienungsangebot entwickelt werden. Der Schienen-
personennahverkehr (SPNV) bildet hierbei entsprechend der
unter Kapitel 5.2 dargestellten Netzhierarchie das Riickgrat
des OPNV. Der Nahverkehrsplan trifft keine unmittelbar giilti-
gen Aussagen zur Gestaltung des SPNV-Angebotes, gleichwohl
hat er gemdR § 8 (2) die vom zustdndigen SPNV-Aufgaben-
trager beschlossene Gestaltung der SPNV-Angebote zu
beachten. Die Aufgabentragerschaft fiir diese Verkehre liegt
in Rheinland-Pfalz bei den Landkreisen und kreisfreien
Stadten, die zu zwei kommunalen Zweckverbanden zusam-
mengeschlossen sind. Fiir das Gebiet des Landkreises
Alzey-Worms ist der Zweckverband Schienenpersonennah-
verkehr Rheinland-Pfalz Siid (ZSPNV-Siid) zusténdig. Da sich
das Busangebot am SPNV orientieren muss und sich an den
Verkniipfungspunkten zahlreiche Abhangigkeiten ergeben,
wird der SPNV nachrichtlich dargestellt. Die vorhandenen
Schienenstrecken bilden dabei nicht nur eine hochwertige
Verbindung zu den umliegenden Mittel- und Oberzentren,
sondern stellen auch innerhalb des Kreisgebietes eine
attraktive Verbindung sicher (vgl. Abb. 16).

6.1.1 Bestandsaufnahme

Der Landkreis Alzey-Worms wird durch mehrere Bahnstrecken
mit einem regelm&Rigen Angebot erschlossen (vgl. Tab. 4).
Zwischen den Stadten Alzey und Mainz iiberlagern sich die
Linien RE13 und RB31 zu einem angendherten 30 Minuten-
Takt und bieten eine schnelle und leistungsfahige Verbindung
ins Oberzentrum Mainz. Der einzige Halt entlang der Strecke,
der im Landkreis Alzey-Worms nicht durch die Linie RE 13
bedient wird, ist der Haltepunkt Albig. Die Linie RE13 sowie
einzelne Fahrten wahrend der Hauptverkehrszeit auf der Linie
RB31 verkehren ab Alzey weiter nach Kirchheimbolanden.

9 N io
$b 3} Niet

Auringer‘l
RB 21

ch
SE10
S1
) 3
Minster-Sarmsheim I Mz-Mombach Q Q’L}
Laubenheim (Nahe) Ockenheim [[ ' \\ | 595
) A 51 Mz-Waggonfabrik (fy’ -0
Langenlonsheim it e t . / RB
o . Hg?rilfvne%llirr]- ‘ Stad?c"en"‘ [ Mz-Gonsen-", »
retzenheim (Nahe) I Elsheim,” ./ heim RE 2 RE 3
L Welgesheim- e AED ﬁ;\ Mz-Marienborn O Mz-Laubenheim
Bad Kreuznach Zotzenheim ,7 o / Klein-Winternheim/, Q) Bodenheim
D) & Rad ' Ober-Olm
g & i ‘ O Mommen- :
AN a 3, . =
& CgJQ vé“‘ &‘K‘@ < Miinster "NJ sprendlingen [ Nu‘eder Olm helems O Nackenheim
S F & am Stein (Rhh) ‘& ’ Saulheim Oundenheim  _ |0 Nierstein
] i ickelheim®, " Worrstadt ° . 5 .
| Regionalexpress (RE, SE) \ ] ( /¥ Gau-Odernheim Q) Oppenheim
| === regional express trains Wallertheim .\ ,P;’(‘/ .08 m
Regionalbahn (RB) . ’ > ,f - i i
= focal stop traihs ’rg Armshelm” ‘s'\r 5 \{\é@ : Q) Dienheim
—  SBan(S) Albig \‘/ - & ol = O Guntersblum
rapid transit trains | (Pfalz) \/@l‘ %(\Q’ ‘2}@ & e
2 stiindl./seltener Alzey West o ."' Q?:\ '.\2,(‘ \(\?J\ ® Alsheim
every 2 hours / less often . , ,P& \ R be' \0:\‘1
Wichtige Buslinie Wahlheim .{5 2p .\ 0\}0 Q;‘ & ‘(\?}@ ® Mettenheim
Main bus line Freimersheim g¥ ™ () -\e‘,b & &
RE2 330 Liniennummer Bahn/Bus mbolanden = \ < (\Z}‘ bb ® Osthofen
" number of train or bus line ‘ ‘ o, \}O €
Stadt mit Stadtbuslinien Marnheim Q= Hohenslilzen @ g C ) -Worms Hbf
Town mit city bus lines Io RB 45 RB 35 & Bobenhei
obenheim
Stand: 13. Dezember 2015 aﬂl l ,ﬂ:

Quelle: Rhein-Nahe-Nahverkehrsverbund (2015), bearbeitet

Abb. 16: Halte im Schienenverkehr im Landkreis Alzey-Worms (schwarz)
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Die zweite Bahnstrecke im Landkreis fiihrt von Worms nach
Bingen und weist mit den Stationen in Monsheim, Florsheim-
Dalsheim, Gundersheim, Eppelsheim, Alzey Siid, Alzey, Albig,
Armsheim, Wallertheim und Gau-Bickelheim eine weitrei-
chende ErschlieBung des Landkreises Alzey-Worms auf. Die
Strecke wird durch die Linie RB35 befahren, welche montags
bis freitags im 60-Minuten-Takt verkehrt und an allen Statio-
nen entlang der Strecke halt.

Zwei weitere Bahnlinien tangieren den Landkreis Alzey-Worms
im Siiden (RB45) und Osten (RB44). Die Linie RB44 verkehrt
zwischen Mannheim und Mainz und halt im Landkreis in Ost-
hofen, Mettenheim und Alsheim. Das Angebot erfolgt iiber-
wiegend halbstiindlich. Die Linie RB45 beginnt in Monsheim
und fahrt tiber Hohen-Siilzen nach Bad Diirkheim und Neu-
stadt (WeinstraRe). Der Streckenabschnitt im Landkreis Alzey-
Worms wird tiberwiegend im 60-Minuten-Takt bedient.

Die Linien RE & (Mainz — Worms — Ludwigshafen - Karlsruhe)
und RE 14 (Mainz - Worms - Lud-wigshafen — Mannheim)
erschlieBen den Landkreis Alzey-Worms nur eingeschrankt:
Zum einen hdlt ein Zugpaar wahrend der Hauptverkehrszeit
montags bis freitags in Osthofen. Zum anderen werden die
librigen Fahrten durch einen Umstieg im Bahnhof Worms Hbf
aus dem Landkreis Alzey-Worms erreicht.

Des Weiteren besteht auf der Zellertalbahn ein Angebot im
Freizeitverkehr. Dieses erfolgt grundsatzlich zwischen Mai
und Oktober an Sonn- und Feiertagen zwischen Monsheim
und Kaiserslautern.

L AnFrin Fahrtrichtung Alzey bis 1:00 Uhr

2 Alzey Richtung Mainz ab 4:00 Uhr

3 An Fr zusitzliche Fahrt um 1:00 Uhr von Alzey nach Kirchheimbolanden
% Letzte Fahrt von Worms Richtung Bingen um 17:48 Uhr

Im Riickblick auf die letzten Jahre konnten im SPNV durch
die Umsetzung des Rheinland-Pfalz-Takts 2015 wesentliche
Verbesserungen erzielt werden. Neben vielen neuen barriere-
freien Ziigen, die das alte Zugmaterial abgelost haben, wurde
dariiber hinaus ein landesweites Regional-Express Netz ge-
schaffen, welches alle Oberzentren innerhalb von Rhein-
land-Pfalz miteinander verbindet sowie z.T. eine Verbindung
zu den Oberzentren der benachbarten Bundesldnder schnell

und umsteigefrei herstellt. Hiervon profitiert der Landkreis
Alzey-Worms vor allem durch die Linien RE 13 und RE 4/14.

Aufbauend auf dem Rheinland-Pfalz-Takt 2015 wird durch
das Land und die Zweckverbdande derzeit ein Nachfolgekon-
zept Rheinland-Pfalz-Takt 2025/2030 entwickelt. Im Rah-
men dieses Zukunftsprojektes soll gepriift werden, wie das
SPNV-Angebot weiter verbessert werden kann.

Mo-Fr: 04:00 — 00:00*
RE13/RB 31 Mainz — Armsheim —Alzey Sa: 04:00 - 01:00 etwa Takt 30 vlexx
So: 04:00 - 00:00°?
. . . Mo-Fr: 05:30 — 23:00°3
RE13 / RB 31 ﬁ';en{b'ozs'd”;f]”he'm - Kirch- Sa: 06:30 - 01:00 Zuzgfggr:en viexx
So: 08:00 — 23:00
Mo-Fr: 05:00 - 00:45 Takt 60 + .
) DB Regiol
RB 35 Bingen - Alzey - Worms Sa: 06:30 - 00:45 Zusatzfahrten
So: 07:30 - 00:45 (Mo-Fr) viexx
Mainz - (Osthofen) — Worms . .
RE &t _ Ludwig(shafen —)Speyer ~ Mo-Fr: 06:00 — 07:00 Einzelfahrten im DB Regia
16:45 -17:00 LK Alzey-Worms
Karlsruhe
Mainz — Worms - Osthofen - Mo-Fr: 04:15 ~ 00:4>5 Mo.-Fr. Takt 60 .
RB 445 Mannheim Sa: 04:15 - 01:45 $a./So. Takt 60 DB Regio
So: 06:30 — 00:45
Monsheim - Griinstadt - Mo-Fr: 04:50 - 21:10 Takt 30 und
RB 45 Bad-Diirkheim — Neustadt Sa: 07:05 - 21:10 Takt 60 DB Regio
(WeinstraRe) So: 07:56 — 21:10

Quelle: eigene Recherche

Tab. 4: SPNV-Bedienungsangebot im Landkreis Alzey-Worms

5 Ab 2021 als Linie 6 Bestandteil der S-Bahn Rhein-Neckar mit 30-Min.-Takt auch am Wochenende
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6.1.2 Sachstand: Vergabeverfahren SPNV

Die Vergabe von SPNV-Verkehrsleistungen erfolgt durch den
Zweckverband SPNV Rheinland-Pfalz Siid. Die Linien, die den
Landkreis Alzey-Worms betreffen, sind nach Betriebsaufnah-
me des Dieselnetzes Stidwest und des RE-Netzes Siidwest bis
ins Jahr 2037 bzw. 2039 und somit weit liber den Planungs-
horizont dieses Nahverkehrsplanes hinaus vergeben.

6.1.3 Dieselnetz Siidwest — Los 1

Die Linie RB 35 ist Bestandteil des Dieselnetzes Siidwest
(Los 1). Hier werden seit Dezember 2015 von DB Regio bis
ins Jahr 2038 moderne Dieseltriebwagen des Typs Alstom
LINT eingesetzt.

Alle Linien des Netzes stellen an allen Wochentagen als
Mindeststandard ein verldssliches Angebot im Stundentakt
sicher, welches auf dem Abschnitt zwischen Neustadt a. d.
WeinstraBe und Griinstadt zum Halbstundentakt verdichtet
ist. Spatestens ab Dezember 2019 soll mit der Fertigstellung
des Kreuzungsbahnhofes in Kirchheim auch in der Relation
Frankenthal — Griinstadt ein 30-Minutentakt eingerichtet
werden. Gleichzeitig ist dann vorgesehen, die Linie Mons-
heim - Griinstadt bis nach Frankenthal durchzubinden, so
dass der bisher notwendige Umstieg in Griinstadt entfallen
wiirde.

6.1.4 Dieselnetz Siidwest — Los 2

Das Los 2 des Dieselnetzes Siidwest mit den Linien RE 13,

RB 31 und RB 44 (einzelne Fahrten auf dem Streckenab-
schnitt Mainz — Worms) und RB 35 (nur einzelne Zugfahrten)
im Landkreis Alzey-Worms sowie weiteren Verbindungen

in Rheinland-Pfalz wurde zum Fahrplanwechsel am
14.12.2014 durch die vlexx GmbH {ibernommen. Mit der

Aufnahme des Betriebs des Dieselnetzes Siidwest gibt es
erstmals stiindliche Direktverbindungen zwischen Mainz und
Kirchheimbolanden, wodurch im Landkreis Alzey-Worms vor
allem Fahrgdste aus Wahlheim und Freimersheim profitieren.
Morgens werden einzelne direkte Fahrten nach Frankfurt und
nachmittags aus Frankfurt ohne Umstieg in Mainz angeboten.
Der Verkehrsvertrag mit viexx besteht bis ins Jahr 2037.

6.1.5 RE-Netz Siidwest

Die Linien RE &4 und RE 14 sind Bestandteil des RE-Netzes
Siidwest, das seit dem 14.12.2014 fiir 15 Jahre und somit
bis in Jahr 2029 durch die DB Regio Siidwest betrieben wird.
Mit Ausnahme von zwei Fahrtenpaaren bedient diese Linie
jedoch keine Halte im Landkreis Alzey-Worms (s. oben).
Allerdings profitieren Fahrgdste aus dem Landkreis Alzey-
Worms trotzdem von den Linien RE 4 und RE 14, da in
Worms jeweils (nahezu) stiindlich eine Umsteigemdglichkeit
von/zur Linie RB 44 besteht.

6.1.6 S-Bahn Rhein-Neckar (Netz 6b)

Die Linie RB 44 wird ab Dezember 2021 als Linie S6 in das
S-Bahn-Netz Rhein-Neckar integriert. Zum Einsatz kommen
hier zukiinftig Neufahrzeuge, die im Gegensatz zu den bisher
eingesetzten Fahrzeugen iiber groRziigiger dimensionierte
Stellflachen fiir Rollstiihle und Kinderwagen sowie weitere
Komfortmerkmale wie kostenfreies W-LAN und Steckdosen
am Sitzplatz verfiigen.

Das Leistungsangebot wird mindestens im Status Quo fort-
gefiihrt. Dariiber hinaus sind weitere Leistungsausweitungen
am Wochenende, insbesondere auf dem Abschnitt Worms —
Mainz, gegenwartig in der Diskussion. Wahrend der Haupt-
verkehrszeit wird dariiber hinaus gepriift, mindestens ein Zug-
paar liber Mainz hinaus bis in die hessische Landeshaupt-

stadt Wiesbaden zu verldngern. Bereits ab Juni 2018 wird das
Bestandsangebot in die neue Liniennummer S6 liberfiihrt.

6.2 Kiinftiges Verkehrsangebot im SPNV

Die Strecken im SPNV sind zum gegenwartigen Zeitpunkt in
langfristigen Verkehrsvertragen gebunden. Insbesondere mit
der Betriebsaufnahme der aktuellen Verkehrsvertrage hat
sich sowohl das Fahrtenangebot als auch die Qualitat durch
den Einsatz moderner Fahrzeuge deutlich verbessert. Daher
ist zu empfehlen, dass sich der Landkreis Alzey-Worms im
SPNV im Grundsatz fiir den Erhalt des Status Quo einsetzt.
Mogliche Weiterentwicklungen, die durch den Landkreis
Alzey-Worms anzustreben sind, sind im Folgenden aufgefiihrt.

RE 13 / RB 31 Kirchheimbolanden — Alzey -
Waorrstadt — Mainz (- Frankfurt a. Main)

Durch die Uberlagerung der Linien RE 13 und RB 31 sowie
verschiedener Verstarkerfahrten zur Hauptverkehrszeit be-
steht auf der Strecke Alzey — Mainz bereits gegenwartig ein
umfassendes und bewdhrtes Verkehrsangebot. Jedoch ist das
Halteschema der Linie RE 13 insbesondere in den Berufsver-
kehrszeiten teilweise unterschiedlich. Im Sinne einer ver-
besserten Transparenz sollte hier ein gleiches Halteschema
fiir alle Fahrten, auch wahrend der Hauptverkehrszeiten,
umgesetzt werden. Dariiber hinaus sollte die Durchbindung
weiterer Fahrten der RB 31 nach Frankfurt (Main) Hauptbahn-
hof auch wdhrend der Nebenverkehrszeit gepriift werden.

RB 35 Bingen — Alzey — Worms
Fiir die RB 35 wird eine Ausweitung des Fahrtenangebotes

durch Einfiihrung eines Spatverkehrs im Abschnitt Bingen bis
Alzey zwischen 20 Uhr und 22 Uhr montags bis freitags
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sowie SchlieRung der Taktliicke zwischen 20 Uhr und 24 Uhr
an Samstagen angeregt.

S6 / RB 44 Mainz — Worms — Osthofen — Mannheim

Bei der S6 (bisher RB 44) handelt es sich um ein bewahrtes
Fahrtenangebot, das montags bis freitags auf der Gesamt-
strecke im angendherten 30-Minuten-Takt stattfindet. Auch
am Wochenende besteht ein 30-Minuten-Takt zwischen
Worms und Mannheim sowie ein 60-Minuten-Takt zwischen
Mainz und Worms. Ab Dezember 2018 wird ein taglicher
30-Minuten-Takt auf der Gesamtstrecke angeboten. Damit
besteht bereits ein umfassendes Fahrtenangebot, das auch
zukiinftig im Status Quo beibehalten werden sollte. Das
Fahrtenangebot der DB Regio auf der S6 wird durch einzelne
Fahrten der RB 44 von vlexx ergdnzt.

Zukiinftig ist ergdnzend zu empfehlen, einzelne Zugfahrten
wadhrend der Hauptverkehrszeiten von/bis Frankfurt am Main
zu verlangern, um zumindest zu diesen Zeiten eine umstei-
gefreie Verbindung aus dem Landkreis Alzey-Worms in die
Rhein-Main-Metropole anzubieten und damit die Wohnstand-
ortqualitdt im Landkreis Alzey-Worms weiter zu steigern.

Ebenso sind die Bedienungszeitfenster zu iiberpriifen. Eine
Erreichbarkeit der Metropolregion Rhein-Neckar in den
Oberzentren Mannheim und Ludwigshafen an Werktagen in
den Morgenstunden bis 6 Uhr sollte ermdglicht werden.

RB 45 Monsheim - Griinstadt — Bad-Diirkheim -
Neustadt (WeinstraRe)

Das Fahrtenangebot der RB 45 besteht gegenwartig aus-
schlieRlich auf einzelnen Teilabschnitten. Durchgehende
Fahrten auf dem gesamten Linienweg bestehen nicht. Pers-
pektivisch sollte die Einfiihrung direkter Fahrten zwischen

Monsheim und Neustadt (WeinstraRe) gepriift werden. Fiir
die bisher zwischen Griinstadt und Frankenthal gefiihrten
Fahrten sollte iiberpriift werden, ob diese als Fliigelzugkon-
zept in das Verkehrsangebot integriert werden kénnen, so
dass umsteigefreie Verbindungen auf der Gesamtstrecke
angeboten werden konnten.

Zellertalbahn: Monsheim — Kaiserslautern

Der Landkreis Alzey-Worms setzt sich fiir den Ausbau der
Streckeninfrastruktur und die Einfiihrung eines regelmdRigen
Angebotes im SPNV auf der Zellertalbahn ein. Dabei sollten
Direktverbindungen in die Kreisstadt Alzey angestrebt werden
oder im Bahnhof Monsheim Anschliisse in Richtung Alzey
hergestellt werden.

6.3 Kiinftiges Verkehrsangebot im Busverkehr

Die Angebotskonzeption fiir den Busverkehr ist das zentrale
Element des Nahverkehrsplans. Hier legt der Aufgabentrager
die ausreichende Verkehrsbedienung im Sinne des § 8 PBefG
fest. In diesem Kapitel wird die Angebotskonzeption be-
schrieben. Die im Folgenden vorgeschlagenen MaRnahmen
sind auf die Belange des Jedermannverkehrs ausgerichtet.
Der Ausbildungsverkehr ist stetig auf sich verdandernde Be-
lange anzupassen. Zu beriicksichtigen sind hier u. a. Verdn-
derungen in der Schullandschaft, bei Schulanfangs- und
-endzeiten sowie Verdanderungen in den Pendelbeziehungen
zwischen Wohnstandorten der Schiiler und besuchten Schu-
len. Die daraus resultierenden Anforderungen konnen daher
nicht im Sinne eines detailliert festgelegten Bedienungsan-
gebotes im Nahverkehrsplan festgelegt werden. Diese miis-
sen in einem direkten Dialog zwischen den betroffenen
Schulen, Aufgabentrdgern und Verkehrsunternehmen umge-
setzt werden.

OPNV-Konzept ZRNN / MWVLW / ZSPNV RLP Siid

Parallel zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir den
Landkreis Alzey-Worms erarbeitet der Zweckverband Rhein-
Nahe-Nahverkehrsverbund (ZRNN) gemeinsam mit dem
Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und
Weinbau (MWVLW) und dem Zweckverband Schienenpersonen-
nahverkehr Rheinland-Pfalz Siid (ZSPNV RLP Siid) ein Linien-
konzept fiir die Landkreise Birkenfeld, Bad Kreuznach, Mainz-
Bingen und Alzey-Worms sowie fiir die regionalen Verbin-
dungen in die Stadt Mainz. In Anbetracht der Vergabe der
Verkehrsleistungen im Linienbiindel Alzey-Worms Nord zum
August 2019, ist das Liniennetz fiir den Landkreis Alzey-
Worms aufgestellt, abgestimmt und durch den Kreistag
beschlossen worden.

Das durch das Planungsbiiro IGDB erarbeitete Linienkonzept
unterscheidet zwischen einem Haupt- und einem Ergan-
zungsnetz. Fiir das Hauptnetz werden folgende Qualitatsan-
forderungen definiert, um eine hohe Attraktivitit des OPNV
zu gewadhrleisten:

> eine attraktive Verkniipfung zwischen regionalen Buslinien
sowie zwischen regionalen Buslinien und dem Schienen-
personennahverkehr;

> ein verlassliches Bedienungsangebot an allen Wochen-
tagen;

» direkte Linienfiihrungen fiir kurze Reisezeiten.

Im Grundsatz entspricht das Hauptnetz damit den Anforde-
rungen, die in den VRN-Netzhierarchien an das Grundnetz 1.
und 2. Ordnung gestellt werden (s. Kap. 5.2). Im Ergénzungs-
netz wird das Hauptnetz durch bedarfsgerechte Angebote zur
ErschlieBung potenzialschwdcherer Streckenabschnitte und
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Siedlungsbereiche erganzt. Hierbei konnen auch alternative
Bedienungsformen zum Einsatz kommen. Damit kdnnen die
vorgesehenen Angebote des Erganzungsnetzes im Schema der
VRN-Netzhierarchien entweder dem Grundnetz Region oder
dem Erganzungsnetz Daseinsvorsorge zugeordnet werden.

Das beschriebene Linienkonzept stellt auf Grund der Aktuali-
tat und der Zielsetzung, ein abgestimmtes und integriertes
OPNV-Angebot zu schaffen, eine wesentliche Planungsgrund-
lage flir den Busverkehr im Landkreis Alzey-Worms dar

(vgl. Tab. 5).

421 Stadtbus Alzey Stadtbus

424 Alzey-Weinheim - Alzey — Eppelsheim — FIrsheim-Dalsheim Grundnetz 2. Ordnung

425 Wdllstein — Alzey Grundnetz Region

426 Alzey — Mérsfeld / Kirchheimbolanden Grundnetz Region

429 Alzey — Hochborn - Westhofen Grundnetz 2. Ordnung

430 Alzey — Westhofen — Worms Alzey — Westhofen:
Grundnetz 2. Ordnung
Westhofen — Worms:
Grundnetz 1. Ordnung

431 Osthofen — Rheindiirkheim — Worms Grundnetz 2. Ordnung

432 Guntersblum - Eich — Worms Grundnetz 1. Ordnung

434 Osthofen — Gundersheim — Mdrstadt — Worms Grundnetz 2. Ordnung

435 Gau-0dernheim — Dittelsheim-HeRloch — Worms Grundnetz 2. Ordnung

440 Alzey — Erbes-Biidesheim — Wendelsheim — Wonsheim — Wallstein — e L 0T

Bad Kreuznach

441 Saulheim — Gabsheim - Warrstadt / Gau-Odernheim Grundnetz Region

44?2 Warrstadt — Spiesheim — Biebelnheim — Gau-0dernheim Grundnetz Region

443 Wadrrstadt — Spiesheim — Ensheim — Alzey Grundnetz Region

Lbn Wollstein — Worrstadt Grundnetz Region

445 Schimsheim - Armsheim — Flonheim — Wendelsheim Grundnetz 2. Ordnung

Lu46 Wendelsheim — Flonheim - Lonsheim — Heimersheim — Alzey Grundnetz 2. Ordnung

451 Worms - Griinstadt Grundnetz 2. Ordnung

678 Waorrstadt — Vendersheim — Partenheim Grundnetz Region

Quelle: eigene Darstellung nach 1GDB Verkehrsplanung + Beratung (2017)

Tab. 5: Zukiinftige Buslinien im Landkreis Alzey-Worms (ohne Linien ausschlieflich im Ausbildungsverkehr)

umsteigen

Quelle: eigene Darstellung
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Quelle: 1GDB Verkehrsplanung + Beratung (2017)

Abb. 17: Funktionsweise ITF-Vollknoten

Alle Linien im Jedermannverkehr werden in einen Integralen
Taktfahrplan (ITF) integriert. Der Grundgedanke des Integralen
Taktfahrplans ist die Verkniipfung aller Linien an so genann-
ten Taktknoten. Dort treffen rund um die volle bzw. rund um
die halbe Stunde alle Linien zusammen, so dass fiir die
Fahrgdste direkte Anschliisse in alle Richtungen bestehen.
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Entsprechend des Linienkonzeptes werden die Stationen Alzey
Bahnhof, Osthofen Bahnhof und Gau-0dernheim Marktplatz
als Vollknoten Umstiege in alle Richtungen ermoglichen. Da-
riiber hinaus besteht eine Vielzahl von Teilknoten an denen

jeweils in eine Fahrtrichtung Umsteigebeziehungen bestehen.

Kiinftig wird Alzey nicht mehr von allen Linien direkt ange-
fahren. Die Bedienung wird dafiir durch eine integrierte
Netz- und Fahrplangestaltung liber direkte Umsteigebezie-
hungen sichergestellt. Diese vermeintliche Verschlechterung
gegeniiber dem Status Quo wird jedoch an vielen Stellen
durch ein deutlich ausgeweitetes Fahrtenangebot mehr als
ausgeglichen. Die folgende Abb. 18 zeigt das vorgesehene
Liniennetz sowie die Zuordnung zu den Netzhierarchien.
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Abb. 18: Liniennetzhierarchien im Landkreis Alzey-Worms
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6.3.1 Neues Linienkonzept fiir den regionalen
Busverkehr

Linie 226: Bad Kreuznach — Wollstein -
Stein-Bockenheim

Die Linie 226 wird durch die neue direkte Buslinie 440 zwi-
schen Bad Kreuznach und Alzey mit einem deutlich verbesser-

ten Bedienungsangebot ersetzt und entfdllt daher vollstandig.

Linie 423: Mauchenheim - Erbes-Biidesheim -
Flonheim

Mit der neuen Linie 423 werden relevante Verkehrsbeziehun-
gen im Schiilerverkehr zwischen Mauchenheim, Bechenheim,
Erbes-Biidesheim, Wendelsheim und Flonheim angeboten.
Die Linie gehdrt daher zum Ergdnzungsnetz Ausbildungs-
verkehr.

Linie 424: Florsheim-Dalsheim — Eppelsheim -
Esselborn — Alzey-Dautenheim — Rhein-
hessen-Center — Bahnhof — Weinheim

Die Linie 424 wird in ihrer Verkehrsfunktion aufgewertet.
Wahrend die Linie im Status Quo zum Ergdnzungsnetz
Daseinsvorsorge gehort, soll sie kiinftig montags bis freitags
stiindlich, an Samstagen zweistiindlich verkehren. Somit
erfiillt die Linie zukiinftig die Anforderungen an das Grund-
netz 2. Ordnung.

Dariiber hinaus libernimmt die Linie durch die vorgesehene
Verlangerung von Alzey Bahnhof bis nach Alzey-Weinheim
gemeinsam mit der Linie 423 auch zukiinftig innerdrtliche
Verkehrsfunktionen in der Stadt Alzey. Sie ersetzt damit ge-
meinsam mit der neuen Linie 423 die entfallende Stadtbus-
Linie 422. Die Linien 423 und 424 ergdnzen sich auf diesem
Abschnitt montags bis freitags tagsiiber zu einem Halbstun-

dentakt und samstags zu einem 30/90-Minuten-Takt, so
dass dieser Abschnitt in der Uberlagerung dem Grundnetz 1.
Ordnung zuzuordnen ist.

Linie 425: Alzey, Bahnhof — Mauchenheim -
Bechenheim — Nieder-Wiesen — Nack -
Wendelsheim = Gumbsheim — Wollstein

Die Linienfiihrungen im slidwestlichen Kreisgebiet werden
im Rahmen des neuen Linienkonzeptes zugunsten einer
hoheren Ubersichtlichkeit und eines verbesserten Fahrten-
angebotes neugestaltet. In der Stadt Alzey iibernimmt die
Linie 425 die ErschlieBung des Bereichs ,,Am Herdry" von der
entfallenden Stadtbus-Linie 422. Die Bedienung von Alzey-
Weinheim entfdllt und wird durch das regelmaRige Angebot
der Linien 423 und 424 ersetzt.

Die Linie 425 verkehrt montags bis sonntags zweistiindlich.
Die Linie ist somit dem Grundnetz Region zuzuordnen.

Linie 426: Alzey, Bahnhof — Mauchenheim - Ketten-
heim — Morsfeld / Kirchheimbolanden

Die Linie 426 wird in ihrer Linienfiihrung geringfiigig ange-
passt und dient weiterhin vorrangig der Schiilerbeférderung.
Somit verkehren alle Fahrten der Linie 426 ausschlief3lich an
Schultagen, so dass die Linie dem Ergdnzungsnetz Ausbil-
dungsverkehr zuzuordnen ist.

Der bisherige Streckenabschnitt zwischen Kirchheimbolanden
und Marnheim (auBerhalb des Landkreises) entfallt.

Linie 427: Alzey, Bahnhof — Gau-Heppenheim -
Flomborn — Westhofen / Gau-Odernheim

Die bisherige ErschlieBung der Linie 427 auf der Achse Alzey —
Gau-Heppenheim - Westhofen wird weitgehend von der

neuen Linie 423 mit einem deutlich verbesserten Bedienungs-
angebot libernommen. Dariiber hinaus bietet die neue Linie
umsteigefreie Verbindungen bis Worms. Aus diesem Grund
wird die Linie 427 auf das erforderliche Angebot im Schiiler-
verkehr auf dem Streckenabschnitt Ober-Fl6rsheim - Ost-
hofen — Dittelsheim-HeRloch — Gau-0dernheim reduziert
und gehort damit zum Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr.

Linie 428: Alzey/Mauchenheim - Freimersheim -
Esselborn — Flomborn

Die Linie 428 verkehrt ausschlieBlich im Schiilerverkehr mit
Ausrichtung auf die beiden Standorte der Realschule Plus
FIorsheim-Dalsheim in FIorsheim-Dalsheim und Flomborn
und wird somit dem Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr
zugeordnet. Aufgrund der verbesserten Angebote im reguld-
ren Taktverkehr kann der Linienweg auf den Streckenab-
schnitt zwischen Freimersheim iiber Kettenheim und Eppels-
heim nach Flomborn reduziert werden.

Linie 429: Alzey-Weinheim — Alzey — Dautenheim -
Hochborn = Monzernheim — Westhofen —
Worms

Mit der Linie 429 wird eine neue Linie von Worms iiber West-
hofen nach Alzey eingefiihrt. Durch den Linienweg stellt die
Linie keinen Parallelverkehr zur bestehenden Regionalbahn
dar. Im Abschnitt zwischen der Kernstadt Alzey und Alzey-
Weinheim iibernimmt diese die ErschlieBung von der Linie
422 (Stadtverkehr Alzey), welche kiinftig entfdllt. Zwischen
Alzey und Westhofen wird durch die neue Linie 429 die
ErschlieBung der auch auRerhalb der Schultage stattfinden-
den Fahrten der bisherigen Linie 427 iibernommen, die
dadurch auf diesem Abschnitt vollstandig ersetzt wird.

Die Linie wird dem Grundnetz 2. Ordnung zugeordnet.
Zwischen Alzey-Dautenheim und Weinheim werden die
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Linien 429 und 424 vertaktet und ergdnzen sich zu einem
Halbstundentakt montags bis freitags sowie zu einem 30/90-
Minten-Takt an Samstagen.

Linie 430: Alzey — AZ-Dautenheim - Dittelsheim-
HeRloch — Framersheim — Westhofen —
Worms

Die neue Linie 430 verbindet Alzey mit dem benachbarten
Mittelzentrum Worms und erschlieBt dabei u. a. Dittelsheim-
HeRBloch und Worms-Abenheim. Die Linie verkehrt zwischen
den Haltestellen Worms Z0B/Hbf und Westhofen, Verbands-
gemeinde montags bis samstags halbstiindlich sowie sonn-
tags stiindlich. Eine Fahrt pro Stunde bzw. an Samstagen
eine Fahrt pro zwei Stunden wird in Westhofen, Verbands-
gemeinde mit der Linie 423 verkniipft. Auf dem iibrigen
Streckenabschnitt zwischen Alzey Bahnhof und Westhofen,
Verbandsgemeinde verkehrt die Linie montags bis samstags
stiindlich und sonntags zweistiindlich.

Der Linienabschnitt zwischen Worms und Westhofen ist
damit dem Grundnetz 1. Ordnung zuzuordnen, wahrend der
Abschnitt zwischen Westhofen und Alzey zum Grundnetz 2.
Ordnung gehort.

Linie 431: Osthofen — Rheindiirkheim — Worms Hbf/ZOB

Die Linienfiihrung der 431 bleibt innerhalb des Landkreises
Alzey-Worms unverdandert. Das bisherige Fahrtenangebot
wird neu iiber den Tagesverlauf verteilt und teilweise aus-
geweitet, so dass zukiinftig innerhalb der Hauptverkehrszeit
ein 30-Minuten-Takt angeboten wird und in der Nebenver-
kehrszeit ein 60-Minuten-Takt. An Sonntagen wird die Linie
431 tagsiiber im 2-Stunden-Takt verkehren. Wahrend der
Schwachverkehrszeit (abends) besteht weiterhin kein Ver-
kehrsangebot auf der Linie 431. Die Zuordnung zum Grund-
netz 2. Ordnung bleibt damit bestehen.

Linie 432: Guntersblum — Gimbsheim - Eich —
Hamm - Ibersheim = Rheindiirkheim -
Worms Hbf/ZOB

Die Linienfiihrung der 432 bleibt unverandert. Das bisherige
Fahrtenangebot wird verstandlicher strukturiert und insbe-
sondere in den Abendstunden von ca. 21:30 Uhr Montag bis
Freitag bzw. von ca. 19:30 am Wochenende auf ein Bedie-
nungszeitende um etwa 23 Uhr an allen Wochentagen aus-
geweitet. Werktags (montags bis freitags) zwischen 6.00 und
20.00 Uhr wird auf der Linie zukiinftig ein 30-Minuten-Takt
angeboten. Samstags wird iiberwiegend ein 60-Minuten-Takt
und an Sonntagen ein 120-Minuten-Takt angeboten. Mit die-
sem zum Autoverkehr konkurrenzfahigen Verkehrsangebot wird
die Linie zukiinftig dem Grundnetz 1. Ordnung zugeordnet.

Um auch nach Geschdftsschluss in den Mittel- und Oberzen-
tren montags bis freitags noch halbstiindliche Riickfahrmog-
lichkeiten anzubieten und auch in diesen Zeiten Anschliisse
zu allen S-Bahn-Fahrten in Gimbsheim Bahnhof anzubieten,
sollte der 30-Minuten-Takt entsprechend der Fahrtenhaufig-
keit der S6, jedoch mindestens bis 21 Uhr, ausgeweitet wer-
den. Ebenso sollte mit Umsetzung des S-Bahn-Konzeptes
auf der Linie S6é iiberpriift werden, ob auch an Sonntagen
ein Stundentakt auf der Linie 432 angeboten werden kann,
um ideale Umsteigemoglichkeiten zu schaffen.

Um zu verdeutlichen, dass das Freibad Gimbsheim (iber die
Haltestelle Gimbsheim Marktplatz erreichbar ist, sollte die Halte-
stelle in Gimbsheim Marktplatz / Freibad umbenannt werden.

Linie 434: Osthofen — Westhofen — Gundersheim —
Morstadt — Worms-Pfeddersheim -
Worms Hbf/ZOB

Die Linie 434 stellt im Wesentlichen eine Verbindung zwi-
schen Westhofen und Osthofen her und bindet die entlang

des Linienwegs gelegenen Gemeinden an das Mittelzentrum
Worms an. Hervorzuheben ist dabei auch die Bedienung der
Hochschule Worms. Zukiinftig verkehrt die Linie im Stunden-
takt montags bis freitags sowie mit einem Zweistundentakt
am Wochenende, wodurch sich die Verstandlichkeit des Ver-
kehrsangebotes gegeniiber ohne Takt verteilten Einzelfahrten
im Status Quo deutlich erhoht. Montags bis freitags wird die
Linie bis etwa 21 Uhr verkehren; am Wochenende bis etwa
20 Uhr. Die Linie wird damit zukiinftig dem Grundnetz 2.
Ordnung zugeordnet.

Linie 435: Gau-0dernheim — Dittelsheim-HeRloch -
Osthofen — Worms Hbf / ZOB

Die regelmdRigen Fahrten auf der Linie 435 werden auf den
Streckenabschnitt zwischen Gau-0dernheim, Alzeyer StraBe
und Worms Hbf/ZOB verkiirzt. Weiterfiihrende Fahrten bis
Alzey bleiben ausschlieBlich im Schiilerverkehr erhalten.
Alzey wird zukiinftig tiber einen direkten Anschluss in Gau-
Odernheim, Alzeyer StraBe von bzw. zur Linie 660 erreicht
und somit auch auBerhalb der Schulfahrten attraktive Ver-
bindungen in die Kreisstadt erhalten.

Die Linie wird zukiinftig montags bis freitags im Stundentakt
und samstags im Zweistundentakt verkehren. Somit wird das
Angebot durch die Einfiihrung eines Taktfahrplans verbessert.
Die Anzahl der Fahrten wird dabei weitgehend dem Status
Quo entsprechen.

Linie 436: Weinolsheim - Eich

Die Linie 436 iibernimmt den Schiilerverkehr zwischen Wein-
olsheim, Hillesheim im Landkreis Mainz-Bingen und dem
Schulzentrum in Eich. Entsprechend verkehrt die Linie aktuell
mit insgesamt drei Fahrten ausschlieRlich an Schultagen und
gehort damit zum Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr. Auf-
grund der geringen Schiilerzahlen, die auf dieser Relation
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pendeln, sollte die Nachfrage kontinuierlich beobachtet
werden. Zundchst ist die Beibehaltung des Status Quo
vorgesehen.

Linie 437: Offstein/Kindenheim — FI6rsheim-Dals-
heim - Morstadt = Flomborn = Osthofen —
Monsheim

Die Linie 437 dient bisher der Sicherung der Grundversorgung
mit einem OPNV-Angebot sowie dem Schiilerverkehr einer
Vielzahl von Schulen im Gebiet des Landkreises. In Anbe-
tracht der Vielzahl an ausgeweiteten Linien im Gebiet des
Landkreises wird das Verkehrsangebot der Linie 437 auf die
Belange des Schiilerverkehrs reduziert. Auf den aufgegebe-
nen Streckenabschnitten zwischen Monsheim liber Hohen-
Siilzen bis Offstein ist keine nennenswerte Fahrgastnachfrage
auBerhalb des Ausbildungsverkehrs feststellbar. Die Bedienung
auf der Teilstrecke zwischen Flomborn, Florsheim-Dalsheim
und Monsheim wird zukiinftig die Linie 424 mit einem deut-
lich verbesserten Bedienungsangebot iibernehmen.

Somit wird diese Linie zukiinftig nicht mehr dem Erganzungs-
netz Grundversorgung, sondern dem Erganzungsnetz Ausbil-
dungsverkehr angehdren und flexibel an die Belange des
Schiilerverkehrs anzupassen sein.

Linie 440: Bad Kreuznach — Wollstein -
Wendelsheim — Alzey

Mit der Linie 440 wird eine neue umsteigefreie Verbindung
zwischen den Mittelzentren Bad Kreuznach und Alzey ge-
schaffen. Dabei erhalten auch die Gemeinden Erbes-Biides-
heim, Wendelsheim und Wonsheim eine neue direkte Verbin-
dung nach Bad Kreuznach. Im Abschnitt Stein-Bockenheim
— Wollstein — Bad Kreuznach wird das bisherige Verkehrs-
angebot der Linie 226 ersetzt.

Auf der Gesamtstrecke ist ganztdgig von den Morgen- bis in
die Abendstunden montags bis samstags ein Stunden- und
sonntags ein Zweistundentakt vorgesehen. Auf dem Teilstiick
zwischen Bad Kreuznach, Bahnhof und Wallstein, Ortsmitte
wird die Linie montags bis freitags wdahrend der Hauptver-
kehrszeiten zum Halbstundentakt verdichtet, so dass dieser
Abschnitt die Qualitatsstandards fiir das Grundnetz 1. Ord-
nung erfiillt.

Linie 441: Saulheim = Udenheim - Gabsheim -
Gau-0dernheim / Worrstadt

Die Linie 441 bekommt eine neue Linienfiihrung und wird zu-
kiinftig von Saulheim liber Udenheim, Schornsheim, Biebeln-
heim nach Gau-0dernheim, Marktplatz fiihren. Die bisher
teilweise direkte Anbindung an die Kreisstadt Alzey entfdllt
und wird liber eine Umsteigeverbindung mit direktem An-
schluss in Gau-0dernheim von/zur Linie 660 in Richtung
Alzey angeboten. Ebenso entfdllt die gelegentliche Bedie-
nung zwischen Warrstadt, Vendersheim und Partenheim, die
von der Linie 678 libernommen wird.

Die Linie verkehrt montags bis sonntags im Stundentakt bis
ca. 20 Uhr.

Zur Verbesserung der ErschlieRung des Seniorenzentrums
Waorrstadt sollte eine Linienfiihrung ab Worrstadt Bahnhof
liber die Haltestelle Worrstadt Schulzentrum zur Haltestelle
Pariser StralRe gepriift werden. Weiterhin sollte zur Verbesse-
rung der ErschlieBung der Seniorenresidenz Saulheim die
Einrichtung einer neuen Haltestelle auf der Ober-Saulheimer
StraRe auf Hohe der Einmiindung ,,Am Kapellenberg" gepriift
werden. Alternativ kann eine veranderte Linienfiihrung liber
die Ritter-Hundt-StraRe und Bedienung der Haltestelle
Grundschule in Saulheim gepriift werden, um die Erschlie-
RBung der Senioreneinrichtung entsprechend zu verbessern.

Linie 442: Gau-0dernheim — Bechtolsheim -
Biebelnheim — Worrstadt

Die Linie 442 wird auf den Abschnitt Gau-0dernheim — Worr-
stadt verkiirzt. In Gau-0dernheim, Marktplatz besteht ein
unmittelbarer Anschluss zur Linie 660 Richtung Alzey, um die
Verkehrsbeziehung nach Alzey weiterhin aufrechtzuerhalten.
Direkte Fahrten zwischen Alzey und Worrstadt konnen kiinftig
mit der neuen Linie 443 und weiterhin mit dem Zugverkehr
zuriickgelegt werden.

Das Bedienungsangebot wird deutlich ausgeweitet und mon-
tags bis samstags durchgehend ein zweistiindliches Angebot
eingefiihrt.

Linie 443: Alzey — Bermersheim v.d.H — Spiesheim -
Rommersheim — Worrstadt

Die neue Linie 443 verbindet Worrstadt, Rommersheim,
Spiesheim, Ensheim, Bermersheim vor der Hohe sowie Albig
mit der Kreisstadt Alzey und erganzt bzw. ersetzt teilweise
das bisherige Bedienungsangebot der Linie 442 mit einem
deutlich erweiterten Bedienungsangebot. So ist kiinftig von
montags bis sonntags ein Zweistundentakt vorgesehen.

Linie 44L4: Wollstein — Wallertheim — Worrstadt

Der Verkehr auf der Linie 444 wird neu geordnet und ein
verstdandliches Bedienungsangebot geschaffen. Alle Fahrten
werden kiinftig montags bis samstags im Stundentakt mit
allen Fahrten auf demselben Linienweg zwischen Wollstein
und Worrstadt verkehren. Die direkten Fahrten bis Alzey ent-
fallen, wobei die Verbindungen in die Kreisstadt mit einem
Umstieg in Wollstein, Ortsmitte von/zur neuen Linie 440
erhalten bleiben.
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Linie 445: Armsheim — Armsheim-Schimsheim -
Flonheim - Uffhofen — Wendelsheim

Die neue Linie 445 ist Bestandteil eines neuen Verkehrskon-
zeptes fiir den Bereich Alzey / Albig | Armsheim / Wendels-
heim mit verdnderten Linienfiihrungen. Auf der Strecke
zwischen Armsheim und Wendelsheim iiber Flonheim und
Uffhofen wird das Fahrtenangebot deutlich ausgeweitet. So
wird mit Umsetzung des Linienkonzeptes die Linie 445 aus
dem Erganzungsnetz Daseinsvorsorge eine Linie des Grund-
netzes 2. Ordnung, auf der montags bis freitags ein Stunden-
takt sowie samstags, sonntags und feiertags ein Zweistunden-
takt angeboten wird.

Linie 446: Alzey — Heimersheim — Lonsheim -
Wendelsheim

Die Linie 446 ist ebenfalls wie die neue Linie 445 Bestandteil
des neuen Verkehrskonzeptes und wird zukiinftig zwischen
Alzey, Bahnhof und Wendelsheim, Ortsmitte auf einem ein-
heitlichen Linienweg verkehren. Damit einher geht die Ein-
flihrung eines ganztdgigen Betriebs sowie die Ausweitung
des Fahrtenangebotes auf einen Stundentakt montags bis
freitags sowie auf einen Zweistundentakt an Samstagen und
Sonntagen.

Linie 448: Gau-0dernheim — Bermersheim v.d.H. -
Biebelnheim - Albig — Lonsheim -
Flonheim

Die Linie 448 gehort zum Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr
und ist somit auf die Belange des Schiilerverkehrs ausgerich-
tet. Dabei wird durch die Linie die Anbindung der Ortsge-
meinden Albig, Bermersheim, Lonsheim und Bornheim an
die Schulstandorte in Gau-0dernheim gesichert.

Linie 659: Wollstein — Sprendlingen

Mit der neuen Linien 659 kann der bisher freigestellte Schii-
lerverkehr zwischen Wéllstein und Sprendlingen in ein
reguldres OPNV-Angebot iiberfiihrt werden. Die Fahrzeiten
bleiben insbesondere auf die Belange des Schiilerverkehrs
ausgerichtet, so dass die Linie dem Grundnetz Ausbildungs-
verkehr zuzuordnen ist.

Linie 678: Worrstadt — Gau-Weinheim - Venders-
heim - Partenheim - Sprendlingen /
Stadecken

Die Linie 678 wird montags bis freitags um ein regelmaRiges
Verkehrsangebot zwischen Warrstadt, Vendersheim und
Partenheim im Stundentakt erweitert. AuRerhalb der fiir den
Schiilerverkehr notwendigen Fahrten, kann die Linie 678 mit
Rufbussen betrieben werden.

6.3.2 Stadtbus- und Ortsverkehre

Linie 421: Stadtbusverkehr innerhalb der
Kernstadt Alzey

Die Stadtbuslinie 421 erschlie3t den siidwestlichen Bereich
der Kernstadt Alzeys und verbindet diesen mit der Innenstadt
und dem Bahnhof. Die Linie verkehrt im Status Quo nur an
den Werktagen von Montag bis Freitag im Zeitraum zwischen
6.00 und 19.00 Uhr und weist deutliche Angebotsliicken im
Fahrplan auf.

Aufgrund der neuen Linienfiihrungen im regionalen Busver-
kehr wird die Linienfiihrung und der Angebotszeitraum an
das ausgeweitete Angebot im regionalen Busverkehr ange-
passt. So verkehrt die Linie 421 zukiinftig stiindlich zwischen
6.00 und 20.00 Uhr. Dariiber hinaus wird die Linie 421 zu-
kiinftig als Ringverkehr mit Start- und Endpunkt am Alzeyer
Bahnhof gestaltet.

Zur Verdeutlichung der von den folgenden Haltestellen er-
reichbaren Zielen im Stadtverkehr, werden folgende Umbe-
nennungen der Haltestellen empfohlen:

> Tiefgarage in Museum
» Weyprechtstralle in Finanzamt

Linie 450: Worrstadt Bahnhof — Gewerbepark

Zur verbesserten Anbindung des Gewerbeparks Worrstadt ver-
kehrt die neue Linie 450 zwischen Wdrrstadt Bahnhof und
dem Gewerbepark als Rundlinie. Die Bedienungszeitrdume
werden auf die Belange der Arbeitnehmer im Gewerbepark
individuell angepasst. Vorgesehen ist die Bedienung insbe-
sondere wahrend der morgendlichen und nachmittdglichen
Hauptverkehrszeit.
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6.4 Barrierefreiheit

Die Novellierung des PBefG vom Januar 2013 fordert als poli-
tische Zieldefinition, dass der Nahverkehrsplan ,,die Belange
der in ihrer Mobilitat eingeschrankten Menschen mit dem
Ziel zu beriicksichtigen hat, fiir die Nutzung des offentlichen
Personennahverkehrs bis zum 01.01.2022 eine vollstandige
Barrierefreiheit zu erreichen. Die [...] genannte Frist gilt
nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret
benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan
werden Aussagen iiber zeitliche Vorgaben und erforderliche
MaRnahmen getroffen” (§ 8 (3) PBefG).

Ein barrierefreier OPNV erleichtert die Nutzung des OPNV fiir
alle Fahrgdste. Zur Umsetzung ist ein ganzheitlicher Planungs-
ansatz erforderlich: Die gesellschaftliche Betroffenheit ist
dabei deutlich groBer, als der Begriff der Barrierefreiheit
vermuten Idsst. Barrierefreiheit betrifft nicht nur Rollstuhl-
fahrer, sondern beispielsweise auch Blinde und Gehdorlose.
Barrierefreiheit betrifft daneben auch Personen die nur
voriibergehend, wie z.B. Eltern mit Kinderwagen, oder alters-
bedingt mobilitdtseingeschrankt sind (vgl. Abb. 19). Da der
Anteil dlterer Menschen deutlich ansteigen wird, sind gerade
deren Belange besonders zu beriicksichtigen. Das Ziel jeg-
licher Verkehrsraumgestaltung muss daher sein, moglichst
allen Menschen unabhdngig von ihrer Beeintrachtigung die
Teilhabe am &ffentlichen Leben ohne besondere Erschwer-
nisse zu ermoglichen.

Durch die seit 2013 im PBefG verankerte Formulierung zur
vollstandigen Barrierefreiheit kommt dem Thema eine beson-
dere Bedeutung im Rahmen der Nahverkehrsplanung zu. Fiir
in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankte Menschen
soll bis zum Jahr 2022 das gesamte OPNV-Angebot barriere-
frei im Sinne § 4 BGG, das heil’t ohne besondere Erschwernis
und insbesondere ohne fremde Hilfe zugdnglich sein.

mobilitdtseingeschrankt im engeren Sinne

Menschen mit
Gehbehinderung

Menschen mit
Rollstuhl

Menschen mit
Korperbehinderung

Menschen mit Arm- und
Handbehinderung

Blinde und sehbehinderte

Menschen mit Menschen

Sinneseinschrankungen Schwerhérige und

Gehorlose

Menschen mit
Sprachbehinderung

Menschen mit
Lernbehinderung

Menschen mit kognitiven

Entwicklungs-
beeintrachtigungen

Menschen mit geistiger
Behinderung

Menschen mit

psychischer
Behinderung

Quelle: eigene Darstellung nach Vorlage des VRN

Abb. 19: Formen von Mobilitdtseinschrdnkungen
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Menschen mit Ubergewicht

Menschen ohne Ortskunde
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Einschrankungen
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alters-

bedingt

Kleinkinder
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Barrierefreiheit im SPNV

Im SPNV ist mit Betriebsaufnahme der aktuellen Verkehrsver-
trage nahezu eine vollstdndige Barrierefreiheit erreicht. Die
Verkehrsunternehmen DB Regio und Vlexx setzen auf den
Linien des Dieselnetzes Stidwest (RE 13 und RB 31 von Vlexx
sowie RB 35 und RB 45 von DB Regio) moderne Dieseltrieb-
wagen des Typs Alstom LINT ein. Die Fahrzeuge erfiillen mit
einem barrierefrei zugdanglichen WC, einer Einstiegshilfe fiir
Rollstuhlfahrer mit der Moglichkeit zur Hoheniiberbriickung
zwischen 34 ¢cm und 76 cm sowie einem akustischen wie
visuellen Fahrgastinformationssystem samtliche Merkmale
der Barrierefreiheit, die dem aktuellen Stand der Technik
entsprechen. Auf der Linie RE 4 als Bestandteil des RE-Netzes
Stidwest kommen moderne Elektrotriebwagen vom Typ Stadler
FLIRT zum Einsatz, die ebenfalls die genannten Merkmale fiir
eine Barrierefreiheit erfiillen.

Auf der Linie RB 44, die zukiinftig als Linie S6 in das S-Bahn-
Netz Rhein-Neckar integriert wird, kommen gegenwartig
noch etwas dltere Elektrotriebwagen der Baureihe 425 von
DB Regio zum Einsatz. Diese erfiillen mit einem akustischen
und visuellen Fahrgastinformationssystem, einem rollstuhl-
gerechten WC und einer Einstiegshilfe fiir Rollstuhlfahrer die
wesentlichen Merkmale fiir ein barrierefreies Fahrzeug. Die
Einstiegshohe des Fahrzeuges entspricht den Bahnsteig-
hohen an den Haltebahnhofen Alsheim, Mettenheim und
Osthofen im Landkreis Alzey-Worms, so dass dort eine ideale
Einstiegssituation besteht.

Barrierefreiheit im Busverkehr

Im Busverkehr werden derzeit noch nicht flaichendeckend
Niederflurbusse garantiert. Positiv hervorzuheben ist, dass
aufvielen Linien die Fahrten, die garantiert mit Niederflur-
fahrzeugen bzw. nicht mit Niederflurfahrzeugen bedient
werden, im Fahrplan entsprechend gekennzeichnet sind.

Zukiinftig soll hier auf eine weitere Vereinheitlichung und
eine flachendeckende Anwendung hingewirkt werden.

Wahrend im Linienbiindel Wonnegau-Altrhein bereits seit
Juni 2014 ausschlieRlich Niederflurfahrzeuge unterwegs
sind, wird der Niederfluranteil auf den iibrigen Linienbiin-
deln sukzessive erhoht und mit neuen Vergaben jeweils eine
Niederfluranteil von 100 % angestrebt. So werden ab August
2019 auf den Linien des Linienbiindels Alzey-Worms Nord
ausschlieBlich Niederflur- oder Low-Entry-Fahrzeugen ein-
gesetzt. Damit wird mit den Betriebsaufnahmen ein weiterer
Schritt zum Erreichen der vollstandigen Barrierefreiheit er-
reicht.

Die komplette Wegekette soll verldsslich barrierefrei gestaltet
sein. Dies bedeutet, dass neben der Haltestelleninfrastruktur
und der Fahrzeugflotte auch die Information vor und wahrend
der Fahrt barrierefrei gestaltet werden muss. Der VRN verfiigt
liber eine eigens entwickelte Fahrplanauskunft fiir Sehbehin-
derte. Des Weiteren besteht eine rund um die Uhr besetzte
telefonische Fahrplanauskunft. Wichtige Haltestellen im Schie-
nen- und Busnetz sind mit optischen und akustischen
Fahrgast-informationsanlagen auszustatten. Dieses ,,Zwei-
Sinne-Prinzip" ist auch in den Fahrzeugen fortzufiihren.

Barrierefreier Haltestellenausbau

Der barrierefreie Haltestellenausbau stellt, insbesondere im
Zusammenhang mit Niederflurfahrzeugen, auch fiir Personen
mit Geheinschrankungen die Zugdnglichkeit des Busverkehrs
sicher. Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund relevant,
dass der Busverkehr zu meist die wohnortnahe Feinerschlie-
Rung darstellt und daher insbesondere fiir mobilitdtseinge-
schrinkte Fahrgéste das Riickgrat des OPNV darstellt.

Im Rahmen der Nahverkehrsplanfortschreibung hat eine
vollstandige Erfassung aller Haltestellen im Kreisgebiet
stattgefunden, anhand derer mithilfe einer Vielzahl erhobe-
ner Kriterien (z.B. Bordsteinhdhe, Gestaltung des Blinden-
leitsystems), die Barrierefreiheit bewertet wurde. Ausgehend
von der Bestandsaufnahme ist anhand von standardisierten
Kriterien des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar ein Haltestel-
lenausbauprogramm entwickelt worden (vgl. Abb. 20).

Handlungsfelder

Erstellung Haltestellenkataster

Ermittlung bestehender barrierefreier Hst.

Ermittlung der Ausnahmetatbestande

Ermittlung potentiell auszubauender Hst.

Bildung von Kategorien

Erstellung Prioritatenliste
in Abstimmung mit Kommunen

Zeitlich gestaffelte Kostenschatzung

Abb. 20: Vorgehensweise zum Erreichen der vollstandigen Barrierefreiheit
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Status Quo

In der Vergangenheit sind nur wenige Haltestellen barriere-
frei ausgebaut worden. So sind insgesamt rund 8 % der
Haltestellen im Landkreis mindestens teilweise nach dem
aktuellen Stand der Barrierefreiheit ausgebaut. Unter dem
Begriff teilweise barrierefrei wird dabei gefasst, wenn ent-
weder nur einzelne Haltepositionen ausgebaut sind oder
wenn nur einzelne Merkmale der Barrierefreiheit erfiillt sind
(z. B. nur fiir Geheingeschrankte zugédnglich und keine
Bodenindikatoren fiir Seheingeschrankte). Der iiberwiegende
Teil (92 %) der Haltestellen ist jedoch aktuell noch nicht
barrierefrei zugdnglich.

M nein
teilweise

vollstandig

Abb. 21: Gegenwdrtiger Stand des barrierefreien Haltestellenausbaus

Haltestellenausbau

Im ersten Schritt erfolgt eine Kategorisierung aller Haltestel-
len nach raumlichen und verkehrsfunktionalen Kriterien. Die
Parameter Fahrgastaufkommen, Netzhierarchie entsprechend
des definierten Zielnetzes im MaRnahmenkonzept (s. Kap.
6.3), Lage im Ort sowie relevante Einrichtungen im Umkreis
der Haltestelle werden dazu fiir jede Haltestelle ermittelt.
Haltestellen, die ausschlieBlich im Ausbildungsverkehr be-
dient werden, werden nicht in die Betrachtung einbezogen,
da hier kein ganzjahrig nutzbares Verkehrsangebot zur Ver-
fligung steht. Die ermittelten Kategorien bilden die Grundla-
ge fiir die Ableitung und Abstimmung des Haltestellenaus-
bauprogramms. Das Spektrum der Haltestellenkategorien
reicht von Kategorie A als am hochsten kategorisierte Halte-
stelle bis zur Kategorie D als niedrigste Einstufung einer
Haltestelle. Die vollstindige Methodik ist dem Anhang 3 zu
entnehmen.

Auf Grundlage dieser Kategorisierung erfolgte die Priorisierung
beziiglich des erforderlichen barrierefreien Ausbaus und die
Hinterlegung mit einem Zeitplan. Unterschieden wird ein
Ausbau bis 2022 und ein Ausbau nach 2022. Bis 2022 sollen
verkehrlich wichtige Haltestellen sowie mindestens eine
Haltestelle pro Siedlungsbereich barrierefrei ausgebaut wer-
den. Weitere Haltestellen, fiir die entsprechend der raum-
lichen und verkehrlichen Funktion ein barrierefreier Ausbau
sinnvoll ist, werden fiir den mittelfristigen Ausbau nach
2022 vorgesehen. Griinde, weshalb ein Ausbau nicht bis
2022 erfolgen kann, sind unter anderem noch nicht abge-
schlossene stadtebauliche Entwicklungen oder StraBenbau-
maBnahmen. Dariiber hinaus verhindern auch fehlende
Kapazitdten fiir Planung und Realisierung, aber auch die
finanziellen Auswirkungen auf die offentlichen Haushalte
einen fristgemdRen Ausbau gemdR PBefG bis zum Jahr 2022.

Entsprechend der Methodik des VRN sowie der Abstimmung
mit den Stadten und Gemeinden im Gebiet des Landkreises
ist das Haltestellenausbauprogramm fiir den Landkreis
Alzey-Worms aufgestellt worden, das in der folgenden Tab. 6
dargestellt ist:
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Ausbau bis 2022 (Prioritét 1) Ausbau nach 2022 (Prioritit 2)

Kommune

Ausbau bis 2022 (Prioritét 1)

Ausbau nach 2022 (Prioritit 2)

Albig » Bahnhof ‘ Dittelsheim-HeRloch » Bahnhof (Kat. A) > RaiffeisenstraRe (Kat. B)
» Kirche (Kat. B)
Alsheim Bedienung ausschlieBlich im Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr » HeRloch, Marktplatz (B)
Alzey » Arbeitsamt (Kat. C) » Albert-Schweitzer-Schule (Kat. B) Eckelsheim » Lehnert (Kat. B)
» Bahnhof (Kat. A) » Am Herdry (Kat. B) - -
» Bavaria (Kat. B) » Am Hochzeitswald (Kat. 0) Eich » Gasthaus zur Sonne (Kat. B) » Gasthaus Gutjahr (Kat. B)
> Friedhof (Kat. B) > Badeweg (Kat. ) Ensheim » Ortsmitte (Kat. B)
» Kulturzentrum (Kat. B) » BleichstraRe (Kat. B)
» Obermarkt (Kat. B) » Gustav-Heinemann-StraRe (Kat. B) Eppelsheim » Bahnhof (Kat. A) > Romer (Kat. A)
» REWE Markt (Kat. B) » Justus-von-Liebig-StraRe (Kat. B) Erbes-Biidesheim » Ortsmitte (Kat. B)
» Rheinhessen-Center (Kat. B) > Kurt-Schumacher-StraRe (Kat. B)
» Rheinhessen-Fachklinik (Kat. B) » OstdeutschestraBe (Kat. B) Esselborn > Ortsmitte (Kat. B)
» Schafhausen, Ortsmitte (Kat. B) » Otto-Wels-StraRe (Kat. B)
» Stadtverwaltung (Kat. B) > PfalzgrafenstraRe (Kat. B) flomborm > BurgstraBe (Kat. B)
» TalstraRe (Kat. A) » Stadion (Kat. B) Flonheim » Marktplatz (Kat. B) » Friedhof (Kat. B)
> Tiefgarage (Kat. A) » Theodor-Heuss-Ring (Kat. B) > Uffhofen Dorfplatz (Kat. B) > Langgasse (Kat. B)
» Dautenheim, Ortsmitte (Kat. A) » WeyprechtstraRe (Kat. B) » Uffhofen Sporthalle (Kat. B)
> Heimefsheim, Staffelstrale » Wilhelm-Leuschner-StraRe (Kat B) Flérsheim-Dalsheim » Nieder-Flérsheim-Dalsheim Bf. (Kat. A)
(neue Haltestelle im Zuge Linien- » Dautenheim, Friedhof (Kat. B) - -
netzumsetzung ab 2019) » Heimersheim, Ortsmitte (Kat. B) Framersheim > KirchstraBe (Kat. B) » Bahnhof (Kat. B)
» Weinheim, Grundschule (Kat. B) » Weinheim, Kapellenberg (Kat. C) Z Bah’nhofstraBe (Kat. B)
» Weinheim, Offenheimer Str. (Kat. B) > (afé Strubel (Kat. B)
» Sportplatz (Kat. ()
Armsheim » HauptstraRe (Kat. B) » Kirche (Kat. B) - - - —— - -
Freimersheim Bedienung ausschlieBlich im Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bechenheim » Ortsmitte (Kat. B) -
Frettenheim » Ort (Kat. ()
Bechtheim » Markt (Kat. B) » Abzw. HeRloch (Kat. B) Gabsheim > Raiffeisen (Kat. B)
Bechtolsheim » Rathaus (Kat. B) > Briickesgasse (Kat. B) - - -
e s e 5 Gau-Bickelheim » Ortsmitte (Kat. B)
> Musikhalle (Kat. B) Gau-Heppenheim » Markt (Kat. B) > Raiffeisen (Kat. B)
Bermersheim (b. Worms) | » Dorfplatz (Kat. B) > Biirgerhaus (Kat. B) Gau-0dernheim » Marktplatz (Kat. A) > Alzeyer StraRe (Kat. B)
Bermersheim v. d. Hohe | » Bermersheim/vdH (Kat. B) : \ljvo()s:ngI:i:.StBr)aBe (Kat. B)
Biebelnheim > Mitte (Kat. A) Gau-Weinheim » Untere Pforte (Kat. B) » Biirgerhaus (Kat. B)
Bornheim (Rheinhessen) | » BahnhofstraRe (Kat. B) > Mitte (Kat. B) Gimbsheim > Marktplatz (Kat. B) > Apotheke (Kat. B)
Dintesheim > Kirche (Kat. B) . Ei:fsﬁﬁr?:(éfa;) o
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Kommune

Gumbsheim

Ausbau bis 2022 (Prioritét 1)

» Gemeindehalle (Kat. C)

Ausbau nach 2022 (Prioritit 2)

Kommune

Partenheim

Ausbau bis 2022 (Prioritét 1)

» HauptstraRe (Kat. A)

Ausbau nach 2022 (Prioritdt 2)

» Briicke (Kat. B)

Gundersheim

» Sportplatz (Kat. B)

» Wormser StraRe (Kat. B)

Rommersheim

» Ortsmitte (Kat. B)

Gundheim

» Bahnhof (Kat. B)

» Abzw. Bermersheim (Kat. C)

Saulheim

Saulheim Bf. als einzige relevante Haltestelle bereits ausgebaut

Hamm am Rhein

» HauptstraRe (Kat. B)

» Bahnhof (Kat. B)
» Eicher StraRe (Kat. B)
> Gartnerei (Kat. B)

Schornsheim

» Ortsmitte (Kat. B)

Siefersheim

» Mitte (Kat. B)

» Am Gansborn (Kat. C)

Hangen-Weisheim

» Ortsmitte (Kat. B)

Spiesheim

» Ort (Kat. B)

Hochborn

» Ortsmitte (Kat. B)

Stein-Bockenheim

» Gemeindehalle (Kat. B)

Hohen-Siilzen

Bedienung ausschlieBlich im Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr

Sulzheim (Rheinhessen)

» Ortsmitte (Kat. B)

Kettenheim

» Kirche (Kat. B)

Udenheim

» Ortsmitte (Kat. B)

Lonsheim

» Ortsmitte (Kat. B)

Vendersheim?

» Ortsmitte (Kat. B)

» Kindergarten (Kat. C)

Mauchenheim > Mitte (Kat. B) » Alzeyer StraRe (Kat. B) Wachenheim » Abzw. Mdlsheim (Kat. €)

Mettenheim (Rheinhessen) | Bedienung ausschlieRlich im Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr Wahlheim > Ortseingang (Kat. C)

Mblsheim » Kalkofen (Kat. B) » BrunnenstraRe (Kat. B) Wallertheim > Marktplatz (Kat. A)

Monsheim » Bahnhof (Kat. A) » BahnhofstraBe (Kat. C) Wendelsheim » Bahnhof (Kat. A) > Ortsmitte (Kat. B)

Monzernheim

» Ortsende (Kat. B)

Morstadt

» Am Platzchen (Kat. B)

Nack

» Ortsmitte (Kat. ()

Nieder-Wiesen

» Wendelsheimer StraRe (Kat. B)

Ober-Flérsheim

» Denkmal (Kat. B)

> Alzeyer StraRe (Kat. B)

Offenheim » Ort (Kat. B) » Abzw. HeRloch (Kat. B)
Offstein » Mitte (Kat. B) » Heppenheimer StraRe (Kat. B)

» Neuoffsteiner StraBe (Kat. C)
Osthofen » Zentrale Haltestelle Bahnhof (Kat. A) | » Eiche (Kat. B)

bereits ausgebaut

» Gewerbegebiet Siid/Ost (Kat. B)
» Herrnsheimer StraRe (Kat. B)

» LessingstraRe (Kat. B)

> RingstraRe (Kat. B)

» Ruhebénke (Kat. B)

» SchumannstraRe (Kat. B)

Westhofen » Verbandsgemeinde (Kat. A) » Gundheimer StraRe (Kat. B)
» JahnstraRe (Kat. B)
» Kohn (Kat. B)
» Otto-Hahn-Schule (Kat. B)
» Wormser StraRe (Kat. B)
Wollstein Zentrale Haltestelle Mitte (Kat. A) » Ernst-Ludwig-StraRe (Kat. B)
bereits ausgebaut » Gumbsheimer StraRe (Kat. B)
» JVA-Rohrbach (Kat. B)
» Kissel (Kat. B)
Wonsheim » Rathaus (Kat. B) » Kreuzung (Kat. B)
Worrstadt » Zentrale Haltestelle Bahnhof (Kat. B) | » Abzw. Rommersheim (Kat. B)

bereits ausgebaut

» Pariser StraRe (Kat. B)

1 Ausbau in Abhdngigkeit des eingesetzten Fahrzeugtyps auf der zukiinftigen Linie 678 abzustimmen
Angaben in Klammern stellen die ermittelte Haltestellenkategorie dar (zur Ermittlung siehe Anhang)

Quelle: eigene Darstellung

Tab. 6: Haltestellenausbauprogramm
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Der Haltestellenausbau hat durch den jeweils zustandigen
StraBenbaulasttrager zu erfolgen. Der Landkreis als Aufgaben-
trager hat hierbei jedoch keine Handhabe, den jeweils zu-
standigen StraBenbaulasttrdager, in der Regel die Kommunen,
zum Haltestellenausbau zu verpflichten. Die StraRenbaulast-
trager sollten im Sinne der Umsetzung der vollstdndigen
Barrierefreiheit entsprechend der Vorgaben des Nahverkehrs-
plans sowie dariiber hinaus den barrierefreien Haltestellen-
ausbau moglichst rasch und vollsténdig umsetzen. Dabei
sind insbesondere auch Bedarfe zu beriicksichtigen, die sich
liber die systematische Planung des Haltestellenausbaus

hinaus ergeben. Der Verkehrsverbund Rhein-Neckar hat als
Hilfestellung einen Leitfaden erstellt, in dem die baulichen
Merkmale fiir barrierefreie Haltestellen erldutert und Umset-
zungsbeispiele aufgezeigt werden (vgl. Verkehrsverbund
Rhein-Neckar 2016). Dieser ist bereits im Jahr 2016 an die
Ortsgemeinden und Verbandsgemeinden im Landkreis Alzey-
Worms mit dem entsprechenden Hinweis auf die rechtlichen
Regularien des PBefG verteilt worden.

Der Nahverkehrsplan ist neben der Festlegung eines Ausbau-
programms gemaR § 8 (3) PBefG auch das relevante Instru-

ment, um Ausnahmen vom barrierefreien Haltestellenausbau
zu definieren. Diese Ausnahmen sind ebenfalls entsprechend
der oben dargestellten Kategorisierung ermittelt worden.
Griinde hierfiir konnen in der Verkehrsfunktion — ausschlieR-
liche Bedienung im Ausbildungsverkehr oder auch in raumli-
chen Gegebenheiten (z. B. Topografie oder siedlungsstruktu-
relle ErschlieRungswirkung) - liegen, die einen barrierefrei-
en Ausbau nicht zulassen oder unter Abwdgung aller Belange
nicht rechtfertigen. Die gemdR §8 (3) PBefG vom barriere-
freien Ausbau ausgenommenen Haltestellen sind in der nach-
folgenden Tab. 7 dargestellt.

ahme vom barrierefreien
Haltestellenausbau

Beeriindun Kommune Ausnahme vom barrierefreien Beeriindun
8 g Haltestellenausbau g g

Albig » B 271 » ab 8 /12019 ohne Bedienung Bornheim (Rheinhessen) | —
> Freier Platz » nur Ausbildungsverkehr - -
> Waage » nur Ausbildungsverkehr Dintesheim B
Alsheim » Rathaus » nur Ausbildungsverkehr Dittelsheim-HeRBloch » HeRloch, Grundschule > nur Ausbildungsverkehr
» Schule » nur Ausbildungsverkehr > HeBloch, Hillesheimer StraRe > nur Ausbildungsverkehr
Alzey » Abzw. Dautenheim » geringe ErschlieBungswirkung Eckelsheim » Villa Bider » geringe ErschlieRungswirkung
- D'r. TR e - nur'Ausblldun.gsverkehr' Eich > Ibersheimer StralRe » nur Ausbildungsverkehr
» Nibelungenschule » geringe ErschlieBungswirkung .
. R > Osthofener StraRe » nur Ausbildungsverkehr
» NibelungenstraBe » nur Ausbildungsverkehr .
. . » Sandhof » nur Ausbildungsverkehr
» Heimersheim, Turnhalle » Ersatz durch neue Haltestelle Staf- .
» Schulzentrum » nur Ausbildungsverkehr
felstralBe ab 2019
» Gustav-Heinemann-Schulzentrum » nur Ausbildungsverkehr Ensheim - -
» Weinheim, Poppenmiihle » geringe ErschlieBungswirkung Eppelsheim _ _
Armsheim » Schimsheim, Effenweg » nur Ausbildungsverkehr
» Schimsheim, Frankenweg » nur Ausbildungsverkehr Erbes-Biidesheim » Grundschule » nur Ausbildungsverkehr
Bechenheim = - Esselborn - =
Bechtheim » West » nur Ausbildungsverkehr Flomborn » Schule » nur Ausbildungsverkehr
Bechtolsheim _ _ Flonheim » Schule . ) > nur.AusbiIdun.gsverkehr.
» Uffhofen Geistermiihle » geringe ErschlieBungswirkung
Bermersheim (b. Worms) | ~ - FI6rsheim-Dalsheim » Bollmann » nur Ausbildungsverkehr
Bermersheim v. d. Héhe | — _ > Post » nur Ausbildungsverkehr
> Schule » nur Ausbildungsverkehr
Biebelnheim = =
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Kommune

Framersheim

Ausnahme vom barrierefreien
Haltestellenausbau

» Abzweigung
> KellerstralRe

Begriindung

nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr

Freimersheim

» Ort
> Raiffeisenkasse

nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr

VY| lVvVvy

Kommune

Ausnahme vom barrierefreien
Haltestellenausbau

Begriindung

Frettenheim

Gabsheim

Mettenheim (Rheinhessen) | » Bahnhof » nur Ausbildungsverkehr
» Goldbach » nur Ausbildungsverkehr
» Schule > nur Ausbildungsverkehr
Mdlsheim > Raiffeisen » nur Ausbildungsverkehr
Monsheim » Abzw. Kriegsheim » nur Ausbildungsverkehr

» Grundschule

v

nur Ausbildungsverkehr

Gau-Bickelheim

Monzernheim

> Ortsmitte

v

bauliche Restriktionen

Gau-Heppenheim

Gau-0dernheim

» Grundschule

v

nur Ausbildungsverkehr

Mdorstadt > Obere Langgasse » nur Ausbildungsverkehr
» Untere Langgasse » nur Ausbildungsverkehr
Nack =
Nieder-Wiesen » Neumiihle > geringe ErschlieBungswirkung
> Ort » nur Ausbildungsverkehr
Ober-Florsheim » Turnhalle » nur Ausbildungsverkehr

» Abzw. Vorholz

v

nur Ausbildungsverkehr

Offenheim » Ebersfelder Hof » nur Ausbildungsverkehr

» Steinbruch » geringe ErschlieBungswirkung
Offstein » Grundschule > nur Ausbildungsverkehr
Osthofen » Abzw. Miihlheim » geringe ErschlieBungswirkung

> Alter Westhofener Weg » nur Ausbildungsverkehr

» HohenstraBe » nur Ausbildungsverkehr

» Schulzentrum » nur Ausbildungsverkehr

» Seebachschule » nur Ausbildungsverkehr

> Starkmiihlenweg » nur Ausbildungsverkehr

» Wonnegauschule » nur Ausbildungsverkehr
Partenheim -

Rommersheim

» Ortsmitte (Kat. B)

» Realschule » nur Ausbildungsverkehr

Gau-Weinheim =

Gimbsheim -

Gumbsheim =

Gundersheim =

Gundheim -

Hamm am Rhein > Halle > nur Ausbildungsverkehr
> Schule » nur Ausbildungsverkehr

Hangen-Weisheim -

Hochborn =

Hohen-Siilzen » Ort » nur Ausbildungsverkehr

Kettenheim » Bahnhof > nur Ausbildungsverkehr
» Eichhof » nur Ausbildungsverkehr
» Kiihler Grund » nur Ausbildungsverkehr
> Wiesenmiihle » nur Ausbildungsverkehr

Lonsheim =

Mauchenheim

» Grundschule

» Kalbsmiihle

» Neberhof

> Offenheimer StralRe
» Hof Heinz

» nur Ausbildungsverkehr
> geringe ErschlieBungswirkung
> geringe ErschlieBungswirkung
> geringe ErschlieBungswirkung
» nur Ausbildungsverkehr

Saulheim

> BeethovenstraBe

> Gewerbegebiet

» Grundschule

> Mainzer Strae

> Niedersaulheimer StraRe
» Rathausplatz

» Worrstadt StralRe

VVYyVYVYYY

nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
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Ausnahme vom barrierefreien

Ausnahme vom barrierefreien

Ol Haltestellenausbau SR WLl Haltestellenausbau RIS
Schornsheim » Grundschule » nur Ausbildungsverkehr Wahlheim > BahnhofstraRe > nur Ausbildungsverkehr
> Ortsmitte » nur Ausbildungsverkehr
Siefersheim » Grundschule » nur Ausbildungsverkehr -
Wallertheim =
Spiesheim > Raiffeisen » nur Ausbildungsverkehr N
Wendelsheim =
Stein-Bockenheim » Wendeplatz » geringe ErschlieBungswirkung
Westhofen -
Sulzheim (Rheinhessen) | - Wollstein » Grundschule » nur Ausbildungsverkehr
Udenheim > Alte Schule > nur Ausbildungsverkehr » Realschule plus > nur Ausbildungsverkehr
Vendersheim - Wonsheim -
Wachenheim » Bockenheimer StraRe » nur Ausbildungsverkehr Worrstadt > Gewerbegebiet > nur Ausbildungsverkehr
> Friedhof » nur Ausbildungsverkehr > Grundschule > nur Ausbildungsverkehr
» RomerstraRe » nur Ausbildungsverkehr > Kindergarten > nur Ausbildungsverkehr
» Tankstelle > nur Ausbildungsverkehr » Schulzentrum » nur Ausbildungsverkehr
Wahlheim » BahnhofstraRe » nur Ausbildungsverkehr Quelle: eigene Darstellung
> Ortsmitte > nur Ausblldungsverkehr Tab. 7: Ausnahmen vom barrierefreien Haltestellenausbau nach § 8 (3) PBefG

Die ermittelten Kosten sind in das Investitionsprogramm des
Nahverkehrsplans aufgenommen worden und in Kap. 7.1
differenziert nach allen landkreisangehdrigen Stadten und
Gemeinden dargestellt.

Wird das Haltestellenausbauprogramm wie aufgefiihrt umge-
setzt, ergibt sich der in Abb. 22 dargestellte Ausbauzustand.
Im Jahr 2022 konnen unter diesen Voraussetzungen 70 %
der Fahrgdste im Jedermannverkehr barrierefrei ein-, aus-
oder umsteigen. Nach vollstandiger Umsetzung des Ausbau-
programms kann der Anteil auf 92 % der Fahrgdste erh6ht
werden (vgl. Abb. 22).

Ausbaustand 2022 Ausbaustand nach vollstandiger Umsetzung

@

2%
70% der Fahrgdste nutzen vollstandig
barrierefreie Haltestellen

92 % der Fahrgdste nutzen vollstandig
barrierefreie Haltestellen
teilweise

W nein vollstandig

Abb. 22: Ausbaustand der Haltestellen mit Umsetzung des Haltestellenausbauprogramms
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6.5 Verkniipfungspunkte

Immer weniger Menschen nutzen ausschlieRlich ein Verkehrs-
mittel fiir ihre Reisewege. Ein attraktiver OPNV setzt daher
auf eine enge Vernetzung der Verkehrssysteme. Von beson-
derer Bedeutung ist hierbei die Verbindung zum Individual-
verkehr als Zubringer zum OPNV.

Taglich nutzen weit {iber 50.000 Kunden im VRN den eigenen
Pkw oder das Fahrrad fiir die Fahrt zu Umsteigepunkten, ins-
besondere zu den Haltestellen des SPNV-Netzes. P+R- sowie
B+R-Anlagen stellen daher einen wesentlichen Baustein zur
Forderung einer nachhaltigen Mobilitdt dar. Diese inter-
modalen Schnittstellen® tragen dazu bei, die Innenstddte
von MIV zu entlasten und (0,-Emissionen sowie Verkehrs-
larm zu reduzieren.

Die iiberwiegende Zahl der 0PNV-Kunden kommt zu FuR und
mit dem Fahrrad zur Haltestelle. Das Fahrrad erweitert den
Einzugsbereich von Haltestellen gegeniiber FuBgangern um
das bis zu Zehnfache. Insbesondere bei Wegstrecken von 3
bis 5 km ist das Fahrrad eine gleichwertige Alternative zum
Auto, da es kostengiinstiger und zeitlich konkurrenzfahig ist.
Eine weitere Erhohung des Einzugsbereiches kann durch die
Nutzung von Pedelecs und E-Bikes” ermdglicht werden.

Gerade diese ,,Nahmobilitat" muss hinsichtlich der Zuwe-
gung zu den Verkniipfungspunkten in den ndchsten Jahren
starker in die Betrachtung mit einbezogen werden, da nur
mit deren Hilfe der Ausbau des Umweltverbundes Umwelt-
verbundes (FuB-, Rad- und offentlicher Verkehr) weiter
vorangebracht werden kann.

Fiir die Nahmobilitdt gelten im Wesentlichen dhnliche Qua-
litdtsanforderungen wie fiir P+R-Anlagen. Die Verkniip-
fungspunkte miissen gut erreichbar, sicher und sauber sein.
Sie miissen in das bestehende offentliche Rad- und FuBwege-
netz ebenso eingebunden werden, wie dies bereits heute fiir
P+R in das StraBennetz gilt. Ein entsprechendes Leitsystem
zur Orientierung und die problemlose Auffindbarkeit der
OPNV-Zugangsstellen auch fiir Ortsunkundige sind somit
unabdingbar.

An wichtigen Knoten sollen optimierte und gesicherte An-
schliisse zwischen einzelnen Linien (ITF-Konzept) hergestellt
werden. Die Umsteigewege sollen moglichst ohne Umwege
und barrierefrei gestaltet werden. Dariiber hinaus sind diese
mit einem entsprechenden Leitsystem auszustatten.

An groReren Verkniipfungspunkten sind zudem dynamische
Fahrgastinformationsanlagen, die auf Fahrplaninformationen
in Echtzeit zuriickgreifen, vorzusehen.

Wesentliche Verkniipfungspunkte im OPNV

Entsprechend des umzusetzenden ITF-Konzeptes im OPNV
ergeben sich neben den bestehenden Verkniipfungspunkten
neue Verkniipfungssituationen. Insgesamt existieren 30 Ver-
kniipfungspunkte mit verkehrlichem Bezug zum Landkreis
Alzey-Worms. Dabei sind mit den Bahnhofen in Bad Kreuz-
nach, in Guntersblum, in Kirchheimbolanden, in Pfedders-
heim (Stadt Worms) sowie dem Wormser Hauptbahnhof auch
einige Verkniipfungspunkte relevant, die aulRerhalb des
Landkreises liegen, jedoch verkehrlich fiir den Landkreis von
Bedeutung sind.

6 Intermodale Schnittstellen sind Verkniipfungspunkte des GPNV mit anderen Verkehrsmitteln (z. B. dem Auto oder dem Fahrrad) oder Mobilititsangeboten wie einem Fahrradverleihsystem oder Carsharing-Angebot
7 pedelecs sind Fahrrader mit Unterstiitzung durch elektrischen Antrieb beim Treten bis 25 km/h; E-Bikes werden auch ohne Tretunterstiitzung elektrisch angetrieben und sind daher ab einer Hdchstgeschwindigkeit von 6 km/h zulassungspflichtig und diirfen Sonderwege

fiir den Radverkehr nicht benutzen
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Verkniipfungspunkte SPNV | BUS | P+R | B+R | Bemerkungen Verkniipfungspunkte BUS Bemerkungen
Albig, Bahnhof X X X Monsheim, Bahnhof X
Alsheim, Bahnhof X X X Nieder FlIorsheim-Dalsheim, X
Alzey, Bahnhof X X X X Bahnhof
Armsheim, Bahnhof X * X X Osthofen, Bahnhof
i Partenheim, Schulstrale
Bad Kreuznach, Bahnhof X X X X VIS T YT . =
aulerhalb des Landkreises . Verkniipfungspunkt
Pfeddersheim, Bahnhof X .
Biebelnheim, Mitte X aulerhalb des Landkreises
Dittelsheim, Bahnhof X Rheindiirkheim, Kirchstr. X Verkniipfungspunkt .
Eopelsheim. Bahnhof X X X auBerhalb des Landkreises
RRESEn L saulheim, Bahnhof X
Gabsheim, Raiffeisen X - -
Spiesheim, Ort X
Gau-Bickelheim, Bahnhof X X
- Wallertheim, Bahnhof X
Gau-0dernheim, Marktplatz X
- Wendelsheim, Bahnhof X
Gundersheim, Bahnhof X X X
= Westhofen, Verbandsgemeinde X
Guntersblum, Bahnhof X X LS AT T
' auRerhalb des Landkreises Wollstein, Mitte X
Hohen-Siilzen, Bahnhof X X X Worms, Hbf/Z0B X Verkniipfungspunkt .
. ] Verkniipfungspunkt auBerhalb des Landkreises
Kirchheimbolanden, Bahnhof X X auRerhalb des Landkreises Wérrstadt, Bahnhof X
Mettenheim, Bahnhof X X X

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 23: Verkniipfungspunkte mit Bezug zum Landkreis Alzey-Worms und ihre Ausstattungsmerkmale

*: mit neuem Linienkonzept in Umsetzung
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Park-and-Ride (P+R) und Bike-and-Ride (B+R) im
Landkreis Alzey-Worms

Durch eine attraktive Verkniipfung mit dem Auto- und Fahr-
radverkehr kann der OPNV auch wahlfreie Nutzer im Jeder-
mannverkehr gewinnen. Daher sollten Verkniipfungen zwi-
schen Auto- und Fahrradverkehr vor allem an Linien, die
dem Grundnetz 1. Ordnung zugeordnet sind, eingerichtet
werden. Ein Neu- und Ausbau solcher Anlagen ist aufgrund
der damit verbundenen Kosten sorgfaltig unter Beriicksichti-
gung des OPNV-Angebotes und den erreichbaren Nutzerpo-
tenzialen zu planen. Hinweise zur Bedarfsermittlung sowie
qualitative Standards hat der Verkehrsverbund Rhein-Neckar
diesbeziiglich in einem Leitfaden ,,Parken am Bahnhof -
Konzeption und Bedarfsermittlung bei P+R und B+R-Anlagen"
manifestiert. Im Wesentlichen ergeben sich hieraus folgende
Anforderungen an P+R und B+R-Platze.

P+R B+R

Bedarfsgerechte Kapazitdten

moglichst kurze FuRwege zum Gleis bzw. zur Abfahrtshaltestelle (< 100 m)

ausreichende Beleuchtung

gut sichtbare Wegweisung aus dem offentlichen StraRenraum

regelmdRige Wartung und Reinigung

Beriicksichtigung der Anforderungen der Barrierefreiheit gute Einsehbarkeit der Anlage
. " Uberdachung sowie rahmenanschlieRbare Fahrradstinder
markierte Stellpldatze
als Standard

Fahrradboxen / SammelschlieBanlagen

et O R (zwingend erforderlich bei mehr als 50 Abstellplatzen)

moglichst geringe Behinderung des Verkehrsflusses ausreichende Dimensionierung der Stellplatze
in den ZufahrtsstraRen (Eignung auch fiir Rider mit Einkaufskérben/Kindersitzen)

moglichst direkte Lage an den Bahnsteigen

Quelle: Kriterien des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar

Tab. 8: Anforderungen an P+R / B+R-Anlagen (Auszug aus den VRN-Anforderungen)
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Als Planungsgrundlage ist im Rahmen der Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes fiir den Landkreis Alzey-Worms eine
Erhebung der Stellplatzauslastung der Park-and-Ride und
Bike-and-Ride-Anlagen erfolgt. Die Ergebnisse sind in der
folgenden Tabelle 9 dargestellt.

Insgesamt zeigt sich eine stark unterschiedliche Nutzung der
Park-and-Ride-Anlagen. Relativ schwach ausgelastet sind
die P+R-Stellpldtze in Albig, in Gau-Bickelheim sowie in
Hohen-Siilzen. Umgekehrt ist die vergleichsweise kleine
Park-and-Ride-Anlage in Osthofen bereits voll ausgelastet.
Auch die groReren Park-and-Ride-Pldtze in Alzey, in Mons-
heim und in Worrstadt weisen hohe Auslastungsgrade und
geringe Restkapazitaten auf. Alle Bike-and-Ride-Anlagen im
Landkreis Alzey-Worms weisen noch Restkapazitaten auf. Die
am starksten ausgelastete Anlage befindet sich in Osthofen,
die mit einer Auslastung von knapp 80 % jedoch auch noch
Restkapazitdten aufweist. Uberlastet sind relevante Bike-
and-Ride-Anlagen auBerhalb des Kreisgebietes: So haben
die Bike-and-Ride-Anlagen in Worms und Bad Kreuznach
ihre Kapazitatsgrenzen erreicht.

Verkniipfungspunkte

Stellplatze Auslastung Abstellpldatze Auslastung

insgesamt [%] insgesamt [%]
Albig, Bahnhof L1 20% 40 3%
Alsheim, Bahnhof 30 100 % 10 30%
Alzey, Bahnhof 76 87 % 100 50 %
Armsheim, Bahnhof 104 52% 35 34%
Bad Kreuznach, Bahnhof? 700 k. A, 22
Eppelsheim, Bahnhof ca. 30 ca. 50% 36 22%
Gabsheim, Raiffeisen = = 5 0%
Gau-Bickelheim, Bahnhof 10 20% 15 33%
Gundersheim, Bahnhof 10 50 % L6 35%
Hohen-Siilzen, Bahnhof 10 10% 3 0%
Mettenheim, Bahnhof k. A.? k. A. L 18%
Monsheim, Bahnhof 105 82% 81 12%
Nieder Florsheim-Dalsheim, Bahnhof 52 37 % 30 17%
Osthofen, Bahnhof 9 00 % 45 78 %
Saulheim, Bahnhof 32 94 % 36 31%
Spiesheim, Ort = = L 25%
Wallertheim, Bahnhof = = 10 30%
Worms, Hbf/ZOB 396Y 65 % 161 >100%
Waorrstadt, Bahnhof 87 94 % 68 12%

1 kostenpflichtig
2 keine Einteilung der Parkstande

3 Quelle: Integriertes Verkehrsentwicklungskonzept der Stadt Bad Kreuznach (2015)

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage eigener Erhebung

Tab. 9: Auslastung P+R und B+R an Verkniipfungspunkten




6. Angebotskonzept und Mallnahmen

Armsheim /

oo
Bad Kreuznach ﬂm
Flonheim

[r—— Alzey

Wendelsheim 4 AZ-. .
Ortsmitte Weinh%n
1
Nack
Ma.u(hen-
0
Grundnetz
| 28
1. ordnung D Kirchheimbolanden
Grundnetz
2. Ordnung
Grundnetz
- Region
&) Park-and-Ride-Platz
SPNV-Achse
1. Ordnung Bike-and-Ride-Platz
gpo""}g:c:gse ) geringe Auslastung (< 75%)
A u

Stadt mit 2 I:ohe Auslastung (75% - 100%)
Stadtverkehr . Uberlastung (> 100%)

»
N 0o
heim Wendelsheim Bf. )

Partenheim Richtung
: ? Mainz
“ Vendersheim
am - - Saulheim B+R
- weilrrstadtmm 2o
- C 1
Sulzheim
Gau-Weinheim O Schornsheim
Richtung O
Bingen ﬂm i B+R Rommers- [ | p==j
Gau-Bickelheim _ \vajjertheim heim - -
Sehishisim O ! J~ Richtung Mainz

>

E:j Biebelnheim
Gau-

Woéllstein
Mitte ), Albig m

0 odernheim

Dittelsheim

Framersheim D

Monzernheim

Eppelsheim OHangemWeishg.m

Flomborn

Richtung Richtung
Oppenheim  Mainz

Guntersblum

HeBloch

Bechtheim

O Q oo (@
Osthofen Bf.m

Westhofen,
Verbandsgemeinde

Rheindiirkheim

B curieran QO
Morstadt
Nieder Florsheim-
Dalsheim
Pfedders-
Monsheimm heim
Phiffigheim
Q v DD
WiesoFuEnheimO
Griinstadt
Richtung Richtung
Frankenthal Mannheim

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage des Linienkonzeptes von 1GDB Verkehrsplanung + Beratung 2017

Abb. 24: Park-and-Ride und Bike-and-Ride-Anlagen im Kontext der Netzhierarchien

In der folgenden Abb. 24 ist die Lage der Park-and-Ride und
Bike-and-Ride-Pldtze entlang der zukiinftigen Netzhierar-
chien dargestellt. Im Abgleich mit der Auswertung der
Auslastungen zeigt sich, dass insbesondere Park-and-Ride
und Bike-and-Ride-Pldtze an Verkniipfungspunkten mit
Schienenstrecken des Grundnetzes 1. Ordnung besonders
stark ausgelastet sind (z. B. Alzey, Worms, Worrstadt).
Aufgrund dieser Erkenntnisse sollte der Ausbau von Park-
and-Ride sowie Bike-and-Ride-Stellpldtzen entlang dieser
Stellpldtze insbesondere vorangetrieben werden.

Die MaBnahmen im Bereich von Verkniipfungspunkten sind
in den folgenden MaRnahmensteckbriefen dargestellt.
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Umsetzung einer Mobilitatsstation am Bahnhof Alzey

Beschreibung

Der Bahnhof Alzey ist ein Verkniipfungspunkt mehrerer SPNV-Linien
sowie vieler regionaler Hauptlinien im Busverkehr. Aus diesem Grund
kann der Bahnhof Alzey durch die Erweiterung zu einer Mobilitdtsstation
zur Verkehrsdrehscheibe fiir den Landkreis Alzey-Worms werden, um die
Vernetzung unterschiedlicher Verkehrsmittel und Mobilitatsangebote zu
verbessern.

Beschreibung

Erweiterung von Park-and-Ride-Kapazitaten

Die Park-and-Ride-Pldatze im Landkreis sind insbesondere an Bahnhdofen
mit einem guten Verkehrsangebot teilweise stark ausgelastet. Fiir wahl-
freie Kunden, die auf die Verkniipfung zwischen Pkw und OPNV setzen,
ist es notwendig, dass ausreichend Stellpldtze an relevanten OPNV-
Stationen zur Verfiigung stehen, damit diese ihr 0PNV-Abonnement
dauerhaft behalten.

MaRnahmen

> Gestalterische Aufwertung durch einheitliche AuBendarstellung

» Einrichtung einer Informationsplattform iiber die verfiigbaren Mobili-
tatsangebote im Internet

» Nachfragegerechte Erweiterung des Park-and-Ride-Angebotes

» Eroffnung einer Mobilitdatszentrale

» Einrichtung hochwertiger und sicherer Fahrradabstellanlagen mit
Lademoglichkeit fiir E-Bikes, ggf. als Radstation vergleichbar mit dem
Radhaus in Worms

» Priifung der Einrichtung eines Carsharing-Angebotes

» Priifung von Kombitarifen, z. B. kostenfreies Parken fiir OPNV-Abon-
nenten, Carsharing-Guthaben fiir 0PNV-Abonnenten

Akteure

Landkreis Alzey-Worms, Stadt Alzey, Deutsche Bahn AG, vlexx, Verkehrs-
verbund Rhein-Neckar, Rhein-Nahe-Nahverkehrsverbund, Verkehrsun-
ternehmen, ggf. weitere Mobilitdtsanbieter (insb. Carsharing)

Umsetzung

Machbarkeitspriifung bis 2019
sukzessive Umsetzung bis 2021

Sonstiges

Gestaltungsbeispiele fiir Mobilstationen sind bspw. beim Zukunftsnetz
Mobilitdt Nordrhein-Westfalen verfiigbar®

8 vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017)

MaBnahmen Erweiterung der P+R-Kapazitaten in:
> Alsheim
» Monsheim
» Osthofen
» Saulheim
> Worrstadt
Eine Kapazitatserweiterung kann zum einen durch bauliche MaBnahmen
erfolgen, zum anderen kann in einem ersten Schritt auch iiberpriift wer-
den, inwieweit die zur Verfligung stehenden Stellpldtze durch Fremd-
parker genutzt werden, die nicht mit dem OPNV weiterreisen. In diesem
Fall sind alternativ auch regulative MaBnahmen denkbar, mit denen die
(kostenfreie) Nutzung des Park-and-Ride-Platzes an die Nutzung des
OPNV gebunden wird. Beispielsweise kann das durch kostenlose Park-
scheine fiir Inhaber von OPNV-Fahrscheinen umgesetzt werden.

Akteure Landkreis Alzey-Worms

Umsetzung Machbarkeitspriifung bis 2019
sukzessive Umsetzung bis 2021

Sonstiges
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Beschreibung

Forderung der Verkniipfung Fahrrad und OPNV durch neue Bike-and-Ride-Anlagen

Mit Aufwertung des Busangebotes steigen auch die Potenziale fiir die Verkniipfung zwischen Radverkehr
und Busverkehr. Hier sind insbesondere stark frequentierte Haltestellen an Linien im Grundnetz der 1.
bzw. 2. Ordnung zu betrachten. Um die Potenziale abzuschopfen, sind qualitativ hochwertige und siche-
re Abstellanlagen empfehlenswert.

MaBnahmen Einrichtung zusatzlicher Bike-and-Ride-Anlagen in
» Wollstein Mitte
» Gau-0dernheim, Marktplatz
» Westhofen, Verbandsgemeinde
» Wendelsheim, Marktplatz
mit liberdachten Anlehnbiigeln, die ggf. je nach Entwicklung der Fahrgastnachfrage auf den neu kon-
zipierten Buslinien auch durch SchlieBfacher mit Ablagemoglichkeit fiir einen Fahrradhelm und ggf.
Lademaoglichkeit fiir Akkus von Pedelecs erganzt werden kdnnen.

Akteure Landkreis Alzey-Worms, landkreisangehdrige Stadte und Gemeinden Verkehrsverbund Rhein-Neckar,
Rhein-Nahe-Nahverkehrsverbund,
ggf. Verkehrsunternehmen

Umsetzung Sukzessive Umsetzung in Abstimmung mit Kommunen als Baulasttrager

Sonstiges

Beschreibung

Aufwertung bestehender Bike-and-Ride-Anlagen

Durch den anhaltenden Pedelec-Boom werden die Anforderungen an Radabstellanlagen hdher. Fiir eine
erfolgreiche Verkniipfung zwischen OPNV und Radverkehr muss diesen hdher werdenden Anforderungen
Rechnung getragen werden.

MaBnahmen Aufwertung der Bike-and-Ride-Anlage in
» Osthofen, Bahnhof (10 Fahrradboxen + 20 iiberdachte Abstellplitze)
mit Erweiterung der Kapazitdt und Einrichtung von Fahrradboxen.

Akteure Landkreis Alzey-Worms, landkreisangehdrige Stadte und Gemeinden Verkehrsverbund Rhein-Neckar, ggf.
Verkehrsunternehmen

Umsetzung Sukzessive Umsetzung in Abstimmung mit Kommunen als Baulasttrager

Sonstiges

Zuwegung FuBverkehr

Ein groRer Teil der Fahrgéiste des OPNV gelangt zu FuR zu
ihrer Einstiegshaltestelle bzw. zu ihrem eigentlichen Ziel.
Auch wenn diese Zugangsform einfach erscheinen mag, stellt
gerade der FuRverkehr relativ hohe Anforderungen an die
Ausgestaltung und Qualitdt des Wegenetzes. FuRganger sind
sehr umwege- und zeitempfindlich. AuRerdem miissen die
Wege im Umfeld von Verkniipfungspunkten so dimensioniert
werden, dass auch zeitweise stark anschwellende FuBgan-
gerstrome sicher aufgenommen werden konnen. Ebenfalls
wichtig ist es, auch die Wege innerhalb der Verkniipfungs-
punkte in die Betrachtung mit einzubeziehen, da Verkniip-
fungspunkte sowohl Quelle als auch Ziel von FuBwegen sind.
Hier muss eine schnelle und sichere Orientierung gewahr-
leistet werden. Bei Verkniipfungspunkten, an denen zum
Umstieg oder Wechsel des Verkehrsmittels eine StraRe
liberquert werden muss, sind der StraBenbeschaffenheit
angemessene Querungsmoglichkeiten einzurichten.

Die Wege fiir FuRganger miissen demnach folgende Ansprii-
che erfiillen:

> direkt

» iiberschaubar
> attraktiv

> sicher

> barrierefrei

Hinweise zur Gestaltung von FuBverkehrsanlagen geben die
Empfehlungen fiir FuRverkehrsanlagen (EFA) der Forschungs-
gesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) als an-
erkanntes Regelwerk, das auch fiir die Zuwegung zu Halte-
stellenbereichen anzuwenden ist.
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Zuwegung Radverkehr

Analog dem FuRverkehr stellen auch Fahrradfahrer vielfaltige
Anforderungen an eine sichere und attraktive Wegefiihrung.
Sie soll moglichst sicher, bequem und direkt vom individuel-
len Startpunkt zur jeweiligen Einstiegshaltestelle erfolgen.
Unter Beriicksichtigung der Topographie und moglichst
geringer Umwege sollte dem Radfahrer, unterstiitzt durch
geeignete Wegweisung, ein direktes und verkehrssicheres
Wegenetz als Zugang zum 0PNV angeboten werden. Im
Nahbereich des Verkniipfungspunktes sollten die Radfahrer,
moglichst schon zusammengefiihrt aus verschiedenen Rich-
tungen, auf einem direkten und fiir Gruppen befahrbaren
Radweg zur B+R-Anlage gefiihrt werden.

Hinweise zur sicheren Fiihrung des Radverkehrs geben die
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) der FGSV. Hier
sind geeignete Fiihrungsformen fiir unterschiedliche StraBen-
typen (nach Verkehrsstdrke und Geschwindigkeitsniveau)
aufgefiihrt, um eine sichere und attraktive Fiihrung des Rad-
verkehrs zu gewdhrleisten.

6.6 Mobilitatsmanagement

Mit einem Mobilitatsmanagement findet eine positive Beein-
flussung der Verkehrsnachfrage statt, mit dem unter anderem
eine Verkehrsverlagerung zugunsten der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes erreicht werden soll. Mobilitatsmanage-
ment konzentriert sich auf ,,weiche” Mallnahmen wie Infor-
mation, Kommunikation, Motivation, Koordination und
Service, um die Einstellung der Menschen langfristig zugun-
sten des OPNV und weiterer umweltvertriglicher Mobilitats-
arten zu verandern. Insbesondere Beratung z. B. in Mobili-
tatszentralen oder iiber Informationsplattformen im Internet
steht dabei im Vordergrund, um Alternativen zum privaten
Pkw aufzuzeigen und aktiv zu bewerben. Die MaRnahmen

des Mobilitdtsmanagements sind Teil einer langfristigen
Gesamtstrategie, die Kommunen und deren Einwohner,
Betriebe und deren Mitarbeiter, Schulen und deren Schiiler,
offentliche Einrichtungen und deren Nutzer sowie Verkehrs-
unternehmen und Dienstleister zusammenbringt. Zu den
positiven dkologischen Auswirkungen des Mobilitatsmana-
gements namlich Verringerungen von Emissionen, C0,-Aus-
stoR und Ressourcenverbrauch kommt ein 6konomischer
Vorteil: Die ,,weichen" MaRnahmen des Mobilitditsmanage-
ments sind schneller und kostengiinstiger umzusetzen als
.harte"” Vorhaben wie beispielsweise der Um- und Ausbau
von Infrastruktur.

Mobilitdtsmanagement kann mit verschiedenen Ansatz-
punkten betrieben werden:

» Kommunales Mobilitdtsmanagement
> Betriebliches Mobilitditsmanagement
» Schulisches Mobilitdtsmanagement

Kommunales Mobilitditsmanagement hat zum Ziel, die Mobi-
litdtssituation in den Stadten und Gemeinden zu verbessern
und weiterzuentwickeln. Die MaBnahmen richten sich hier-
bei an die Amter und Betriebe der Stadt bzw. Gemeinde
selbst, umfassen aber auch ganzheitliche organisatorische
Ansdtze, welche die Mobilitat der Biirgerinnen und Biirger
einbeziehen.

Als MaBnahmen in der verkehrlichen Angebotsgestaltung
kommen unter anderem Systeme zur gemeinschaftlichen
Nutzung von Pkw (Carsharing), Bildung, Organisation und
Durchfiihrung von Fahrgemeinschaften (privates Carsharing)
und das ortliche Parkraummanagement in Betracht.
Gleichsam kann mit der Bereitstellung von Leihfahrradern
die Nutzung des Radverkehrs begiinstigt werden.

Im Rahmen eines kommunalen Mobilitdtsmanagements
sollten zur Férderung des OPNV Mobilitétstrainings fiir
Senioren angeboten werden: Insbesondere dltere Menschen
kénnen hdufig aus gesundheitlichen Griinden nicht mehr
auf das eigene Auto zuriickgreifen. Bus und Bahn sind hier
eine Alternative, um auch im Alter mobil zu bleiben. Aller-
dings ist die Nutzung fiir viele ungewohnt und auch Hilfs-
mittel wie Rollatoren erfordern einen geiibten Umgang bei
einer Reise mit Bus und Bahn. Dies kann durch Schulungs-
veranstaltungen fiir Senioren zur OPNV-Nutzung (Ein- / Aus-
stieg mit Rollator; sicherer Halt wahrend der Fahrt; Erwerb
von Fahrkarten) geférdert werden. Der Verkehrsverbund
Rhein-Neckar unterstiitzt in Kooperation mit Verkehrsunter-
nehmen die Einfiihrung von Mobilitdtstrainings. Die Mobi-
litatstrainings konnen auch weitere Verkehrsmittel wie etwa
Veranstaltung zum Umgang mit Pedelecs umfassen.

Dariiber hinaus sind auch MaBnahmen denkbar, mit denen
beispielsweise die Mitarbeiter der Kommunalverwaltungen
angeregt werden, fiir Dienstfahrten vermehrt auf den OPNV
oder das Fahrrad zuriickzugreifen. Aber auch Steuerungs-
moglichkeiten in der Siedlungsentwicklung, so dass diese
fokussiert an bereits bestehenden Hauptachsen (Grundnetz
1. oder 2. Ordnung) erfolgt, kdnnen zum Bereich der kom-
munalen Mobilitatsplanung gehdren.

Neben dem kommunalen Mobilitdtsmanagement ist auch
das betriebliche Mobilitatsmanagement zur Beeinflussung
der Verkehrsnachfrage relevant. Hier stehen die Mobilitdts-
bediirfnisse eines Unternehmens mit seinen Mitarbeitern im
Fokus.

Das betriebliche Mobilitatsmanagement bezweckt zum einen
die Arbeitnehmer an ein bewussteres Mobilitatsverhalten
heranzufiihren, und zum anderen die Unternehmen dabei
zu unterstiitzen, Mobilitdt innerhalb des Unternehmens
nachhaltiger auszugestalten. Analog zu den beschriebenen
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Vorziigen des kommunalen Mobilitditsmanagements lassen
sich die Belange des Umweltschutzes mit 6konomischen
Zielen des Unternehmens namlich einer Kostenreduktion bei
dienstlichen Fahrten sowie einer Erhohung der Mitarbeiter-
gesundheit und -zufriedenheit verbinden.

Die Umsetzbarkeit der MaBnahmen hangt dabei zum einen
stark vom Engagement der einzelnen Unternehmen ab und
zum anderen aber auch von einer Vielzahl weiterer Faktoren
wie der BetriebsgroRe, den erforderlichen Transportkapazita-
ten auf Dienstfahrten oder der Mitarbeiterstruktur. Betriebe
kénnen sich z. B. durch die Einfiihrung von Job-Tickets
einen Beitrag zur Férderung des OPNV leisten, wodurch neben
einer Vergiinstigung fiir die Arbeitnehmer auch ein Imagege-
winn fiir das Unternehmen einhergeht und ggf. ein Beitrag
zum Abbau eines Parkdrucks geleistet werden. Entsprechende
Rahmenangebote befinden sich sowohl beim Verkehrsverbund
Rhein-Neckar als auch im Rhein-Nahe-Verkehrsverbund im
Portfolio. Dabei eignen sich Job-Tickets bereits als Bestand-
teil fiir ein Mobilitdtsmanagement fiir Unternehmen oder
Kooperationen mehrerer Unternehmen ab 20 Mitarbeitern.

Organisation von Mitfahrborsen fiir eine nachhaltige Mobili-
tdt engagieren. Diese haben das Ziel, Fahrten von Arbeitneh-
mern, die entlang einer Strecke wohnen, zu biindeln. Damit
kann auch aus Rdumen, in denen der 0PNV gegeniiber dem
Auto nicht konkurrenzfahig ist, ein Anreiz fiir ein nachhalti-
geres Verkehrsverhalten gegeben werden.

Der Bereich des schulischen Mobilitditsmanagements greift
neben dem Ziel einer Verkehrsverlagerung aus dkologischen
Griinden vor allem auch die Verkehrssicherheit auf. Hier ist
insbesondere der Schulweg in den Fokus zu riicken. Mit Ful3-
und Radweg-Konzepten sowie einer guten OPNV-Anbindung
kann eine Alternative zum ,Mama-" bzw. , Papa-Taxi"
geschaffen werden. Die folgenden Handlungsansdtze zeigen
ein Handlungsspektrum auf, um den Schulweg fiir Kinder

und Jugendliche sicherer und besser zu gestalten. Zwei
wesentliche Handlungsfelder des schulischen Mobilitdtsma-
nagements sind die Mobilitdtserziehung und die Verkehrs-
tiberwachung.

Mit der Mobilitatserziehung in Schulen wird eine wesentliche
Grundlage gelegt, um Kindern ein sicheres Verhalten im
StraRenverkehr beizubringen, damit diese ihren Schulweg
sicher und selbststandig zuriicklegen konnen. Erganzend
sollte hierzu auch das Verhalten im OPNV trainiert werden:
Wesentliche Bausteine sind hier das Verhalten auf dem Weg
zur Bushaltestelle, an der Bushaltestelle sowie im Fahrzeug.
Aber auch das Fahrrad sollte bei der Mobilitdtserziehung in
Schulen thematisiert werden: So kann das Fahrrad auf kiirze-
ren Distanzen den Ausbildungsverkehr im OPNV entlasten
und hier zu einem Abbau von Uberlastungen beitragen.
Wesentlich ist hier das Lernen von Verkehrsregeln und das
Training eines sicheren Fahrens im StraBenverkehr.

Mit einer Verkehrsiiberwachung an Schulen kann ebenfalls
die Verkehrssicherheit fiir Schiiler insbesondere im Schul-
umfeld erhoht werden. Insbesondere der Hol- und Bring-
Verkehr durch Eltern mit dem Auto fiihrt oft zu uniibersicht-
lichen Verkehrssituationen. Das fiihrt teilweise zu einem
Teufelskreis, wodurch auch weitere Eltern aufgrund der
fehlenden Verkehrssicherheit ihre Kinder zur Schule fahren,
als sie zu FuR, mit dem Fahrrad oder Bus zur Schule zu
schicken. Aus diesem Grund leistet die Verkehrsiiberwachung
an Schulen auch einen Beitrag dazu, dass Schiiler den OPNV
sicherer nutzen kdnnen.

6.7 Ergdanzende Mobilitatsangebote
Immer mehr Menschen werden bei ihrer Verkehrsmittelwahl

flexibler und nutzen sowohl verschiedene Verkehrsmittel fiir
einen Weg (intermodal) als auch mehrere Verkehrsmittel im

Zeitverlauf (multimodal) (vgl. Abb. 25). Hierin liegen Chancen
fiir den Erfolg des OPNV-Angebotes, denn insbesondere fiir
Verbindungen in Ballungsrdume, in denen die Strallen oft
liberlastet sind und der Parkraum knapp ist, bieten schienen-
gebundene Verkehrsmittel Vorteile. Werden diese Angebote
durch weitere Mobilitdtsangebote ergdnzt, kann damit ein
Fundament geschaffen werden, auch in landlicheren Raumen
eine vom Auto unabhdngigere Mobilitat zu schaffen und so
vor allem die Anzahl der Autos pro Haushalt zu reduzieren.

Multimodal:
Variation im Zeitablauf
(,.einmal dies und einmal jenes")

Intermodal:
Verkettung im Streckenverlauf
(,dies und jenes")

A )
N |

Abb. 25: Intermodales und multimodales Verkehrsverhalten

Carsharing / Dorfauto

Carsharing-Angebote erweitern das OPNV-Angebot um eine
bedarfsweise, flexible Autonutzung und erleichtern somit
bei einer Kombination der Vorteile aus OPNV und Auto den
Verzicht auf ein eigenes Auto oder zumindest den Zweitwa-
gen. Ein attraktives OPNV-Angebot sowie eine nahmobilitéts-
freundliche Siedlungsstruktur bilden jedoch das erforderliche
Riickgrat dafiir, dass ein Verzicht auf das Auto mdoglich ist.

In Raumstrukturen wie dem Landkreis Alzey-Worms ist ein
Carsharing-Angebot mit einer konventionellen Betreiber-
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struktur besonders in der Kreisstadt Alzey denkbar. Im {ibri-
gen Kreisgebiet lassen die Nutzerpotenziale in erster Linie
biirgerschaftliche Betreiberstrukturen zu. Diese konnen dort
beispielsweise auch mit einem ehrenamtlichen Fahrdienst
fiir Senioren kombiniert werden.

Integrierte Rad+0PNV-Angebote

Im Berufsverkehr bestehen intensive Verflechtungen zwischen
Kommunen des Landkreises Alzey-Worms und den Zentren
Worms und Mainz. Beide Stadte verfiigen iiber Fahrradver-
leihsysteme. Um die Fahrradnutzung am Arbeitsort zu ver-
einfachen, wird ein integriertes Ticketangebot zur Nutzung
des OPNV sowie zur Nutzung der Fahrradvermietsysteme
(MVGmeinRad in Mainz und VRNnextbike in Worms) empfoh-
len. Wahrend fiir MVGmeinRad eine neue Kooperation erfor-
derlich ist, wird VRNnextbike durch den Verkehrsverbund
Rhein-Neckar bereits federfiihrend verwaltet.

Mit einer Integration und offensiven Bewerbung dieser Ange-
bote kann die intermodale Nutzung des OPNV in Kombina-
tion mit dem Radverkehr auch am Zielort, z. B. am Arbeitsort,
attraktiver gestaltet werden. Insbesondere der fiir viele
Nutzer, aber auch fiir viele Verkehrsunternehmen problema-
tische Transport von Fahrrddern in den Bussen und Ziigen
entfallt somit als Nutzungshemmnis, wenn an der Einstiegs-
station sichere Fahrradabstellanlagen fiir das eigene Fahrrad
(Bike-and-Ride) und an der Ausstiegsstation eine Weiterrei-
semoglichkeit per Leihfahrrad bestehen.

Biirgerbusse

Hinter dem Begriff Biirgerbus verbergen sich hinsichtlich
Angebotszeitrdumen, Fahrtenhadufigkeiten und Bedienungs-
konzept unterschiedliche Angebotsformen. Grundsatzlich
gilt: Der Aufgabentrager definiert im Nahverkehrsplan die
ausreichende Verkehrsbedienung gemdR § 8 Abs. 3 PBefG.

Hierzu gehort auch die Festlegung von Mindestbedienungs-
standards, die im Bedarfsfall durch den Einsatz von Ruf-Taxis
erfiillt werden. Ehrenamtlich betriebene Fahrdienste kdnnen
daher nur eine weitere Erginzung dieses OPNV-Angebotes
darstellen. Biirgerbusse lassen sich in der Regel durch
folgende drei Kriterien definieren:

» der Fahrbetrieb wird ehrenamtlich = und damit auch
freiwillig — durchgefiihrt,

> der Betrieb findet regelmdRig statt,

» das Angebot kann von allen Personengruppen genutzt
werden.

Die typischen Fahrtzwecke der Biirgerbusse sind Einkaufen,
Arztbesuch oder die Fahrt zum Friedhof. Entsprechend
besteht der groBte Bedarf tagsiiber von Montag bis Freitag.
Biirgerbusse basieren auf dem Prinzip der Freiwilligkeit. Die
Initiative geht zumeist von Biirgern aus, die ein fehlendes
oder unattraktives 0PNV-Angebot wahrnehmen. Die Akzep-
tanz und ldentifikation ist zumeist sehr hoch, sofern die
Bevdlkerung rechtzeitig eingebunden wird und im Idealfall
die Initiative zur Griindung eines Biirgerbusses selbst auslost.

Die von Biirgerbussen angebotenen Verkehre sind sehr unter-
schiedlich. Zumeist sind sie stark von innerortlichen Verkehrs-
bediirfnissen geprdgt. Die Verkniipfungen zu liberdrtlichen
Verkehren sind zumeist gering. Neben der tageszeitlichen Be-
schrankung findet die Bedienung oftmals nur an bestimm-
ten Wochentagen statt. Sie kann regelmaRig, auf festem
Linienweg oder auch nur auf Anmeldung und Haustiir-
bedienung erfolgen. Als Fahrzeuge werden Kleinbusse bis
maximal 9 Personen (inkl. Fahrer) oder GroRraum-Pkw ein-
gesetzt. Weitere ortliche Rahmenbedingungen sind neben
der Nachfrage die finanzielle Ausstattung und die Zahl der
Fahrer.

Der Landkreis Alzey-Worms begriif3t grundsatzlich die Ein-
richtung von Biirgerbussen als komplementdres Verkehrs-
angebot. Diese kdnnen insbesondere in landlichen Raumen
den OPNV vor Ort sinnvoll ergdnzen, aber nicht ersetzen.
Auch das Land Rheinland-Pfalz engagiert sich erheblich bei
der Unterstiitzung entsprechender Initiativen (http://www.
buergerbus-rip.de).

Bei der Einrichtung von Biirgerbussen ist eine Konkurrenz
zum klassischen OPNV zu vermeiden, um gegenseitige Kanni-
balisierungseffekte auszuschlieBen. Dies betrifft insbesonde-
re parallele Verkehrsbedienungen, die zu vermeiden sind.
Dies ist die Voraussetzung, dass sich beide Angebotsformen
erfolgreich entsprechend der dargestellten Teilung von Ver-
kehrsfunktionen erginzen kénnen. Klassische OPNV-Angebote,
die in ein Gesamtnetz sowie einen Verbundtarif integriert
sind, sollen gegeniiber Biirgerbus-Angeboten prioritdr um-
gesetzt werden.

Im Landkreis Alzey-Worms werden bisher folgende Biirger-
busse betrieben:

» Stadt Worrstadt

» Verbandsgemeinde Wdrrstadt

» Verbandsgemeinde Eich

» Ortsgemeinde Offstein

» Verbandsgemeinde Alzey Land

Dariiber hinaus bestehen konkrete Planungen zur Einrich-

tung eines Biirgerbus-Angebotes in den Verbandsgemeinden
Wollstein und Wonnegau.
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7.1 Angebotsseitige MaBnahmen

Ein GroRteil der AngebotsmaBnahmen wird mit der Betriebs-
aufnahme des Biindels Alzey-Worms zum 01. August 2019
umgesetzt. Hierzu ist bereits am 26. Juli 2017 die Vorab-
bekanntmachung iiber die Vergabe eines dffentlichen Dienst-
leistungsauftrages erfolgt.

Diese bezieht sich auf die Linien: 421, 425, 426, 429, 440,
441, 442, 443, 444 445 LL6, L4T7, 448, 449, 450, 659 und

678. Bestandteil der Vorabbekanntmachung sind auch die
ausgeweiteten Betriebszeiten und Fahrtenhdufigkeiten, wie
in Kap. 6 beschrieben.

Um die Konsistenz des Liniennetzes zu gewadhrleisten und das
neue Konzept sukzessive umzusetzen, werden ebenfalls zum
01. August 2019 Anpassungen im Linienbiindel Wonnegau-
Altrhein an das neue Konzept im Busverkehr umgesetzt.

Die neuen Linienkonzepte sind im Detail den Liniensteckbrie-
fen in Anhang 7 zu entnehmen.

7.2 Investive MaRnahmen

Schwerpunkt der investiven MaRnahmen sind im Landkreis
Alzey-Worms insbesondere die MaRnahmen zum barrierefreien
Haltestellenausbau. Da der Haltestellenausbau im Wesent-
lichen in der Zustandigkeit der landkreisangehorigen Stadte
und Gemeinden liegt, erfolgt die Auflistung der voraussicht-
lich notwendigen Investitionskosten differenziert nach
Stddten und Gemeinden sowie gestaffelt nach Investitions-
zeitraum bis 2022 und nach 2022 (vgl. Tab. 10). Diese Um-

setzungshorizonte entsprechen dem in Kap. 6.4 dargestellten
Haltestellenausbauprogramm.

Kommune Investitionsvolumen bis 2022 Investitionsvolumen nach 2022
Albig Neubau 2 Haltepositionen: 40.000 € =
Alsheim = =
Alzey » Neubau 2 Haltepositionen: 40.000 € » Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an
» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an 39 Haltepositionen: 585.000 €
14 Haltepositionen: 210.000 €
» Ergdnzung von Bodenindikatoren fiir Seheingeschrankte
an 13 Haltepositionen: 13.000 €
Armsheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an » Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 € 2 Haltepositionen: 30.000 €
Bechenheim » Bauliche Umsetzung der vollsténdigen Barrierefreiheit an =
2 Haltepositionen: 30.000 €
Bechtheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an

2 Haltepositionen: 30.000 €

2 Haltepositionen: 30.000 €

Bechtolsheim

» Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an
6 Haltepositionen: 90.000 €

Bermersheim (b. Worms)

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Bermersheim v. d. Hohe

» Erganzung der Bodenindikatoren fiir Seheingeschrankte an
2 Haltepositionen: 2.000 €

Biebelnheim

» Bauliche Umsetzung der vollsténdigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €
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Kommune

Bornheim (Rheinhessen)

Investitionsvolumen bis 2022

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Investitionsvolumen nach 2022

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
einer Halteposition: 15.000 €

Dintesheim

» Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Dittelsheim-HeRloch

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
5 Haltepositionen: 75.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Eckelsheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an =
2 Haltepositionen: 30.000 €

Eich » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 € 2 Haltepositionen: 30.000 €

Ensheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an =
2 Haltepositionen: 30.000 €

Eppelsheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an

einer Halteposition: 15.000 €

2 Haltepositionen: 30.000 €

Erbes-Biidesheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Esselborn » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an =
2 Haltepositionen: 30.000 €

Flomborn » Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an =
2 Haltepositionen: 30.000 €

Flonheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an =

2 Haltepositionen: 30.000 €
» Erganzung von Bodenindikatoren fiir Seheingeschrankte
an einer Halteposition: 1.000 €

Florsheim-Dalsheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
einer Halteposition: 15.000 €

» Erganzung von Bodenindikatoren fiir Seheingeschrankte an
einer Halteposition: 1.000 €

Framersheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
7 Haltepositionen: 105.000 €

Freimersheim

Frettenheim

» Ergdnzung von Bodenindikatoren fiir Seheingeschrankte an
einer Halteposition: 1.000 €
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Kommune

Gabsheim

Investitionsvolumen bis 2022

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
einer Halteposition: 30.000 €

» Ergdnzung von Bodenindikatoren fiir Seheingeschrankte an
einer Halteposition: 1.000 €

Investitionsvolumen nach 2022

Gau-Bickelheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Gau-Heppenheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Gau-0dernheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an
6 Haltepositionen: 90.000 €

Gau-Weinheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Gimbsheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
einer Halteposition: 15.000 € 5 Haltepositionen: 450.000 €
Gumbsheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an =

2 Haltepositionen: 30.000 €

Gundersheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Gundheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Hamm am Rhein

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
6 Haltepositionen: 90.000 €

Hangen-Weisheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
einer Halteposition: 15.000 €

Hochborn

» Ergdanzung von Bodenindikatoren fiir Seheingeschrankte
an 2 Haltepositionen: 2.000 €

Hohen-Siilzen

Kettenheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an =
2 Haltepositionen: 30.000 €
Lonsheim » Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an =

2 Haltepositionen: 30.000 €

Mauchenheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €
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Kommune

Mettenheim (Rheinhessen)

Investitionsvolumen bis 2022

Investitionsvolumen nach 2022

Mdlsheim » Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 € 2 Haltepositionen: 30.000 €
Monsheim » Ergdnzung von Bodenindikatoren fiir Seheingeschrankte an » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an

einer Halteposition: 1.000 €

einer Halteposition: 15.000 €

Monzernheim

» Erganzung von Bodenindikatoren fiir Seheingeschrankte an
einer Halteposition: 1.000 €

Morstadt » Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an =
einer Halteposition: 15.000 €
Nack » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an =

einer Halteposition: 15.000 €

Nieder-Wiesen

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
einer Halteposition: 15.000 €
» Neubau einer neuen Halteposition: 20.000 €

Ober-Florsheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
einer Halteposition: 15.000 €
» Neubau einer neuen Halteposition: 20.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Offenheim » Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an =
2 Haltepositionen: 30.000 €

Offstein » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 € L Haltepositionen: 60.000 €

Osthofen - _

Partenheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an

2 Haltepositionen: 30.000 €

2 Haltepositionen: 30.000 €

Rommersheim

» Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Saulheim

Schornsheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Siefersheim

» Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €
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Kommune

Spiesheim

Investitionsvolumen bis 2022

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
einer Halteposition: 15.000 €

Investitionsvolumen nach 2022

Stein-Bockenheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Sulzheim (Rheinhessen)

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Udenheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Vendersheim

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

» Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 €

Wachenheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an =
2 Haltepositionen: 30.000 €
Wahlheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an =
einer Halteposition: 15.000 €
» Bauliche Modifizierung einer Halteposition zur Herstellung
der vollstandigen Barrierefreiheit: 8.000 €
Wallertheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an =
einer Halteposition: 15.000 €
Wendelsheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an » Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 € einer Halteposition: 15.000 €
Westhofen » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 € 8 Haltepositionen: 120.000 €
Wollstein = =
Wonsheim » Bauliche Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit an » Bauliche Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit an
2 Haltepositionen: 30.000 € 8 Haltepositionen: 120.000 €
Warrstadt = » Bauliche Umsetzung der vollsténdigen Barrierefreiheit an

L Haltepositionen: 60.000 €

Quelle: eigene Berechnungen auf Grundlage von Erfahrungswerten

Tab. 10: Investitionsplan fiir den Haltestellenausbau
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Neben dem barrierefreien Haltestellenausbau sind weitere
investive MaBnahmen im Bereich der intermodalen Ver-
kniipfungspunkte vorgesehen. Hier steht insbesondere die
Verbesserung der Verkniipfung zwischen dem 0PNV und
Rad- bzw. Autoverkehr im Fokus. Die Investitionskosten
sind auf Grundlage der MaBnahmen in Kap. 6.5 ermittelt
worden.

Bei den aufgefiihrten Werten handelt es sich um durch-
schnittliche Erfahrungswerte. Abweichungen kénnen durch
hohere Qualitdatsanspriiche sowie auch von spezifischen
Rahmenbedingungen wie etwa Topografie und der StraBen-
raumbeschaffung verursacht werden.

MaBnahme Umset'zungs- Investitions-
horizont kosten
Einrichtung einer Mobilitatsstation am Bf. Alzey mittelfristig ;?s ;8888 21)
Errichtung einer Radstation am Bf. Alzey langfristig cbé:s ;(5)8888 :
Erweiterung der Park-and-Ride-Anlage Bf. Alzey mittelfristig ca. 90.000 €
Erweiterung der Park-and-Ride-Anlage Alsheim mittelfristig ca. 45.000 €
Erweiterung der Park-and-Ride-Anlage Monsheim mittelfristig ca. 80.000 €
Erweiterung der Park-and-Ride-Anlage Osthofen kurzfristig ca. 200.000 €
Erweiterung der Park-and-Ride-Anlage Saulheim kurzfristig ca. 50.000 €
Erweiterung der Park-and-Ride-Anlage Worrstadt kurzfristig ca. 150.000 €
Neuerrichtung einer Bike-and-Ride-Anlage in Wdllstein kurzfristig ca. 5.000 £
Neuerrichtung einer Bike-and-Ride-Anlage in Gau-Odernheim kurzfristig ca. 5.000 €
Neuerrichtung einer Bike-and-Ride-Anlage in Westhofen kurzfristig ca. 5.000 €
Neuerrichtung einer Bike-and-Ride-Anlage in Wollstein kurzfristig ca. 5.000 €
Erweiterung der Bike-and-Ride-Anlage in Osthofen Bf. kurz- bis mittelfristig ca. 25.000 €

1 exkl. Erweiterung P+R / B+R und Baukosten fiir zusdtzliche Gebaude
Quelle: eigene Berechnungen auf Grundlage von Erfahrungswerten

Tab. 11: Investive Mafinahmen an intermodalen Verkniipfungspunkten
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7.3 Vergabe / Linienbiindelung

Alle Buslinien im Landkreis Alzey-Worms sind zu Linienbiin-
deln zusammengefasst, welche die Grundlage fiir die Vergabe
der Verkehrsleistungen darstellen. Ziel der Linienbiindel ist es,
einen linieniibergreifend abgestimmten Verkehr sicherzu-
stellen. Damit kénnen entsprechend § 8a (2) PBefG die Ver-
kehre ausschlieBlich als Gesamtleistung vergeben werden.

Im Rahmen der in diesem Nahverkehrsplan festgesetzten
Qualitatsstandards und Vorgaben zum Bedienungsangebot
(s. Kap. 6.3, Anhang 4, Anhang 7) werden seitens des
Landkreises eigenwirtschaftliche Verkehre angestrebt. Sollte
das definierte Verkehrsangebot im Sinne der ausreichenden
Verkehrsbedienung nach §8 (3) PBefG nicht durch eigenwirt-
schaftliche Verkehre realisiert werden kénnen, werden zur

Linienbiindel

Sicherstellung der ausreichenden Verkehrsbedienung offent-
liche Dienstleistungsauftrage vergeben.

Im Folgenden werden die gegeniiber dem Status Quo
verdnderten Linienbiindel (s. Kap. &4.2) kurz beschrieben.

7.3.1 Biindel Alzey-Worms Nord

Die bisherigen Linienbiindel Stadtbus Alzey / Alzey-Land -
WollIstein — Waorrstadt sind im Rahmen der neuen Linienkon-
zeption des ZRNN, des MWVLW und des ZSPNV RLP Siid neu
konzipiert und zum neuen Linienbiindel Alzey-Worms Nord
zusammengefasst worden. Hiermit werden viele Anderungen
des Busverkehrskonzeptes fiir den ZRNN insbesondere im
nordlichen Teil des Kreisgebietes umgesetzt. Die erstmalige
Betriebsaufnahme ist am 01.08.2019 vorgesehen.

Federfiihrender
Aufgabentrager

Ndchste Vergabe

421, 425, 426, 423, 440, 441,
Alzey-Worms Nord L42, 443, 444, L45, LL6, 44T, LK Alzey-Worms 01.08.2019
448, 449, 450, 659, 678
. 424 427,428, 429, 430, 431, g
Wonnegau-Altrhein 432, 433, 434 435, 436, 437 LK Alzey-Worms 09.06.2024
Griinstadt 451 LK Bad Diirkheim 09.12.2023
Mainz-Bingen Ost 660, 668 LK Mainz-Bingen 01.01.2021
Donnersbergkreis 921 Donnersbergkreis 01.01.2027
Stadtverkehr Bad Kreuznach 214 Stadt Bad Kreuznach 01.08.2019

Tab. 12: Linienbiindel im LK Alzey-Worms

Fahrplankonzept zur Betriebsaufnahme
> Linie 421: Stadtbus Alzey
> Linie 423: Mauchenheim - Erbes-Biidesheim — Flonheim

> Linie 425: Alzey — Mauchenheim - Wendelsheim -
Wollstein

> Linie 426: Alzey — Morsfeld / Kirchheimbolanden

» Linie 440: Alzey - Erbes-Biidesheim — Wendelsheim -
Wonsheim — WollIstein — Bad Kreuznach

> Linie 441: Saulheim — Gabsheim — Worrstadt / Gau-
Odernheim

> Linie 442: Worrstadt — Spiesheim — Biebelneim —
Gau-0dernheim

> Linie 443: Worrstadt — Spiesheim — Ensheim -
Bermersheim v. d. H.- Alzey

> Linie 444 : Wollstein — Worrstadt

» Linie 445: (Worrstadt -) Schimsheim — Armsheim —
Flonheim — Wendelsheim

> Linie 446: Wendelsheim - Flonheim — Lonsheim -
Heimersheim — Alzey

> Linie 447: Saulheim — Worrstadt

> Linie 448: Nieder-Wiesen — Flonheim - Lonsheim -
Bermersheim v. d. H. — Gau-0dernheim
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» Linie 449: Alzey — Gau-Odernheim (- Bechtoldsheim)
> Linie 450: Wdorrstadt Bahnhof — Gewerbepark
> Linie 659: Wdllstein — Sprendlingen

> Linie 678: Worrstadt — Vendersheim — Partenheim —
Sprendlingen / Stadecken

Die Aufgabentrdgerschaft fiir die Linien 440, 445 und 446
als regionale Hauptlinien des Busverkehrskonzeptes des
ZRNN, MWVLW und ZSPNV RLP Siid wird ab 01. August 2019
fiir die jeweiligen Gesamtstrecken an den ZSPNV Siid iiber-
tragen und damit die regionale Bedeutung dieser Linien
verdeutlicht.

7.3.2 Biindel Wonnegau-Altrhein

Auch das Linienblindel Wonnegau-Altrhein ist von Verande-
rungen durch das Linienkonzept von ZRNN, MWVLW und
ZSPNV RLP Siid fiir den regionalen Busverkehr betroffen. Die
ndchste Vergabe erfolgt zum 10. Juni 2024. Die Umsetzung der
Konzepte ist jedoch bereits vorgezogen ab 01.08.2019 vor-
gesehen, um ein konsistentes Liniennetz mit Betriebsaufnah-
me des Linienbiindels Alzey-Worms Nord zu gewdhrleisten.

Fahrplankonzept zur Betriebsaufnahme

> Linie 424: Alzey-Weinheim — Alzey — Eppelsheim -
Florsheim-Dalsheim

> Linie 427: Ober-Florsheim — Eppelsheim — Osthofen /
Gau-0dernheim

> Linie 428: Freimersheim - Flomborn

> Linie 429: Alzey-Weinheim — Alzey — Hochborn -
Westhofen

» Linie 430: Alzey — Framersheim — Westhofen -
Worms-Abenheim — Worms

> Linie 431: Osthofen — Worms-Rheindiirkheim — Worms
» Linie 432: Guntersblum — Hamm - Eich — Worms
» Linie 433: Osthofen — Eich — Alsheim — Gimbsheim

> Linie 434: Osthofen — Westhofen — Gundersheim -
Morstadt — Worms-Pfeddersheim — Worms

> Linie 435: Gau-0dernheim — Dittelsheim-HeRloch -
Osthofen — Worms

> Linie 436: Weinolsheim - Eich

> Linie 437: Osthofen — Florsheim-Dalsheim — Monsheim —
Offstein

» Linie 438: Alzey — Gau-0dernheim - Dittelsheim-HeRloch -
Osthofen / Westhofen

7.4 Qualitatssicherung

Fiir die Akzeptanz des OPNV-Angebotes als eine echte Mobi-
litatsalternative zum motorisierten Individualverkehr spielt
neben dem Fahrplanangebot (Fahrtenhaufigkeit, Taktgefiige)
auch die Angebotsqualitdt eine wesentliche Rolle. Teil des
Daseinsvorsorgeauftrages der Aufgabentrdger ist deshalb
neben der Sicherstellung eines ausreichenden Fahrplanan-

gebotes die Sicherstellung einer Mindestqualitdt im Betriebs-
angebot. Die Mindestanforderungen an den Verbundverkehr
in qualitativer Hinsicht umfassen die Themen:

+ Fahrzeugqualitat

+ Vertrieb

+ Fahrgastinformation

+ Betriebsqualitat

+ Haltestellenausstattung

Die OPNV-Aufgabentrdger im VRN haben sich vor diesem Hin-
tergrund auf einen Mindestkatalog an qualitativen Anforde-
rungen an die Busverkehrsleistungen im Verkehrsverbund
Rhein- Neckar geeinigt. Diese Mindestanforderungen sind in
der Anlage ,,Qualitdtsanforderungen" zum Gemeinsamen
Nahverkehrsplan Rhein-Neckar zusammengefasst.

Die Sicherstellung einer ausreichenden Qualitdt setzt neben
der Definition von Qualitatsstandards auch die Implementie-
rung eines Qualitdtssicherungssystems voraus. Ohne regel-
madRige Qualitdtskontrollen und ein angemessenes Sanktions-
system gegeniiber den Betreibern ist eine Qualitatssicherung
nicht moglich. Die Aufgabentrager haben sich deshalb darauf
verstandigt, im Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar
ergdnzend zu den Qualitdtsstandards ein dazugehdriges
Sanktionssystem festzulegen. Diese Festlegungen werden
Gegenstand vertraglicher Regelungen zwischen Aufgabentra-
ger und Verkehrsunternehmen.
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Anhang 1: Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2005

Die Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2005 bezieht sich auf den Analysestand 2017/2018. MaRnahmen, die mit dem Linienkonzept ab 2019 umgesetzt werden, sind daher hierin nicht beriicksichtigt.

Nrim
NVP

Linien und MaBnahmen

SPNV-Planungsziele

Erlduterung

Nrim

NVP

Zusammenhangend zu bedienende Strecken im Ergdnzungsnetz

Linien und MaBnahmen

Erlduterung

auf der R31 (Alzey — Mainz) in
der Hauptverkehrszeit von/bis
Frankfurt

Restliche zu bedienende Strecken im Erganzungsnetz

k.A. » Reaktivierung der Strecke Monsheim - Marnheim Reaktivierung gegenwartig in 6 > Reaktivierung der Strecke Monsheim — Marnheim Zusatzverbindung zwischen West-
fiir Regelbetrieb an Werktagen Planung; Erhalt der Strecke ge- flir Regelbetrieb an Werktagen hofen und Osthofen Bf.
genwadrtig in Umsetzung
k.A. » Ausweitung der Betriebszeiten auf der R35 (Bingen Ausweitung auf RB 35 zwischen 7 > Alzey — Kettenheim — Wahlheim — Esselborn — MaRnahme nicht umgesetzt: Kei-
- Alzey - Monsheim — Worms) und der R45 (Mons- Bingen und Worms ist erfolgt und Dintesheim — Eppelsheim - [Hangen-Weisheim] — ne Verbindung auf angegebener
heim - Griinstadt — Freinsheim — Bad Diirkheim — ist seit Dez. 2017 wg. fehlender Flomborn — Ober-Flérsheim Relation. Fahrt verlduft liber Linie
Neustadt) bis 24.00 Uhr Nachfrage wieder eingestellt. » Ausweitung des Fahrtenangebotes um zwei Fahrten 424 iiber Dautenheim.
zwischen Hangen-Weisheim — Eppelsheim - Alzey
k.A. > teilweise zweigleisiger Ausbau der Strecke Alzey - seit 2014 neuer Kreuzungsbahn- 8 » Alzey — Albig — Ensheim - Spiesheim — [Rommers- MaRnahme nicht umgesetzt.
Mainz hof in Worrstadt heim] - Worrstadt — Saulheim 3 Fahrten (Linie 441) zwischen
» Vier Fahrten zwischen Saulheim - Worrstadt — Saulheim und Ensheim.
Rommersheim - Spiesheim — Ensheim
K.A. » Durchbindung von Ziigen nach Frankfurt Verlangerung einzelner Ziige

Grundnetz 1. und 2. Ordnung

9

» Abenheim - Osthofen
» Einrichtung einer Direktverbindung Abenheim -
Osthofen (ggf. als Rufbus)

Verbindung besteht mit Linie 434
liber Westhofen — Gundersheim;
keine Direktverbindung

Abendverkehr (nach 20 Uhr)

- [Wonsheim - Stein-Bockenheim -Siefersheim
bzw. Eckelsheim — Gumbsheim] — Wérrstadt
» Ausweitung auf 2 Fahrtenpaare an Werktagen

9 » Strecke: (Worms) — Gundheim — Bermersheim — Rundkurs als Linie 434 umge-
Gundersheim — Westhofen — Gundheim — (Worms) setzt, Ausweitung an Wochen-
> Alle Fahrten im Rundkurs enden nicht umgesetzt.
» Ausweitung auf 11 Fahrten / Sa. u. 15 Fahrten / So.
10 » Strecke: (Guntersblum) — Gimbsheim - Eich - MaRnahme weitgehend umge-
Hamm - (Worms-Rheindiirkheim — Worms) setzt: Ausweitung an Sonntagen
» Ausweitung auf 10 Fahrten / Samstag und auf 10 Fahrten, an Samstagen
12 Fahrten / Sonntag auf 21 Fahrten.
11 » Strecke: Osthofen — (Worms-Rheindiirkheim — Worms) MaRnahme nicht umgesetzt
» Sukzessive Ausweitung auf 40 Fahrten / Werktag (Linie 431 / 432). An Werktagen
und 10 Fahrten / Samstag 13 Fahrtenpaare, an Samstagen
15 Fahrtenpaare
12 > Strecke: Alzey — Erbes-Biidesheim — Wendelsheim

L » Strecke: (Worms) = Gundheim - Bermersheim —
Gundersheim — Westhofen — Gundheim (Worms) . .
> Alle Fahrten im Rundkurs S(I)Srr;lzrnlélzg Al
» Zeitliche Umstrukturierung der vier angebotenen
Fahrten
5 » Strecke: Osthofen - (Worms-Rheindiirkheim —
Worms) ) .
» Schaffung eines Angebotes mit vier Fahrten nach STEIE ST
vorhanden
20 Uhr
Ruftaxi — Rdumliche Erganzung
1 » Strecke: Alsheim — Mettenheim - Sandhof - Eich Als konventionelle Linie 433 ohne

» Schaffung eines Angebotes mit vier Fahrten

Rufbetrieb umgesetzt. Wurde im
Dezember 2016 wegen geringer
Nachfrage auf Wunsch der Ver-
bandsgemeinde Eich eingestellt.
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Linien und MaBnahmen

Erlduterung

Linien und MaRnahmen

Erlduterung

Mettenheim
» Verlangerung der Fahrten bis Mettenheim

Gabsheim - Biebelnheim - Spiesheim - Ensheim
- Rommersheim — Schimsheim - Armsheim -
Schimsheim — Rommersheim - Waérrstadt — Saul-

nicht umgesetzt

2 » Strecke: FI6rsheim-Dalsheim - Kriegsheim — Mons- Linienverkehr in Verbandsgemeinde 12 » Strecke: Frettenheim - Dittelsheim-HeRloch —
heim Bf. — Mdrstadt — Pfeddersheim Bf. — Hohen- Eich mit 4 Fahrtenpaaren eingefiihrt. Bechtheim West — Bechtheim - Osthofen — (Worms)
Siilzen - Offstein — Hohen Siilzen — Monsheim Bf. Wurde mangels Nachfrage eingestellt > Einfiihrung von sechs Fahrten auf dieser Relation Stundentakt Linie 435
- Florsheim-Dalsheim und stattdessen ein Ruftaxi mit
> Schaffung eines Angebotes mit sechs Fahrten 5 Fahrtenpaaren eingerichtet
3 » Strecke: Alzey — Kettenheim — Wahlheim - Frei- 13 » Strecke: Alzey — Heimersheim - Erbes-Biidesheim -
mersheim - Wahlheim - Esselborn — Dintesheim — Nack — Bechenheim — Nieder-Wiesen
Eppelsheim — Flomborn — Ober-Flgrsheim » Fiihrung der Fahrten iiber Heimersheim nicht umgesetzt
» Ausweitung des Fahrtenangebotes um eine Fahrt
auf 7 Rundkursfahrten
5 » Strecke: Fich — (Stadt Worms) — Osthofen — Westh- 14 » Strecke: Alzey — Kettenheim — Wahlheim - Frei-
ofen - Alzey mersheim — Wahlheim — Esselborn — Dintesheim -
» Einfiihrung eines Amtertaxis mit einer Fahrt pro nicht umgesetzt Eppelsheim — Flomborn — Ober-Flérsheim umgesetzt
Woche » Ausweitung des Fahrtenangebots um zwei Fahrten
im Abendverkehr (ein Rundkurs)
Ruftaxi — Zeitliche Ergdnzung 15 > Strecke: Alzey — Albig — Bermersheim — Lonsheim -
Bornheim — Flonheim — Wendelsheim - Eckelsheim
7 » Strecke: (Worms — Abenheim) - Mérstadt - Gund- — Gumbsheim — Wollstein — Siefersheim — Wonsheim I
heim — Bermersheim - Gundersheim — Westhofen . " - Stein-Bockenheim nicht umgesetzt
(Verkniipfung mit Ruftaxi 8) — Gundheim - Mérstadt ohne Anbindung Mdrstadt > Ausweitung des Fahrtenangebotes um zwei zusatzli- 8
- (Abendheim - Worms) umgesetzt che Fahrten zwischen Alzey und Uffhofen
» Einfiihrung von drei Fahrten » Verlangerung von vier Fahrten bis Stein-Bockenheim
8 > Strecke: Westhofen - Osthofen 16 > Strecke: Wollstein — Gau-Bickelheim — Wallertheim -
> Ausweitung des Fahrtenangebots als Direktverbin- Gau-Weinheim - Vendersheim — Sulzheim — Worrstadt
dung mit vier Fahrten Linienfahrten werden ausgeweitet » Fiihrung von sechs Fahrten iiber Vendersheim nicht umgesetzt
» Einfiihrung von acht zusatzlichen Fahrten an schul-
freien Werktagen
9 » Strecke: Florsheim-Dalsheim — Mélsheim — Wachen- Zwei zusatzliche Fahrten einge- 17 » Strecke: Alzey — Dautenheim — Gau-Heppenheim -
heim — Monsheim Bf. — Kriegsheim — Hohen-Siilzen fiihrt, jedoch keine Verlangerung Hangen-Weisheim — Hochborn — Monzernheim -
- Offstein — (Heppenheim — Worms) bis FI6rsheim-Dalsheim Westhofen nicht umgesetzt
» Verlangerung von vier Fahrten bis Florsheim-Dals- » Einfiihrung von sechs Fahrten
heim und Einrichtung von zwei zusatzlichen Fahrten
10 > Strecke: Alzey — Weinheim - Offenheim - Mau- Zugangebot zwischen Alzey und 18 » Strecke: Alzey — Schafhausen — Framersheim -
chenheim - (Morschheim - Kirchheimbolanden) Kirchheimbolanden ausgeweitet Gau-Kongernheim — Gau-0Odernheim - Biebeln-
» Verldngerung von vier Fahrten und Einrichtung von heim - Bechtolsheim nicht umgesetzt
zwei zusdtzlichen Fahrten » Verlangerung von vier Fahrten von Alzey liber
Schafhausen nach Bechtolsheim
11 » Strecke: Hamm - Eich — Gimbsheim - Alsheim - I nicht umgesetzt 19 » Strecke: Saulheim — Udenheim — Schornsheim — I

heim (Rundkurs)
» Einfiihrung von sechs Fahrten
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11 » Strecke: Frettenheim - Dittelsheim-HeRloch - Becht-

heim West — Bechtheim — Osthofen - (Worms)

» Einfiihrung einer Ruftaxibedienung mit acht Fahrten

nicht umgesetzt

Gau-Kongernheim — Gau-Odernheim — Biebeln-
heim — Bechtolsheim

» Verldangerung von vier Fahrten zwischen Alzey und
Bechtolsheim und Fiihrung liber Schafhausen

nicht umgesetzt

12 > Strecke: Westhofen - Osthofen

14 Fahrten

» Einflihrung eines Ruftaxis als Direktverbindung mit

nicht umgesetzt

Nrim | . . " Nrim | . . .
NVP Linien und MaBnahmen Erlduterung NVP Linien und MaBnahmen Erlduterung
20 » Strecke: Monsheim — Wachenheim — Mglsheim — 13 » Strecke: FIorsheim-Dalsheim - Mdlsheim -
Kirchheimbolanden Wachenheim — Monsheim — Kriegsheim — Hohen-
» Einflihrung von zwei Fahrten nicht umgesetzt Siilzen - Offstein — (Heppenheim — Worms) nicht umgesetzt
» Einflihrung von zwei zusatzlichen Fahrten und Ver-
langerung von vier Fahrten bis FIorsheim-Dalsheim
Busbedienung am Wochenende 14 > Strecke:vAIzey = I(ettgnheim = Wahlheim = Frei‘—
mersheim — Wahlheim — Esselborn — Dintesheim -
3 » Strecke: (Guntersblum) — Gimbsheim - Eich — Eppelsheim = Flomborn — Ober-Flérsheim umgesetzt
Hamm - (Worms—Ibersheim — Worms) zwei zusitzliche Fahrten > Einfiihrung von zwei zusdtzlichen Rundkursen
» SchlieBung von Taktliicken: 12 zusdtzliche Fahrten eingefiihrt
15 » Strecke: Alzey — Heimersheim — Erbes-Biidesheim -
Nack — Bechenheim - Nieder-Wiesen
L » Strecke: (Worms — Worms-Abenheim) — Morstadt — » Einfiihrung von sechs zusdtzlichen Fahrten iiber nicht umgesetzt
Gundheim — Bermersheim — Gundersheim - Heimersheim
Westhofen — Gundheim — Morstadt — (Worms- nicht umgesetzt
Abenheim ~ Worms) 16 > Strecke: Alzey — Albig — im - im -
. " . vt : y — Albig — Bermersheim - Lonsheim
» SchlieBung von Taktliicken: 15 zusadtzliche Fahrten Bornheim — Flonheim - Wendelsheim — Eckelsheim
5 » Strecke: Alzey — Weinheim - Offenheim - Mau- - Gumbsheim - Wéllstein — Siefersheim — Wons-
chenheim - (Morschheim - Kirchheimbolanden) hveirg - Stein—Bockephei_rp _ nicht umgesetzt
> Einrichtung eines Bedienungsangebotes an nicht umgesetzt > Einfiihrung von zwei zusatzlichen Fahrten
Sonntagen mit 14 Fahrten » Verldangerung von zehn Fahrten zwischen Uffhofen
und Stein-Bockenheim
Ruftaxibedienung an Wochenenden 17 > Strgcke: Wﬁllsteip = @au—BickeIheim.— Wallert- )
heim — Gau-Weinheim - Vendersheim - Sulzheim
9 » Strecke: Alzey — Dautenheim — Gau-Heppenheim - Worrstadt nicht umgesetzt
- Hangen-Weisheim — Hochborn — Monzernheim » Einflihrung einer Ruftaxibedienung mit acht
- Westhofen nicht umgesetzt Fahrten
» Einfiihrung einer Ruftaxibedienung mit 14 Fahrten 18 » Strecke: Saulheim — Udenheim — Schornsheim —
Gabsheim - Biebelnheim - Spiesheim — Ensheim -
10 » Strecke: Hamm - Eich — Gimbsheim - Alsheim — Rommersheim — Schimsheim - Armsheim — Schims- .
Mettenheim heim - Rommersheim — Wérrstadt — Saulheim nicht umgesetzt
» Einfiihrung einer Ruftaxibedienung mit drei Fahr- nicht umgesetzt > Einfilihrung einer Ruftaxibedienung mit 7 Rund-
ten, dafiir Einsparung des Ruftaxis Worms - Eich kursfahrten (14 Einzelfahrten)
19 » Strecke: Alzey — Schafhausen — Framersheim - I
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Anhang 2: Handlungsbedarf der Kommunen

Kommunen Anregung/Hinweis

Verbandsgemeinde Worrstadt

I
Kommunen Anregung/Hinweis

Verbandsgemeinde Alzey-Land

alle > Nahverkehr liberwiegend nur durch Schulbuslinien
Eein > bessere Verbindung

» grolRe Schulbusse kdnnen in Ensheim nicht wenden
Partenheim » nur Verbindungen in den Kreis Mainz-Bingen

Schornsheim

» liberwiegend nur mit Schulbussen oder mit Umstiegen

Udenheim

> iiberwiegend nur mit Schulbussen oder mit Umstiegen
» direkte Verbindung Schulbuslinie nach Nieder-0Ilm fehlt,
Alternativen ohne Anschlusssicherung und langere Wartezeiten

Verbandsgemeinde Eich

Hamm am Rhein

> zu wenige direkte Verbindungen nach Osthofen

» Verbindungen nach Worms nachmittags nur stiindlich

> letzte Abfahrten am Wochenende zu friih und Liicke zum
Ruftaxi-Angebot

» Verbindungen nach Mettenheim und Alsheim nur mit Ruftaxi

» Direktverbindung Hamm - Alzey mindestens werktags

> Keine Direktverbindung zur Kreisstadt Alzey und keine sinnvollen

Eich Alternativen (Priifung einer Verlangerung der in Dorn-Diirkheim
endenden Linie montags bis freitags)
» Ausweitung des SPNV-Angebots nach 24:00 Uhr
Mettenheim » Forderung des Minicars als Schienenersatz

» Aufwertung des Bahnhofs inkl. Parkplatzflachen

Ober-Florsheim

> zusdtzliche Busverbindungen nach Alzey im Alltagsverkehr
» Direktverbindung zu den Alzeyer Schulzentren
» Sicherung eines Grundangebots aus Bus- und Bedarfsangeboten

> Aufnahme der Kommune in beide Verkehrsverbiinde

> Wiederherstellung der SPNV-Verkniipfung in Armsheim
» Takt 30 auf der Bahnstrecke Alzey — Mainz

» Ausweitung des Bedarfsverkehrs durch mehr Fahrzeuge

e » flaichendeckendes Busangebot im inneren Rheinhessen mit Anbin-
dung aller Orte mindestens im Takt 60
» Starkung der Verkaufsstelle am Bahnhof Alzey
» moderne Fahrzeuge auf der Bahnstrecke Bingen — Worms
» Verbesserung von Schienenersatzverkehr bzgl. Piinktlichkeit und
. Informationsqualitat
Wahlheim

» Angebot morgens und mittags, der Schulanfang und -ende
ausgewogener beriicksichtigt im SPNV

Gau-0dernheim

» zusdtzliche Haltestelle auf der Selzbriicke

Stadt Alzey

» Ausweitung der Busverbindungen in die Stadtteile Dautenheim,
Heimersheim, Schafhausen und Weinheim
» zusdtzliche und schnellere Verbindungen nach Mainz

Verbandsgemeinde Wonnegau

Hangen-Weisheim

» Uberlastung der Linie 427 morgens in Richtung Alzey

Hochborn

» Uberlastung der Linie 427 morgens in Richtung Alzey

Monzernheim

» Uberlastung der Linie 427 morgens in Richtung Alzey

Osthofen

» Direktverbindung zum Klinikum Worms

Tab. 13: Riickmeldungen aus den kreisangehorigen Kommunen
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Anhang 3: Haltestellenausbauprogramm

Methodik
Haltestellenkategorisierung

Ausgehend von der Bestandsaufnahme erfolgt eine Kategori-
sierung der Haltestellen nach einer verbundweit einheitli-
chen Systematik. In die Kategorisierung flieBen die Parameter
Nachfrage, Lage im Ort, Netzhierarchie, Umsteigemoglich-
keiten sowie relevante Einrichtungen ein. Diese Vorschldage
werden mit den jeweils Verantwortlichen abgestimmt. Die
Parameter sind im Folgenden kurz dargestellt.

Fahrgastzahlen im Jedermannverkehr
(Ein- und Aussteiger pro Tag):

> Klasse 1: 501 und mehr

» Klasse 2: 101 bis 500

> Klasse 3: 51 bis 100

> Klasse 4: 21 bis 50

» Klasse 5: bis 20

Die Fahrgastzahlen sind das wichtigste Kriterium fiir eine
Haltestellenkategorisierung. Je hoher die Anzahl, desto
hoher ist im Regelfall die Bedeutung der Haltestelle im

OPNV-Netz. Hohe Fahrgastzahlen werden auch an groRen
Umsteigeknoten (Bahnhafe) erreicht.

Zu beachten ist, dass Fahrgdste im Ausbildungsverkehr (an
Schultagen) nicht beriicksichtigt werden, da fiir die Kategori-
sierung in etwa gleichmaRig hohe Ein- und Aussteigerzahlen
liber das gesamte Jahr hinweg relevant sind (Jedermannver-
kehr).

Lage im Ort:

> Klasse 1: dicht bebauter Ortskern bzw. einzige Haltestelle
im Ort(steil)

» Klasse 2: innerhalb geschlossener Ortschaft, auRerhalb
dicht bebauten Ortskernes

> Klasse 3: Gewerbe-/Industriegebiet

> Klasse 4: Ortsrandlage (Haltestelle mit nur teilweise
bebautem Einzugsradius)

> Klasse 5: auBerhalb geschlossener Ortschaften,
Einzelhofe/-hduser

Durch die Einstufung der Lage einer Haltestelle wird den im
Einzugsradius potentiellen OPNV-Nutzern Rechnung getragen.
Je hoher die Klasse, desto hoher ist im Regelfall die mogliche
Nutzung sowie die Bedeutung der Haltestelle.

Netzhierarchie:

» Klasse 1: Grundnetz 1. Ordnung
> Klasse 2: Grundnetz 2. Ordnung
> Klasse S: Stadtverkehr

» Klasse E_A: nachfrageorientiertes Angebot im Ausbildungs-
verkehr

» Klasse E_G: Erganzungsnetz Grundversorgung
> Klasse E_S: Erganzungsverkehr Schiene

Die Netzklassen werden groBtenteils durch den jeweils
aktuellen Nahverkehrsplan festgelegt. Haltestellen hdherer
Netzklassen werden regelmdRig bzw. hdufiger bedient als
Haltestellen niedrigerer Klassen. Je htherwertiger das OPNV-
Angebot an einer Haltestelle, desto sinnvoller ist im Regelfall
der barrierefreie Ausbau.

Die Klasse E_S (Erganzungsverkehr Schiene) umfasst diejeni-
gen Buslinien, die zu Tagesrandlagen bzw. am Wochenende
eine SPNV-Linie ersetzen.
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Umsteigemaoglichkeiten:

» Bus <> Schienenpersonenfernverkehr
» Bus <> Schienenpersonennahverkehr
» Bus <> Bus

Je hoher die Wertigkeit des Umsteigeknotens, desto eher
sollte ein barrierefreier Ausbau in Betracht gezogen werden.

Relevante Einrichtungen im Umkreis von 200 m der
Haltestelle:

Krankenhduser, Seniorenheime, Pflegeheime, Behinderten-
einrichtungen, Arzteh&user, Verwaltungen, zentrenrelevanter
Einzelhandel, touristische Ziele, Friedhofe usw.
Besucherstarke Einrichtungen im Umfeld einer Haltestelle
erhohen im Regelfall die Nutzung und somit die Bedeutung
einer Haltestelle. Bei bestimmten Einrichtungen ist ein
barrierefreier Ausbau sinnvoll.

Ergebnis der Haltestellenkategorisierung sollten vier Kate-
gorien sein:

> Kategorie A: Ausbau zwingend erforderlich
> Kategorie B: Ausbau notwendig
» Kategorie C: Ausbau nachrangig

» Kategorie D: kein Ausbau (begriindete Ausnahme im NVP)

Zu den Ausnahmetatbestanden zahlen nicht nur Haltestellen,
die nur im Schiilerverkehr bedient werden sowie in Lage 5
liegen. Es konnen auch bauliche und topographische Griinde
aufgefiihrt werden, weshalb auf die Umsetzung der Barriere-
freiheit an einer Haltestelle verzichtet werden kann bzw.
verzichtet werden muss. Hierzu zdahlen beispielsweise Halte-
stellen in engen (Seiten-/Wohn-)StraRen, die vom Quer-
schnitt her keinen barrierefreien Ausbau gemaR den Richt-
linien oder keine barrierefreie Zuwegung zulassen, oder
auch Haltestellen an HangstraBen, die eine Neigung von
mehr als 6 % aufweisen. Diese Haltestellen sind unabhdngig
von ihrem jeweiligen Kategorisierungsergebnis in die Kate-
gorie D einzugruppieren. Sollte ein langfristiger Bestand der
Haltestelle, z.B. wegen einer absehbaren Neukonzeption des
Liniennetzes, nicht gewdhrleistet sein, kann ebenfalls mit
entsprechender Begriindung von einem barrierefreien
Ausbau abgesehen werden.

Ergibt sich bei Priifung der einzelnen Parameter, dass eine
eindeutige Zuordnung in genau eine Kategorie nicht moglich
ist, ist eine Abwdgung unter Beriicksichtigung von Lage und
Netzkategorie zu empfehlen.

Beispiel: Die Haltestelle liegt bei Fahrgastzahlen in Klasse &4,
bei Lage in Klasse 3 und bei der Netzhierarchie in Klasse 1,
eine Umsteigemaoglichkeit ist nicht gegeben und es sind
auch keine wichtigen Einrichtungen im Umfeld vorhanden.
Demzufolge ware sowohl eine Zuordnung in Kategorie B als
auch in Kategorie C denkbar. In diesem Fall erfolgt die
Einstufung in Kategorie C. Die Dringlichkeit des Ausbaus wird
iber die anschlieRende Priorisierung in Abhangigkeit der
anderen Haltestellen im Ortsteil bestimmt.

Alle Haltestellen eines Ortsteils
einer Gemeinde

N Klasse 1

‘ Fahrgastzahlen | Klasse 2

ubrige Klassen (3, 4, 5)

N Klasse E_A

Klasse E_S

Kategorie A

———== > KategorieB *

Kategorie D

Netzhierarchie Kategorie C *

ubrige Haltestellen

\Lagi Klasse 5

tibrige Haltestellen

A 4

nein

Klasse 1, Klasse 2

Wichtige Einrichtungen Ja
im Umkreis —_—
der Haltestelle

Kategorie D *

Kategorie A
Kategorie B *

A 4
Lage ‘ Klasse 3, Klasse 4

> Kategorie B *

und lokalen/regionalen
Behindertenverbénden

Klasse 1, Klasse 2

Netzhierarchie ‘ Klasse S, Klasse E_G

Riicksprache mit Gemeinde

—> Kategorie C *

Kategorie B *

> Kategorie C *

* Umsteigemdéglichkeit: Ja = Hoherstufung um eine Kategorie moglich
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Ergebnisse des barrierefreien Haltestellenausbaus

Ausnahmen vom barrierefreien Haltestellenausbau

Ausnahme vom barrierefreien

Ausnahme vom barrierefreien

TS Haltestellenausbau eI MO Haltestellenausbau HEFIEE
Albig > B 271 > ab 8 /2019 ohne Bedienung Eppelsheim = =
> Freier Platz » nur Ausbildungsverkehr
> Waage » nur Ausbildungsverkehr Erbes-Biidesheim » Grundschule > nur Ausbildungsverkehr
> = =
. Rathaus » nur Ausbildungsverkehr 520
Alsheim » Schule . N
> nur Ausbildungsverkehr Flomborn » Schule » nur Ausbildungsverkehr
» Abzw. Dautenheim » geringe ErschlieBungswirkung Flonheim > Schule ) ) > nur Ausbildungsverkehr
» Nibelungenschule » geringe ErschlieBungswirkung > Uffhofen Geistermiihle > geringe ErschlieBungswirkung
Alzey » Heimersheim, Turnhalle > Ersatz durch neue Haltestelle Staffel- » Bollmann » nur Ausbildungsverkehr
straBe ab 2019 Florsheim-Dalsheim > Post » nur Ausbildungsverkehr
» Weinheim, Poppenmiihle » geringe ErschlieBungswirkung » Schule » nur Ausbildungsverkehr
Al > Schimsheim, Effenweg » nur Ausbildungsverkehr Framersheim » Abzweigung » nur Ausbildungsverkehr
» Schimsheim, Frankenweg » nur Ausbildungsverkehr > KellerstralRe » nur Ausbildungsverkehr
Bechenheim - . . > Ort » nur Ausbildungsverkehr
- - Freimersheim > Raiffeisenkasse » nur Ausbildungsverkehr
Bechtheim > West » nur Ausbildungsverkehr

Bechtolsheim

» Grundschule
> Realschule

Frettenheim

Gabsheim

Bermersheim (b. Worms)

Gau-Bickelheim

Bermersheim v. d. Hohe

Gau-Heppenheim

Biebelnheim

Gau-0dernheim

» Grundschule

nur Ausbildungsverkehr

- - > Realschule > nur Ausbildungsverkehr
Bornheim (Rheinhessen) | - -
Gau-Weinheim - -
Dintesheim - -
Gimbsheim - -
Dittelsheim-HeRloch » HeRloch, Grundschule » nur Ausbildungsverkehr
» HeRloch, Hillesheimer StraRe > nur Ausbildungsverkehr Gumbsheim = =
> Abzw. Dittelsheim > ab 8 /2019 ohne Bedienung K
Gundersheim = =
Eckelsheim » Villa Bader > geringe ErschlieBungswirkung Gundheim _ _
> |Ibersheimer StraRe » nur Ausbildungsverkehr -
. . > Halle > nur Ausbildungsverkehr
. » Osthofener Strale > nur Ausbildungsverkehr Hamm am Rhein , X
Schule » nur Ausbildungsverkehr
e » Sandhof » nur Ausbildungsverkehr — - ur Ausbridungsv
» Schulzentrum » nur Ausbildungsverkehr Hangen-Weisheim - -
Ensheim - - Hochborn - -
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Ausnahme vom barrierefreien

Ol Haltestellenausbau Begriindung
Hochborn - -
Hohen-Siilzen > Ort » nur Ausbildungsverkehr
» Bahnhof » nur Ausbildungsverkehr
Kettenhe(m - Kiler Grund - Geringe EechleBungoniriuns
» Wiesenmiihle » geringe ErschlieBungswirkung
Lonsheim = =

Kommune

Saulheim

Ausnahme vom barrierefreien

Haltestellenausbau

> BeethovenstraBe

> Gewerbegebiet

» Grundschule

> Mainzer StraRe

» Niedersaulheimer StraRe
» Rathausplatz

» Worrstadt StralRe

Begriindung

nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr

vVVyVYVYYYVYY

Schornsheim

» Grundschule

v

nur Ausbildungsverkehr

» Grundschule » nur Ausbildungsverkehr Siefersheim » Grundschule > nur Ausbildungsverkehr
. » Kalbsmiihle » geringe ErschlieBungswirkung X - . ;
Mauchenheim » Neberhof » geringe ErschlieBungswirkung Spiesheim > Raiffeisen » nur Ausbildungsverkehr
> Offenheimer StraRe > geringe ErschlieBungswirkung Stein-Bockenheim » Wendeplatz » geringe ErschlieRungswirkung
Mettenheim L gl Ausb!ldungsverkehr Sulzheim (Rheinhessen) | - -
T s » Goldbach > nurAusb!Idungsverkehr
» Schule » nur Ausbildungsverkehr Udenheim » Alte Schule » nur Ausbildungsverkehr
Mdlsheim > Raiffeisen » nur Ausbildungsverkehr Vendersheim -
; > Abzw. Kriegsheim > nur Ausbildungsverkehr » Bockenheimer StraRe » nur Ausbildungsverkehr
Monsheim .
» Grundschule » nur Ausbildungsverkehr S » Friedhof » nur Ausbildungsverkehr
Monzernheim > Ortsmitte » bauliche Restriktionen s RIETECD » RomerstralBe » nur Ausbildungsverkehr
> Tankstelle > nur Ausbildungsverkehr
Mérstadt » Obere Langgasse » nur Ausbildungsverkehr - &
» Untere Langgasse » nur Ausbildungsverkehr Wahlheim > BahnhofstraBe > nur Ausbildungsverkehr
o > Ortsmitte » nur Ausbildungsverkehr
ack = =
N o - e = Wallertheim = =
. I > Neumiihle > geringe ErschlieBungswirkung -
Nieder-Wiesen > Ort » nur Ausbildungsverkehr Wendelsheim - -
Ober-Fl6rsheim » Turnhalle » nur Ausbildungsverkehr Westhofen - -
» Abzw. Vorholz » nur Ausbildungsverkehr Wéllstein » Grundschule » nur Ausbildungsverkehr
Offenheim » Ebersfelder Hof » nur Ausbildungsverkehr » Realschule plus » nur Ausbildungsverkehr
» Steinbruch » geringe ErschlieBungswirkung Wonsheim _
Offstein » Grundschule » nur Ausbildungsverkehr > Gewerbegebiet > nur Ausbildungsverkehr
Offstein - Wérrstadt » Grundschule > nur Ausbildungsverkehr
> Kind t > Ausbild keh
Partenheim » Abzw. Miihlheim nur Ausbildungsverkehr B ~ AL LS

> Alter Westhofener Weg
» HohenstralRe

» Schulzentrum

» Seebachschule

» Starkmiihlenweg

» Wonnegauschule

nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr
nur Ausbildungsverkehr

VVYyVYYVYYVYYVYY

» Schulzentrum

nur Ausbildungsverkehr

Quelle: eigene Darstellung
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Haltestellenpriorisierung

Nach der Haltestellenkategorisierung muss eine Priorisierung
beziiglich des erforderlichen barrierefreien Ausbaus festgelegt
werden die mit einem groben Zeitplan zu hinterlegen ist.
Auf Grundlage der Kategorisierung erfolgt die Priorisierung in
Abstimmung mit der jeweiligen Gemeinde. Da Antrdge fiir
Fordermittel i.d.R. ein Jahr vor Baubeginn eingereicht wer-
den miissen, ist hier friihzeitig ein intensiver Austausch mit
allen Gemeinden und den StraBenbaulasttrdgern notwendig.
Bei den Landkreisen ergibt sich die Schwierigkeit, dass OPNV-
Aufgabentrager und StraBenbaulasttrager zumeist nicht
identisch sind. MaBnahmen fiir einen barrierefreien OPNV
sind daher in hohem Malie abhdngig von der Kassenlage
und dem Umsetzungswillen der Beteiligten.

Hochste Prioritdt haben in der Regel Haltestellen der Kate-
gorie A. Diese miissen bis 1. Januar 2022 barrierefrei umge-
baut werden. Wo moglich, sind diese Manahmen parallel
zu StraBenbaumafnahmen umzusetzen, um entsprechende
Synergieeffekte zu nutzen. Dies gilt auch fiir Haltestellen der
Kategorien B und C. Voraussetzung hierbei ist jedoch, dass
bei einem zeitgleichen Ausbau von Haltestellen der Kategorie
B und Csichergestellt ist, dass fiir die kiinftig noch auszu-
bauenden Haltestellen der Kategorie A die Finanzierung
gesichert ist. Sollte dies nicht der Fall sein, so ist von einem
Ausbau der (- und evtl. auch der B-Haltestellen (vorerst)
abzusehen.

Befindet sich in einem Ortsteil nur eine Haltestelle, die im
Jedermannverkehr bedient wird, so muss diese ebenfalls bis
2022 barrierefrei ausgebaut werden. Dies gilt unabhdngig
von der Kategorie, in der diese eingeordnet worden ist. Eine
solche Haltestelle ist in die Prioritdtsstufe | einzuordnen.
Wichtig ist, dass Haltestellen nicht isoliert betrachtet werden
diirfen. Eine barrierefreie Haltestelle setzt ein barrierefrei
zugdngliches Haltestellenumfeld voraus, damit Betroffene sie
tiberhaupt erreichen kénnen.

Im Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Alzey-Worms wird

eine dreistufige Priorisierungssystematik angewendet.

» Umbau bis 2022
(v.a. Kategorie A, evtl. auch Kategorien B und ()

> Mittelfristiger Umbau bis 2022
(Kategorien A und B, evtl. auch ()

» Lkein Ausbau, begriindete Ausnahme
im NVP (Kategorien D)
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Anhang 4: Qualitatsanforderungen

Das Anforderungsprofil ist ein wesentliches Element des Nah-
verkehrsplans. Im Anforderungsprofil werden die gewiinsch-
ten Standards fiir das zukiinftige OPNV-Angebot durch den
0OPNV-Aufgabentriger festgelegt. Die gewiinschte OPNV-Qua-
litdt wird anhand geeigneter, messbarer Parameter beschrie-
ben. Einen Schwerpunkt bildet die Festlegung der Leistungs-
standards zur ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat. Darii-
ber hinaus trifft das Anforderungsprofil Aussagen zu Infra-
struktur- und Fahrzeugstandards.

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung wurde das bishe-
rige Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans fiir den Kreis
Alzey-Worms {iberpriift und mit den aktuellen Mindeststan-
dards im VRN abgeglichen. Diese Standards werden kreisweit
fiir den Landkreis Alzey-Worms angewendet, einschlieRlich
des Teilraums, der zum Verbundraum des RNN gehort.

Die nachfolgenden Darstellungen erfolgen nachrichtlich auf
Grundlage des zur Beschlussfassung des Nahverkehrsplans
fiir den Landkreis Alzey-Worms giiltigen gemeinsamen
Nahverkehrsplan Rhein-Neckar (vgl. VRN 2006; VRN 2013).
Fiir die Definition von Qualitatsstandards fiir die Vergabe von
Verkehrsleistungen sowie die Beurteilung eigenwirtschaftli-
cher Antrage auf Linienkonzessionen ist die zum Zeitpunkt
der Vergabe jeweils giiltige Fassung des Gemeinsamen
Nahverkehrsplans Rhein-Neckar zu beriicksichtigen.

ErschlieBungsstandards

Damit der OPNV von der Bevilkerung genutzt werden kann,
ist eine ausreichende flaichendeckende ErschlieRung erfor-
derlich. Die ErschlieBung ist nur dann gewahrleistet, wenn
ein Mindestangebot im Sinne der Daseinsvorsorge vorhanden
ist. Die Vorgaben zur Daseinsvorsorge sind fiir alle im Zu-
sammenhang bebauten Ortsteile einzuhalten.

FuBlaufiger Einzugsbereich

Stadtbus 300 - 500 m
Regionalbus 400 - 600 m
SPNV 600 - 1.000 m

Tab. 14: Ubersicht der Vorgaben zur Erschliefungsqualitit

Der Zugang zum OPNV erfolgt in der Regel zu FuR. Insbeson-
dere im SPNV benutzen zahlreiche Fahrgdste auch das Fahr-
rad, um zum Bahnhof zu gelangen. Hier konnen Einzugs-
radien von ca. 3.000 m angesetzt werden. Die potentiell mit
dem Rad erschlieBbare Fldche betrdgt somit etwa das Zehn-
fache im Vergleich zum FuRverkehr. Damit die Kombination
aus Fahrrad und OPNV von den Fahrgésten akzeptiert wird,
sind einerseits hochwertige, sichere und ausreichend
dimensionierte Abstellanlagen und eine attraktive Zuwegung
erforderlich. Andererseits sollte auch das dort angebotene
OPNV-Angebot eine entsprechend hohe Attraktivitit aufwei-
sen, dass sich das Zuriicklegen einer etwas ldngeren Distanz
bis zur entsprechenden Station fiir den Fahrgast lohnt. Das
betrifft insbesondere Linien des Grundnetzes: Diese sollen
eine Konkurrenz bzw. Alternative zum MIV bilden. Hier steht
eine moglichst kurze Reisezeit mit direkter Linienfiihrung im
Fokus. In der Regel werden fiir solche Angebote von den
Fahrgdsten auch langere FuBwege oder eine Fahrt mit dem
Fahrrad zur Haltestelle akzeptiert.

Bedienungsstandards

Neben der raumlichen ErschlieBung bestimmt die Bedienung
in Bezug auf Haufigkeit, RegelmaRigkeit und Schnelligkeit
die Qualitat des OPNV. Die OPNV-Achsen werden durch den
SPNV und die Grundnetzachsen des Busverkehrs erschlossen.
In diesen Bereichen soll an allen Tagen ein hochwertiges
OPNV-Angebot zur Verfiigung stehen. In den iibrigen Berei-
chen sind die Vorgaben des Ausbildungsverkehrs und der
Daseinsvorsorge einzuhalten.

Auf den Achsen des Grundnetzes soll an allen Tagen ein
hochwertiges OPNV-Angebot zur Verfiigung stehen - auch
an Wochenenden und im Spdtverkehr. In der Schwachver-
kehrszeit (sonntags und nach 20.00 Uhr) kénnen auch auf
den Achsen des Grundnetzes flexible Bedienungsformen zum
Einsatz kommen. Dabei ist sicherzustellen, dass eine aus-
reichende Beforderungskapazitat stets zur Verfiigung steht.

Bedie-
nungs-
zeitraum

Bedie-
nungs-
zeitraum

Bedie- Takt-
nungs- kernzeit
zeitraum

OPNV-Achsen des Grundnetzes

Grundnetz 05:00 - 06:00- 06:00 - 08:00 -
1. Ordnung 24:00 20:00 24:00 22:00
Grundnetz 05:00 - 08:30 - 06:00 - 08:00 -
2. Ordnung 22:00 20:00 24:00 22:00
Grundnetz 06:00 - 06:00 - 07:00 - 09:00 -
Region 20:00 18:30 18:00 18:00
Erganzungsnetz in den Achsenzwischenrdumen

Daseins- bedarfs- bedarfs- bedarfs- bedarfs-
vorsorge orientiert orientiert orientiert orientiert
Stadt- 06:00 - | 06:00 — bedarfs- bedarfs-
verkehr 20:00 20:00 orientiert orientiert
Ausbildungs- EEGIGE]SY _ _ _
verkehr orientiert

Tab. 15: Vorgaben zu Bedienungszeitraumen

Die Angebote des Ausbildungsverkehrs sind bedarfsorientiert.
Die entsprechenden Vorgaben sind in Kap. 6 dargestellt.

Die Mindestbedienungsstandards bilden lediglich ein grobes
Raster zur Uberpriifung des Verkehrsangebots. In den Linien-
steckbriefen legt der Aufgabentrager die von ihm gewiinsch-
te ausreichende Verkehrsbedienung im Sinne des § 8 Abs. 3
PBefG fest.

Der Linienverkehr wird in vielen Fallen in Zeiten und Rdaumen
schwacher Nachfrage durch Ruftaxi-Linien erganzt. Entspre-
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chende Angebote fallen beziiglich Planung und Finanzierung
in die Zustandigkeit der betroffenen Kommunen. Sofern sonstige
damit ein Angebot geschaffen wird, das iiber die Mindest-
bedienung hinausgeht, ist dies aus Sicht der Fahrgdste und
des Kreises zu begriiRen.

Merkmal

Regional-
Expres
Regional-/
S-Bahn
steigerwerte)
(niedrige Um-
steigerwerte)
Verkniipfung
flexible
Bedienungs-

Aufenthalt/Warten
Sitzgelegenheit X X X X (x) (x)
Witterungsschutz X X X X X X
geschlossener Warteraum X (x) (x) (x)
OPNV-Achsen des Grundnetzes Miilleimer/Ascher X X X X X X X
P—— Information
RSNl Taki30 | Taki30 | Taki60 | Takt60 | Takt60 Stationsschild (SPV) X X
- Urdnung Haltestellenschild (auBerhalb geschlossener 53 53 3 3 3
Grundnetz Ortschaften reflektierend)
2. Ordnung Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 120 | Takt 120 dynamische Fahrgastinformation X X X X X (x)
Grundnet bedarf Lautsprecher X (%) x) @)
R“'." I Takt 120 | Takt 120 | Takt120 | Takt120 | °° atr.s " Uhr X % ) )
E e OISy Aushangfahrplan X X X X X X X
Erginzungsnetz in den Achsenzwischenrdumen Liniennetz X X X X (x) (x)
n Tarifinformation X X X X (x) (x) (x)?
Daseins- bedarfs- | bedarfs- _ bedarfs- | bedarfs- Umgebungs-/Ortsplan = = = = ) )
vorsorge orientiert | orientiert orientiert | orientiert Wegeleitsystem = = 7] )
Stadt- bedarfs- | bedarfs- ortlicher Hinweis auf Haltestelle / Station X X X (x)
verkehr UL LBl 30 B orientiert | orientiert Sicherheit
A Beleuchtung X X X X X (x)
LULHIGILIGEE bedarfs- | bedarfs- | bedarfs- _ _ = —_———
verkehr orientiert | orientiert | orientiert ottifsalleniNottimaglictikElt X X (x) (x) (x) )
Videoiiberwachung (x) (x) (x)
Tab. 16: Vorgaben zu Bedienungshaufigkeit Barrierefreiheit
stufenfreier Einstieg X X X X X X
Bahnsteig-/Bordsteinhéhe (in cm) 55/ 76! 55/ 76! 18/ 21 18/21 18/ 21 18/ 21
taktile Bodenindikatoren X X X X X X
Infrastrukturstandards Service
Angabe einer Info-Hotline X X X X X X X
. . Toiletten (behindertengerecht) X (x) (x) (x)
SPNV-Stationen und Bushaltestellen sind neben den Fahr- GepackschlieBficher X
zeugen die Visitenkarten des OPNV. Der Zugang zum OPNV Fahrausweisverkauf
. . . . . Schalter/Verkaufskiosk
sollte deshalb mdglichst attraktiv und Gibersichtlich gestaltet am e en e R X ) ) L
. ; . . am Automaten X X X (x)
sein. Haltestellen und Stationen miissen gut erreichbar, Verkniipfung mit iibrigen Verkehrsmitteln
sicher und sauber sein sowie eine angenehme Aufenthalts- P+R-Anlage X Exi X Exi 5 5
cgsee Los . PN o e . _ B+R-Anlage X X; X X) X) X;
qualltat.bleten. Dies g',!t insbesondere fiir die Verkniipfungs abschlieBbare Abstellmglichkeiten fiir Fahrrader ) ) ) ()
punkte innerhalb des OPNV-Netzes. (ar-Sharing-Station () () (x)
Fahrradvermietsystem (x) (x) (x) (x)

Aus SiCht der Verkehrsu nte rneh men 50” der Betrieb an den X erforderlich/in der Regel; (X) nach Méglichkeit/im Einzelfall zu priifen;
1 Die Bahnsteighthe ist beim jeweiligen Ausbau mit bereits ausgebauten umliegenden Stationen sowie dem Fahrzeugeinsatz abzustimmen

Haltestellen vor allem stﬁrungsfrei d bgewickelt werden und 2 Verbindlich, sofern Tarif vom Verbundtarif (V/RN/RNN) abweicht
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der Zeitbedarf fiir die Ein- und Ausfahrt sowie den Fahrgast-
wechsel moglichst gering sein. Dies ist Voraussetzung fiir
einen stabilen Fahrplan und somit fiir einen attraktiven
OPNV. Auf Grundlage dieser Forderungen wurde eine Kate-
gorisierung der Haltestellen und Verkniipfungspunkte fiir
den Verbundraum des VRN vorgenommen. Die Ausstattungs-
kategorien wurden dabei nach den einzelnen Verkehrsmit-
teln unterschieden.

Fahrzeugstandards

Die Qualitats- und Ausstattungsstandards der einzusetzen-
den Fahrzeuge werden in den aktuellen Vergabeunterlagen
der jeweiligen Linienbiindel sowie im Gemeinsamen Nah-
verkehrsplan Rhein-Neckar klar definiert und durch ein ver-
bundweit einheitliches Qualitdtssicherungssystem (PGnale-
katalog) abgesichert. Die dort festgesetzten Parameter sind
verbindlich. Grundsdtzliche Standards zu Barrierefreiheit,
Umweltfreundlichkeit sowie Larm- und Schadstoffemissio-
nen sind verbundweit einheitlich zu gewdhrleisten.

Alle eingesetzten Fahrzeuge miissen dem giiltigen StVG, der
StV0 und StVZO (insbesondere § 35), dem PBefG und der
BOKraft sowie den Unfallverhiitungsvorschriften fiir Omni-
busse im Linienverkehr entsprechen. Die Fahrzeuge miissen
sich stets in einem verkehrssicheren, fahrbereiten Zustand
befinden und den jahreszeitlichen Witterungsverhdltnissen
entsprechend ausgeriistet sein. Die vorgeschriebenen Steue-
rungselemente und Sicherheitsausstattungen miissen stets
funktionsfahig und gekennzeichnet sein. Die vom Verkehrs-
unternehmen vorgesehenen Fahrzeuge miissen die jeweili-
gen Strecken uneingeschrankt befahren kénnen.

Hinsichtlich der Ausstattungsqualitdt werden zwei Fahrzeug-
kategorien unterschieden. Kategorie A bezeichnet Fahrzeuge,
die im regelmdRigen Linienverkehr eingesetzt werden. Fahr-
zeuge der Kategorie B dienen als Verstdrkerleistung, insbe-

sondere im Ausbildungsverkehr. Als Grundanforderungen
diirfen im Landkreis Alzey-Worms ausschlieRlich Niederflur-
oder Low-Entry-Fahrzeuge eingesetzt werden, soweit dem
keine Griinde der Streckenbeschaffenheit entgegenstehen.
Im Zuge der Umsetzung einer vollstandigen Barrierefreiheit
bis zum 01. Januar 2022 ist dies explizit, spdtestens ab der
genannten Frist, auch fiir Fahrzeuge der Kategorie B umzu-
setzen.

Fahrzeuge der Kategorie A miissen dariiber hinaus weitere
Komfortmerkmale fiir eine hochwertige Ausstattung erfiillen:
Hierzu gehoren u. a. eine Klimatisierung, eine optische Halte-
stellenanzeige sowie eine akustische Haltestellenankiindi-
gung im Fahrzeug. Die ausfiihrliche Darstellung der Qualitdts-
standards und des Qualitdtssicherungssystems finden sich im
Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar. Die jeweils
aktuelle Version findet sich unter www.vrn.de

Weitere Anforderungen
Vermeidung von Parallelverkehr zum SPNV

Entsprechend den Vorgaben aus der Raumordnung und zur
Starkung des SPNV sind parallele Busverkehre zum SPNV zu
vermeiden. Ausgenommen hiervon sind zeitliche Erganzun-
gen des SPNV-Angebotes auRerhalb des Angebotszeitraumes
(z. B. in den Nachtstunden).

MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung

Verkehrsberuhigende MaBnahmen kénnen ein wirksames
Mittel zur vertraglichen Gestaltung des MIV darstellen. Nega-
tive Auswirkungen verkehrsberuhigender MaBnahmen auf
den OPNV als Teil des Umweltverbundes miissen jedoch auf
ein Minimum beschrankt werden. MaBnahmen, die zu Fahr-
zeitverlangerungen und Komforteinbufen fiihren, sind nach
Mdglichkeit zu vermeiden. Verkehrsberuhigende MaRnahmen

auf StraBen, auf denen ein regelmdRiger Busverkehr besteht,
sollen folgenden Anforderungen geniigen:

» Werden StraBen mit Bus-Linienverkehr in Tempo-30-
Zonen einbezogen, sollen die Busse an Knotenpunkten
vorfahrtsberechtigt sein.

» Fahrbahnbreiten sowie Einbauten (Aufpflasterungen,
Einengungen, Versdtze u. d.) miissen busvertrdglich
gestaltet werden.

» Durchfahrtsverbote fiir den MIV sollen nicht zu Fahrzeit-
verlangerungen fiir den OPNV fiihren. Gegebenenfalls soll
dem OPNV die Durchfahrt auch durch Gebiete erméglicht
werden, die fiir den allgemeinen MIV gesperrt sind.

Zur Sicherstellung dieser Anforderungen sind die Verkehrs-
unternehmen bei Planungen hinsichtlich verkehrsberuhi-
gender MalRnahmen friihzeitig zu beteiligen.

OPNV-Bevorrechtigung

Der OPNV wird in erheblichem MaRe durch Staus und hohes
Verkehrsaufkommen im MIV beeintrdachtigt. MaBRnahmen zur
Bevorrechtigung des OPNV steigern daher dessen Attraktivitdt
durch Reisezeitverkiirzungen fiir OPNV-Kunden. Langfristig
ist ein verbundweit einheitliches technisches System zur
OPNV- Bevorrechtigung zu verankern.

Vertrieb von Fahrausweisen im Busverkehr

Das gesamte Sortiment der Bartarife ist auf Linien des Bus-
verkehrs im Fahrzeug zum Verkauf anzubieten. Dariiber
hinaus gelten, insbesondere zur Vorhaltung von Vertriebs-
stellen, die Regelungen des Gemeinsamen Nahverkehrsplans
des VRN in der jeweils aktuell giiltigen Fassung.
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Anhang 5: Standard fiir Haltestellenschilder

Vorgaben fiir das Gebiet des VRN

Mit einheitlichen Haltestellen im gesamten Verbundgebiet des
VRN wird ein Beitrag zu einer transparenten und einheitlichen
Kundeninformation im gesamten Verbundraum geleistet.

Verpflichtende Elemente

Die Fahrgastzahlen sind das wichtigste Kriterium fiir eine
Haltestellenkategorisierung. Je hoher die Anzahl, desto hoher
ist im Regelfall die Bedeutung der Haltestelle im OPNV-Netz.
Hohe Fahrgastzahlen werden auch an groBen Umsteige-
knoten (Bahnhife) erreicht.

Die Montage des Haltestellenschildes im rechten Winkel zur
Fahrtrichtung — Ausnahmen nur durch ortlich begriindbare
Zwdnge. Dadurch soll von beiden Seiten die Fahrgastinforma-
tion einsehbar sein. Jedes Schild ist an einem eigens dafiir
vorgesehenen Mast zu montieren. Eine Montage an Verkehrs-
schildern und Hauswanden ist nicht zuldssig. Die Montage
an Laternenmasten und an Fahrgastunterstanden ist nur in
Ausnahmefdllen zuldssig, die unbedingt mit dem VRN abzu-
stimmen sind.

Insbesondere die Anordnung der Einzelinformationen und

bestimmte GroRenverhadltnisse sind verpflichtend einzuhalten.

1. Folienaufkleber des H-Zeichens (Verkehrszeichen 224
gem. § 41 StV0) reflektierend am oberen Bereich des
Schildes

2. Hinweissymbol zur Blinkpflicht nach § 16 Abs. 2 StVO
mittels eines orangenen Punktes 0.d. in der oberen
rechten Ecke des Haltestellenschildes (rechts oberhalb des
H-Zeichens). Dieses Symbol ist nur an bestimmten Halte-
stellen anzubringen, die den Unternehmen vom VRN
mitgeteilt werden.

3. Aktuelles Verbundlogo in Fahrtrichtung rechts unterhalb
des H-Zeichens

4. Darunter Name der Haltestelle, Schrift mindestens 35mm,

in jedem Fall ungefahr doppelt so grolR wie die Linien-
richtungsangaben. Schildhohe mindestens 120mm.
Verkleinerung der Schriftart nur in Ausnahmefdllen und
nach Absprache mit dem VRN zuldssig.

Das Feld des Haltestellennamens ist gem. des Corporate
Design des VRN in kobaltblau (RAL 5013) zu lackieren, die
Schrift wird invers in verkehrsweiR (RAL 9006) dargestellt.

5. Fiir jede reguldr verkehrende Linie ist ein separates Wech-
selschild vorzusehen. Ausnahmen sind maglich (z.B. bei
Wegvarianten, die eine Linie abseits des iiblichen Weges
die Haltestelle nur einmal tdaglich bedienen lassen,
mehrere Linien tber den identischen Linienweg Richtung
Innenstadt etc.), aber in jedem Einzelfall mit dem VRN
abzustimmen. Die Liniennummer ist in der gleichen
SchriftgroBe wie der Haltestellenname, die Linienrichtun-
gen in halftiger GroRe anzugeben. Das GroRenverhdltnis
schafft an dieser Stelle ein stimmiges dsthetisches Gesamt-
bild und ist deshalb zwingend einzuhalten. Das Wechsel-
schildelement fiir die Linienrichtungsangaben muss
mindestens 60mm hoch sein.

6. Unterhalb der Auflistung der an der Haltestelle verkehren-

den Linien ist immer ein freies Wechselschildelement
vorzusehen, um flexibel auf mogliche neue Linienverkehre
reagieren zu konnen. Ausnahmen sind nur nach Absprache
mit dem VRN moglich.

10.

11.

Auf dem abschlieRenden unteren Einschubblech sind die
Verkehrsunternehmen mit ihren Logos darzustellen. Als
Nettoverbund halten wir es fiir wichtig, dass die
Unternehmen angemessen auch auf dem Haltestellen-
schild erkennbar sind. Dieses soll genauso grol3 sein wie
die dariiber installierten Wechselschilder fiir die
Linienverkehre.

Auch Ruftaxiverkehre sind auf dem Haltestellenschild
darzustellen. Dazu soll links neben der Liniennummer
das im VRN iibliche Ruftaxilogo oder ein Telefonhdrer-
symbol zusdtzlich aufgebracht werden. Die SchriftgroBe
der Liniennummer soll entsprechend verkleinert werden,
dass sie rechtsbiindig mit den Liniennummern der Bus-
linien abschlieRt.

Schildhalter bzw. Rahmen des Schildes, Befestigungsele-
mente zwischen Schild und Mast sowie der Mast selbst
sind in kobaltblau (RAL 5013) zu lackieren.

Fahrplankdsten sind generell im Format DIN A3 zu
verwenden. Auch diese sind in kobaltblau (RAL 5013) zu
lackieren.

Ein Kompaktschild gem. Vorlage 2.1 wird prinzipiell
nicht zugelassen. Es ist nur dann zuldssig, wenn nach
Riicksprache mit dem Aufgabentrager und dem VRN
dauerhaft zu erwarten ist, dass nur eine Linie an dieser
Haltestelle verkehren wird. Die oben formulierten Min-
destgrofRen sind einzuhalten.
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Wechselschildsystem (Standard)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH=35mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH=35mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Ziffern AST (3-stellig)
VH =30 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

400

Winterkasten [
Unterdorf 1
indenfels - Gadernheim - o

665 keichenbachG-aBenshgim 60

Lindenfels - Schlierbach -
666 i

Betreiberlogo

&

760

FARBANGABEN
Rahmenkonstruktion/Mast
RAL 5013 Kobaltblau =

Schildeinheiten
RAL 5013 Kobaltblau ==
RAL 9006 Verkehrsweit [ |

H-Zeichen
Folienaufkieber refl. Typ RA1/C

Blinkaufforderung
Folienaufkleber refl. [ |
Oralite 5600E-035 Orange

Schriftfarbe
RAL 9005 Tiefschwarz | |

Logo VRN
RAL 5013 Kobaltblau ==
RAL 5012 Lichtblau FE

SCHRIFTART
Frutiger 57 Condensed
Frutiger 67 Bold Condensed

BESCHRIFTUNG
Siebdruck

MASSSTAB
1:10 in DIN A4

Erlaubte Abklrzungen fir
Haltestellenbezeichungen:

Hauptbahnhof: Hbf
Bahnhof: Bf.

...... strale: LSl
...... -StraRe OIS (¢

(weitere Abkurrzungen sind
mit dem Auftraggeber zu kléren)
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Wechselschildsystem (Standard)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(2-zeilig)
VH =35mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =35 mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Ziffern AST (4-stellig)
VH =23 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

450

400
Gesamtschule -
o 667 Gras-Ellenbach © 60

0

684 Fahrenbach

0

" ‘.6965 Wilmshausen

Schiitzenhaus

©  Betreiber

Betreiber

Betreiber

0

Kompaktschild (Ausnahme)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH=35mm

Ziffern (max. 4-stellig)

VH =35 mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

495

Winterkasten

Unterdorf

666

Lindenfels - Schlierbach -
Fiirth

Betreiberlogo

ok

400

95

795
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Wechselschildsystem mit gewdlbter Oberfliche (hoherwertiges System)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =52 mm

Ziffern (max. 4-stellig)

VH =43 mm

Linienrichrungen
VH =22 mm

Ziffern AST (3-stellig)
VH =37 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

500 mm

|

400
“

wen®|

Radlettplatz g

664 Bensheim 100

665 Bensheim 100
Lindenfels P j

&666 (}r&ViE;]:e(erl(Sasf:\Sereunkirchen) b

Betreiberlogo 100

Wechselschildsystem mit gewdlbter Oberfldche als Stele (h6herwertiges System)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =52 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =43 mm

Linienrichrungen
VH =22 mm

Ziffern AST (4-stellig)
VH =30 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

Wechselschildsystem
mit 3-13 LR Blechen
und 2-6 Fahrplankésten

Alle bedruckten Elemente
mit zusétzlichem UV Schutzlaminat versehen

500 mm

|

€
VRN

=
w

Radlettplatz

664 Bensheim

6 6 5 Bensheim

‘.6966 Knoden - Schannenbach

Betreiberlogo

Fahrplanausschnitt
DINA3 Querformat

400

200

100

100

100

100

400
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Optionale Elemente

Dariiber hinaus empfiehlt der VRN, die folgenden Gestal-
tungselemente zu beriicksichtigen:

1. Als Schriftart empfehlen wir Frutiger, in Vergabeverfahren
ist diese Schriftart vorgegeben. Sonstige Schriftarten, vor
allem in Kommunen mit eigenen Haltestellen, nach
Absprache.

2. Linienrichtungen kdnnen mit einem ,,liber"-Hinweis oder
mit Verlaufsbindestrichen ausgefiihrt werden. Es soll
jedoch an jeder Haltestelle eine einheitliche Systematik
verwendet werden.

3. Wabennummer/-nummern der Haltestelle konnen in
Fahrtrichtung links unterhalb des H-Zeichens angebracht
werden.

WABE

36

4. Der VRN empfiehlt eine UV-Schutzlackierung, um ein
Verblassen der Schilder durch Sonneneinstrahlung zu
verhindern.

. Die Aufdrucke konnen im Siebdruckverfahren erfolgen,

um eine langlebigere Beschriftung zu ermdglichen.

. Anstelle des bei Punkt 2 beschriebenen einfachen Wech-

selschildsystems kann auch ein hoherwertigeres Wechsel-
schildsystem zum Einsatz kommen. Darunter versteht

der VRN ein System ohne Rahmen (dafiir mit seitlichen
Abschlussleisten), das doppelseitig ausgefiihrt ist und
dessen Module leicht konvex gewdlbt sind. Bei diesem
System sind die unter Punkt 2 genannten Gestaltungs-
richtlinien ebenfalls einzuhalten.

. Dariiber hinaus ist an besonders wichtigen, zentralen

und/oder stark frequentierten Haltestellen die Moglichkeit
gegeben, Haltestellenstelen zu installieren. Diese Stelen
sollen in der Konstruktionsweise den unter 3.4 genannten
Schildern entsprechen. Hinzu kommt hier, dass die Stelen
eine bis zum Boden geschlossene Verkleidung aufweisen
und integrierte Fahrplankdsten auf beiden Seiten haben.
Der Mast soll nicht sichtbar sein. Bei diesem System sind
die unter Punkt 2 genannten Gestaltungsrichtlinien
ebenfalls einzuhalten.

Namenskonvention

Haltestellennamen miissen bestimmte Kriterien erfiillen. Sie
sollen vorzugsweise die Bezeichnung von StralRen, Platzen
oder offentlichen Institutionen annehmen, wichtige Ziele
von OPNV-Nutzern beschreiben, der Charakteristika der
Bezeichnungen im Verkehrsverbund entsprechen und
keinen Widerspruch zu bestehenden Haltestellennamen
bilden.

Im Idealfall sollten Haltestellen nach offentlichen Einrichtun-
gen (z.B. Rathaus, Amtsgericht, Biirgerhaus) benannt werden.
Sind solche nicht gegeben, sollen die Haltestellen nach den
QuerstraRen oder Platzen, an denen sie liegen, benannt
werden. Existieren aufgrund besonderer Siedlungsstrukturen
keine QuerstralRen, z.B. bei StraBenddrfern, so sollen keine
Hausnummern, sondern Himmelsrichtungen (Nord, Siid,
West, Ost, Mitte) als Haltestellenbezeichnung herangezogen
werden. Dadurch wird dem Fahrgast deutlicher, auf welcher
Hohe des Ortes sich die Haltestelle befindet. Eine weitere
sinnvolle Alternative kdnnen Flurnamen darstellen.

Mogliche Haltestellenbezeichnungen konnen auch besondere
natiirliche Gegebenheiten, Naturdenkmaler oder touristische
Attraktionen sein (z.B. Felsenmeer, Guldenklinger Hohe).

Namen von privaten bzw. kommerziellen Institutionen und
Unternehmen sollen nicht verwendet werden, da sich diese
Bezeichnungen erfahrungsgemaR innerhalb weniger Jahre
mehrfach andern kdnnen und indirekte Werbung fiir Privat-
betriebe durch den OPNV vermieden werden soll. Dies gilt
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insbesondere fiir Gasthduser, Hotels, Banken, Geschafte und
(ehemalige) Postamter. So sollen anstelle von den Eigen-
namen bestimmter groRflachiger Einzelhandelsbetriebe Uber-
begriffe verwendet werden, wie beispielsweise ,,Einkaufs-
zentrum" oder ,,Fachmarktzentrum”. Im Ausnahmefall
kdnnen Firmenbezeichnungen verwendet werden, wenn
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten keine andere sinn-
volle und intuitive Bezeichnung vergeben werden kann und
wenn es sich um eine historisch bedeutsame Institution
handelt. Auch sollen neu einzurichtende Haltestellen nicht
nach Familiennamen benannt werden. Stattdessen ist der
Name des Gehofts eine Moglichkeit. Bei Bestandshaltestellen,
bei denen kein anderer sinnvoller Name mdoglich ist, sind
Familiennamen im Ausnahmefall zuldssig. In allen Fdllen
muss eine vorherige Riicksprache mit dem VRN erfolgen.

Vermieden werden sollen Bezeichnungen, die auf nicht mehr
existierende Einrichtungen hinweisen (z.B. Ehem. Schule,
Schmiede). Dies gilt insbesondere fiir Haltestellen mit dem
Namen ,,.Bahnhof", wo es keinen Bahnhof mehr gibt: Hier-
durch kann der Eindruck erweckt werden, dass eine Umsteige-
moglichkeit zum SPNV oder zu anderen Buslinien besteht.
Auch wenn solche Namen historisch gewachsen sind, sind
sie v.a. fiir Ortsunkundige keine gute Orientierung.

Dariiber hinaus ist die Ldnge des Namens begrenzt, damit
die Bezeichnung moglichst ohne Abkiirzung in Fahrplan-
medien und Informationsmitteln (z. B. Haltestellenanzeige
im Fahrzeug) dargestellt werden kann. Doppelnamen fiir
eine Haltestelle sollen ebenfalls aufgrund der Lange vermie-
den werden.

In der Regel kann auf Ortszusdtze verzichtet werden. Lediglich
an wichtigen Umsteigestellen oder bei Haltestellennamen,
die in zahlreichen Orten verwendet werden (z.B. ,Mitte",
Markt”, ,Rathaus" etc.) soll der Name des Ortes auf dem
Schild dargestellt werden. Kommt innerhalb eines Gemein-
degebiets dieselbe Haltestellenbezeichnung in mehreren
Orts-/Stadtteilen vor (z.B. Kirche, Marktplatz), so muss der
Ortsname dargestellt werden.

Die folgende Liste erhdlt gangige Abkiirzungen, die einheit-
lich Anwendung finden sollen:

Vollstdndige Bezeichnung Abkiirzung

StralRe, -strale Str., -str.
Platz PI.
Bahnhof Bf
Hauptbahnhof Hbf
Krankenhaus Krhs.
Einkaufszentrum EKZ
Schule Sch.
Biirgermeister Bgm.

Tab. 17: Zuldssige Abkiirzungen bei Haltestellennamen

Vorgaben fiir das Gebiet des RNN

Es gelten die Vorgaben des RNN.
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Anhang 6: Liniensteckbriefe (Status Quo)

T,

Linienbiindel

Stadtverkehr Bad Kreuznach

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Bad Kreuznach, Bahnhof — Hackenheim, Mitte — Volxheim, Marktplatz — Wolistein, Marktstr. — Siefersheim, Am Gansborn -
Stein-Bockenheim, Wendeplatz

Netzebene

Grundnetz Region

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

05:00-20:00 Uhr

06:30-20:00 Uhr

07:20-17:45 Uhr

08:30-23:00 Uhr

12:00; 17:30 Uhr

10:30-19:00 Uhr

Taktfolge kein Takt 60 Min. Kein Takt Kein Takt Kein Takt Kein Takt
13 Fahrten 15 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 5 Fahrten 6 Fahrten 2 Fahrten 2 Fahrten
10 Fahrten 10 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte

Bad Kreuznach Bf.

Bad Kreuznach Bf.

Bad Kreuznach Bf.

Bad Kreuznach Bf.

Bad Kreuznach Bf.

Bad Kreuznach Bf.

Besonderheiten

Linie verkehrt sonntags nur zwischen Bad Kreuznach und Siefersheim
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Linienbiindel Stadtbus Alzey
konzessioniert bis 31.07.2019
Konzessionsinhaber DB Bahn - Rhein-Nahe-Bus GmbH
Linienverlauf Alzey Bf. — Friedhof — Tiefgarage — Stadtverwaltung — Alzey TalstralRe
Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:10-19:10 Uhr 06:50-19:50 Uhr
Taktfolge 60 Min. 60 Min.
13 Fahrten 12 Fahrten kein Angebot kein Angebot
Fahrten an Schultagen an Schultagen
12 Fahrten 12 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf.
Besonderheiten Mit Ablauf der Konzession geht die Linie in das Biindel Alzey - Worms Nord {iber.
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Linienbiindel

Stadtbus Alzey

konzessioniert bis

31.07.2019

Konzessionsinhaber

DB Bahn — Rhein-Nahe-Bus GmbH

Linienverlauf

Alzey-Weinheim - Krankenhaus - Alzey Bf. — Rheinhessen-Center

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:50-19:20 Uhr 07:10-19:40 Uhr 08:50-15:20 Uhr 09:20 -15:40 Uhr
Taktfolge 120 Min./kein Takt 120 Min./kein Takt 120 Min. 120 Min.
7 Fahrten 7 Fahrten
an Schultagen an Schultagen % Fahrten % Fahrten
Fahrten
7 Fahrten 7 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.

Besonderheiten

Mit Auslaufen des aktuellen Verkehrsvertrages entfdllt die Linie vollstandig. Verkehrsfunktion wird durch regionale Buslinien iibernommen.
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Linienbiindel

Wonnegau - Altrhein

konzessioniert bis

15.06.2024

Konzessionsinhaber

DB Bahn - Rheinlandpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Alzey — Esselborn — Eppelsheim — Ober-Florsheim

Netzebene Ergdnzungsnetz Grundversorgung
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:30-19:00 Uhr 07:10-19:40 Uhr 12:45-13:16 Uhr 07:30-14:00 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt kein Takt kein Takt
7 Fahrten 5 Fahrten Kein Angebot
an Schultagen an Schultagen 1 Fahrt 2 Fahrten
Fahrten
6 Fahrten 7 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.

Besonderheiten
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Linienbiindel Alzey Land - Wollstein — Worrstadt
konzessioniert bis 31.07.2019
Konzessionsinhaber DB Bahn - Rhein-Nahe-Bus GmbH
Linienverlauf Alzey — Bechenheim - Mauchenheim - Kriegsfeld — Morsfeld
Netzebene Erganzungsnetz Grundversorgung
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 07:50-19:10 Uhr 05:10-18:30 Uhr 13:40-14:10 Uhr 07:40-08:00 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt kein Takt kein Takt
e 1 R
3 Fahrten 5 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.
Besonderheiten verkehrt ganz/iiberwiegend nur auf Teilabschnitten
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Linienbiindel Alzey Land - Wollstein — Worrstadt
konzessioniert bis 31.07.2019
Konzessionsinhaber DB Bahn — Rhein-Nahe-Bus GmbH
Linienverlauf Alzey — Mauchenheim - Kirchheimbolanden — Marnheim
Netzebene Ergdnzungsnetz Grundversorgung
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:40-19:10 Uhr 04:30-17:10 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
8 Fahrten 9 Fahrten Kein Angebot Kein Angebot
Fahrten an Schultagen an Schultagen
5 Fahrten 8 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf.
Besonderheiten
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I 1 —

Wonnegau - Altrhein

Linienbiindel

konzessioniert bis

15.06.2024

Konzessionsinhaber

DB Bahn - Rheinlandpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Alzey — Gau-Heppenheim — Westhofen

Netzebene Erganzungsnetz Grundversorgung
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:00-19:20 Uhr

05:30-18:50 Uhr

08:20-15:00 Uhr

08:50-15:40 Uhr

Taktfolge kein Takt kein Takt kein Takt kein Takt
14 Fahrten 18 Fahrten kein Angebot
an Schultagen an Schultagen 2 Fahrten 2 Fahrten
Fahrten
7 Fahrten 6 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.

Besonderheiten

verkehrt ganz/iiberwiegend nur auf Teilabschnitten
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Linienbiindel Alzey-Land - WolIstein — Worrstadt
konzessioniert bis 31.07.2019
Konzessionsinhaber DB Bahn — Rhein-Nahe-Bus GmbH

Alzey, Stadion - Freimersheim, Ort — Kettenheim, Bahnhof — Wahlheim, Ortsmitte — Dintesheim, Kirche — Eppelsheim, Bahnhof —

Linienverlauf Ober-Florsheim, Alzeyer StraBe — Flosheim-Dalsheim, Realschule

Netzebene Ergdnzungsnetz Grundversorgung
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:50-07:45 Uhr 12:00-16:30 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
3 Fahrten 5 Fahrten Kein Angebot Kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Besonderheiten
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e

Linienbiindel

Wonnegau - Altrhein

konzessioniert bis

15.06.2024

Konzessionsinhaber

DB Bahn - Rheinlandpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Osthofen — Rheindiirkheim — Worms

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

05:20-22:30 Uhr

05:00-22:00 Uhr

08:10-19:10 Uhr

05:30-01:20 Uhr

12:00-19:29 Uhr

10:30-20:00 Uhr

Taktfolge kein Takt kein Takt 120 Min./kein Takt 120 Min./kein Takt 120 Min./kein Takt 120 Min./kein Takt
20 Fahrten 20 Fahrten
an Schultagen an Schultagen 6 Fahrten 9 Fahrten L Fahrten L Fahrten
Fahrten
19 Fahrten 19 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Osthofen Bf. Worms Hbf. Osthofen Bf. Worms Hbf. Osthofen Bf. Worms Hbf.

Worms Hbf.

Osthofen Bf.

Worms Hbf.

Osthofen Bf.

Worms Hbf.

Osthofen Bf.

Besonderheiten

3 zusatzliche Fahrten freitags von Worms bis Rheindiirkheim
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e

Linienbiindel

Wonnegau - Altrhein

konzessioniert bis

15.06.2024

Konzessionsinhaber

DB Bahn - Rheinlandpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Guntersblum - Gimbsheim - Eich — Hamm - Ibersheim - Rheindiirkheim — Worms

Netzebene

Grundnetz 1. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

04:30-22:20 Uhr

04:15-21:10 Uhr

05:30-20:10 Uhr

04:20-19:10 Uhr

09:45-20:30 Uhr

08:50-19:40 Uhr

Taktfolge 30 Min./kein Takt 30 Min./kein Takt 60 Min./120Min. 60 Min./120Min. 120 Min./180 Min. 120 Min./180 Min.
39 Fahrten 39 Fahrten
an Schultagen an Schultagen 10 Fahrten 10 Fahrten 5 Fahrten 5 Fahrten
Fahrten
26 Fahrten 23 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Guntersblum Bf. Worms Hbf. Guntersblum Bf. Worms Hbf. Guntersblum Bf. Worms Hbf.

Worms Hbf.

Guntersblum Bf.

Worms Hbf.

Guntersblum Bf.

Worms Hbf.

Guntersblum Bf.

Besonderheiten
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Linienbiindel

Wonnegau - Altrhein

konzessioniert bis

15.06.2024

Konzessionsinhaber

DB Bahn - Rheinlandpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Osthofen — Westhofen — Gundersheim — Gundheim - Abenheim — Worms

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

05:10-21:40 Uhr

04:30-21:00 Uhr

05:10-19:40 Uhr

06:20-19:00 Uhr

12:00-18:40 Uhr

11:20-19:40 Uhr

Taktfolge kein Takt 30 Min./kein Takt 60 Min./120 Min. 60 Min./120 Min. 120 Min./180 Min. kein Takt
36 Fahrten 32 Fahrten
an Schultagen an Schultagen 9 Fahrten 9 Fahrten L Fahrten 5 Fahrten
Fahrten
24 Fahrten 24 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Osthofen Bf. Worms Hbf. Osthofen Bf. Worms Hbf. Osthofen Bf. Worms Hbf.

Worms Hbf.

Osthofen Bf.

Worms Hbf.

Osthofen Bf.

Worms Hbf.

Osthofen Bf.

Besonderheiten

am Wochenenden nur zwischen Westhofen und Worms
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s

Linienbiindel

Wonnegau - Altrhein

konzessioniert bis

15.06.2024

Konzessionsinhaber

DB Bahn - Rheinlandpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Alzey — Gau-0dernheim — Hessloch — Osthofen — Worms

Netzebene Grundnetz Region
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 04:10-20:40 Uhr 05:50-20:30 Uhr 07:00-21:10 Uhr 06:00-20:30 Uhr 13:00-21:10 Uhr 11:20-20:50 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt 120 Min. 120 Min./kein Takt 120 Min./kein Takt kein Takt
26 Fahrten 34 Fahrten
an Schultagen an Schultagen 8 Fahrten 8 Fahrten 4 Fahrten 4 Fahrten
Fahrten
11 Fahrten 12 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Worms Hbf. Alzey Bf. Worms Hbf. Alzey Bf. Worms Hbf.
Worms Hbf. Alzey Bf. Worms Hbf. Alzey Bf. Worms Hbf. Alzey Bf.

Besonderheiten

sonntags keine durchgehenden Fahrten von Worms nach Alzey
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Linienbiindel Wonnegau - Altrhein
konzessioniert bis 15.06.2024
Konzessionsinhaber DB Bahn - Rheinlandpfalzbus GmbH
Linienverlauf Weinolsheim - Eich
Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:20-07:20 Uhr 13:10-16:30 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
1 Fahrten 2 Fahrten kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Besonderheiten
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e

Linienbiindel Wonnegau - Altrhein
konzessioniert bis 15.06.2024
Konzessionsinhaber DB Bahn - Rheinlandpfalzbus GmbH
Linienverlauf Offstein/Kindenheim — Florsheim — Morstadt — Flomborn - Osthofen — Monsheim
Netzebene Ergdnzungsnetz Grundversorgung
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:50-18:10 Uhr 07:30-17:20 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
16 Fahrten 27 Fahrten kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten
4 Fahrten 4 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Besonderheiten
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Alzey-Land - WolIstein — Worrstadt

Linienbiindel

konzessioniert bis

31.07.2019

Konzessionsinhaber

DB Bahn — Rhein-Nahe-Bus GmbH

Linienverlauf

Alzey — Ensheim — Worrstadt — Saulheim

Netzebene

Grundnetz Region

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

05:40-19:40 Uhr

07:00-21:20 Uhr

08:00-18:20 Uhr

08:40-19:10 Uhr

09:20-18:20 Uhr

10:10-19:10 Uhr

Taktfolge kein Takt kein Takt 180 Min. 180 Min. 180 Min. 180 Min.

23 Fahrten 21 Fahrten

an Schultagen an Schultagen 8 Fahrten 8 Fahrten 7 Fahrten 7 Fahrten
Fahrten

14 Fahrten 13 Fahrten

an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Alzey Bf. Wdrrstadt Bf. Alzey Bf. Waorrstadt Bf. Alzey Bf. Wdrrstadt Bf.

Worrstadt Bf.

Alzey Bf.

Worrstadt Bf.

Alzey Bf.

Worrstadt Bf.

Alzey Bf.

Besonderheiten

am Wochenende zwei Linienwege jeweils mit Taktfolge 180 Minuten
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Linienbiindel Alzey-Land - WolIstein — Worrstadt
konzessioniert bis 31.07.2019
Konzessionsinhaber DB Bahn — Rhein-Nahe-Bus GmbH
Linienverlauf Alzey — Gau-0dernheim — Bechtolsheim - Saulheim — Worrstadt
Netzebene Ergdnzungsnetz Grundversorgung
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 07:00-16:10 Uhr 06:00-17:00 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
13 Fahrten 10 Fahrten Kein Angebot Kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten -
kein Angebot 2 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Waorrstadt Bf.
Wdrrstadt Bf. Alzey Bf.
Besonderheiten verkehrt ganz/iiberwiegend nur auf Teilabschnitten
Vergabe fiir Biindel Alzey-Land - Wéllstein — Worrstadt / Alzey — Worms Nord ab 01.08.2019 an DB Bahn — Rhein-Nahe-Bus GmbH vorgesehen
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Alzey-Land - WolIstein — Worrstadt

Linienbiindel

konzessioniert bis

31.07.2019

Konzessionsinhaber

DB Bahn — Rhein-Nahe-Bus GmbH

Linienverlauf

Alzey — Nack — Wdllstein — Worrstadt

Netzebene Erganzungsnetz Grundversorgung
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:20-19:20 Uhr

06:10-19:40 Uhr

08:30-13:10 Uhr

06:50-13:50 Uhr

Taktfolge kein Takt kein Takt kein Takt kein Takt
22 Fahrten 36 Fahrten Kein Angebot
an Schultagen an Schultagen 2 Fahrten 3 Fahrten
Fahrten
5 Fahrten 6 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Wdrrstadt Bf. Alzey Bf. Waorrstadt Bf.

Worrstadt Bf.

Alzey Bf.

Worrstadt Bf.

Alzey Bf.

Besonderheiten

verkehrt ganz/iiberwiegend nur auf Teilabschnitten
Samstag nur zwischen Alzey und Wollstein




7. Anhang

Linienbiindel Alzey-Land - WolIstein — Worrstadt
konzessioniert bis 31.07.2019
Konzessionsinhaber DB Bahn — Rhein-Nahe-Bus GmbH
Linienverlauf Alzey — Bermesheim — Flonheim — Wendelsheim/Armsheim - Bechenheim
Netzebene Grundnetz Region
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:50-18:50 Uhr 06:10-19:00 Uhr 08:10-08:30 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt kein Takt
14 Fahrten 18 Fahrten Kein Angebot kein Angebot
1 Fahrt
an Schultagen an Schultagen
Fahrten
7 Fahrten 11 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Besonderheiten verkehrt ganz/iiberwiegend nur auf Teilabschnitten
Samstag nur in Richtung Alzey ab Flonheim
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Alzey-Land - WolIstein — Worrstadt

Linienbiindel

konzessioniert bis

31.07.2019

Konzessionsinhaber

DB Bahn — Rhein-Nahe-Bus GmbH

Linienverlauf

Alzey, Bahnhof — Gau-0dernheim, Marktplatz — Gau-0dernheim, Schulzentrum - Bechtolsheim, Rathaus — Biebelnheim, Mitte — Albig, Freier
Platz — Bermersheim v. d. H. — Lonsheim, Ortsmitte — Bornheim, Mitte — Flonheim, Marktplatz — Uffhofen, Dorfplatz — Wendelsheim, Bahnhof

Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:30-08:00 Uhr
12:15-13:30 Uhr

07:30-08:00 Uhr
12:00-14:00 Uhr

Taktfolge kein Takt kein Takt
& Fahrten 4 Fahrten Kein Angebot Kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Alzey Bf.

Alzey Bf.

Besonderheiten
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s

Linienbiindel

Griinstadt

konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leinigerland-Eistal-Bus GmbH

Linienverlauf

Griinstadt — Offstein — Heppenheim — Worms

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

05:00-20:20 Uhr

05:20-21:20 Uhr

07:00-19:30 Uhr

07:30-20:20 Uhr

12:40-19:30 Uhr

13:30-20:20 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.
22 Fahrten 21 Fahrten
an Schultagen an Schultagen 13 Fahrten 13 Fahrten 4L Fahrten 4 Fahrten
Fahrten
18 Fahrten 18 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Griinstadt Bf. Worms Hbf. Griinstadt Bf. Worms Hbf. Griinstadt Bf. Worms Hbf.

Worms Hbf.

Griinstadt Bf.

Worms Hbf.

Griinstadt Bf.

Worms Hbf.

Griinstadt Bf.

Besonderheiten
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Linienbiindel Mainz-Bingen Ost
konzessioniert bis 31.12.2020
Konzessionsinhaber DB Bahn — Rhein-Nahe-Bus GmbH
Linienverlauf Mainz Hbf — Hechtsheim, Messe Ost — Harxheim/Mz, Mitte — Undenheim, Bahnhof — Bechtolsheim, Rathaus — Biebelnheim, Mitte —
Gau-0Odernheim, Markplatz - Gau-Kongernheim - Framersheim, KirchstraBe — Schafhausen, Ortsmitte — Alzey Bahnhof
Netzebene Grundnetz 1. Ordnung
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:00-00:30 Uhr 03:50-20:00 Uhr 07:45-00:30 Uhr 06:30-22:00 Uhr 09:00-00:30 Uhr 08:30-22:00 Uhr
Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
15 Fahrten 16 Fahrten 9 Fahrten 8 Fahrten 7 Fahrten 7 Fahrten
an Schultagen an Schultagen
Fahrten
15 Fahrten 16 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Mainz Hbf Mainz Hbf Mainz Hbf Mainz Hbf Mainz Hbf Mainz Hbf
Alzey Bahnhof Alzey Bahnhof Alzey Bahnhof Alzey Bahnhof Alzey Bahnhof Alzey Bahnhof
Besonderheiten gs;ssTadngll(Jrrecijsl:SFahrten dargestellt, die innerhalb des Landkreises Alzey-Worms verkehren; es verkehren weitere Fahrten auRerhalb
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Linienbiindel

Mainz-Bingen Ost

konzessioniert bis

31.12.2020

Konzessionsinhaber

DB Bahn — Rhein-Nahe-

Bus GmbH

Linienverlauf

Dalheim, Ortsmitte — Dexheim, Dalheimer StraBe — Dienheim, B9, Weinolsheim, Freier Platz — Kingernheim, Romer, Undenheim, Bahnhof -

Worrstadt, Schulzentrum

Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:30-08:00 Uhr

03:50-20:00 Uhr

Taktfolge kein Takt kein Takt
1 Fahrt 2 Fahrt kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Besonderheiten

Es sind nur die Fahrten dargestellt, die innerhalb des Landkreises Alzey-Worms verkehren; es verkehren weitere Fahrten auBerhalb

des Landkreises
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Alzey-Land - Wollstein — Waorrstadt / Alzey-Worms Nord

Linienbiindel

konzessioniert bis

31.07.2019

Konzessionsinhaber

DB Bahn — Rhein-Nahe-

Bus GmbH

Linienverlauf

Worrstadt, Bahnhof — Gau-Weinheim, Biirgerhaus — Vendersheim, Ortsmitte — Partenheim, HauptstraBe / Saulheim, Worrstadter StralRe —

Saulheim, Grundschule

Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum etwa

07:20-08:45 Uhr
13:45-14:15 Uhr

03:50-20:00 Uhr

Taktfolge kein Takt 60 Min.
5 Fahrten 18 Fahrten Kein Angebot Kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - :
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Waorrstadt Bf.

Besonderheiten

verkehrt ganz/iiberwiegend nur auf Teilabschnitten
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T,

Linienbiindel

Donnersbergkreis

konzessioniert bis

31.12.2026

Konzessionsinhaber

Reisedienst Krauss & Wolff-Reisen GmbH

Linienverlauf

Monsheim, Grundschule — Monsheim, Bahnhof — Wachenheim, Friedhof — Niefernheim, Ortsmitte — Harxheim, BahnhofstraRe - Albisheim,

Rathaus — Marnheim, Bachweg — Bolanden, Rathaus, Kirchheimbolanden, Bahnhof - Kirchheimbolanden, Schlossgarten

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:30-21:00 Uhr

04:40-20:00 Uhr

08:00-19:00 Uhr

07:00-18:00 Uhr

08:00-19:00 Uhr

08:50-18:00 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
17 Fahrten 16 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten L Fahrten L Fahrten L Fahrten L Fahrten
15 Fahrten 14 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte

Monsheim, Bahnhof

Monsheim, Bahnhof

Monsheim, Bahnhof

Monsheim, Bahnhof

Monsheim, Bahnhof

Monsheim, Bahnhof

Kirchheimbolanden,
Bahnhof

Kirchheimbolanden,
Bahnhof

Kirchheimbolanden,
Bahnhof

Kirchheimbolanden,
Bahnhof

Kirchheimbolanden,
Bahnhof

Kirchheimbolanden,
Bahnhof

Besonderheiten




7. Anhang

Anhang 7: Liniensteckbriefe (Zielnetz)

e

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Alzey Bf. — TalstraRe — Wilhelm-Leuschner-StraRe — Stadtverwaltung — Obermarkt — Tiefgarage - Bf.

Netzebene Stadtverkehr (Alzey)
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:00-19:30 Uhr 06:30-20:00 Uhr 08:00-23:30 Uhr 08:30-23:00 Uhr 10:00-18:30 Uhr 10:30-19:00 Uhr
Taktfolge 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min.

15 Fahrten 16 Fahrten

an Schultagen an Schultagen 16 Fahrten 15 Fahrten 9 Fahrten 9 Fahrten
Fahrten

14 Fahrten 14 Fahrten

an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.

Besonderheiten

Angebotszeitraum an Freitagen und Samstagen bis 23:30 (+ 3-4 Fahrten ggii. Mo-Do)
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I 1

Linienbiindel

Wonnegau-Altrhein

ndchste Vergabe ab

15.06.2024

Linienverlauf

Alzey-Weinheim - Alzey — Hochborn — Westhofen — Worms

Netzebene Grundnetz 2. Ordnung
AZ-Weinheim - Alzey Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:00-18:00 Uhr 06:30-20:00 Uhr 07:00-19:30 Uhr 08:30-19:00 Uhr
Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.
14 Fahrten 15 Fahrten kein Angebot
an Schultagen an Schultagen . .
Fahrten kein Angebot kein Angebot
13 Fahrten 14 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Alzey — Westhofen Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum etwa

04:30-20:30 Uhr

05:00-20:30 Uhr

07:30-22:30 Uhr

08:00-00:30 Uhr

10:30-21:00 Uhr

10:00-20:30 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
19 Fahrten 18 Fahrten

Fahrten an Schultagen an Schultagen 9 Fahrten 9 Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten
17 Fahrten 17 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.
Westhofen, Westhofen, Westhofen, Westhofen, Westhofen, Westhofen,

Verbandsgemeinde

Verbandsgemeinde

Verbandsgemeinde

Verbandsgemeinde

Verbandsgemeinde

Verbandsgemeinde

Besonderheiten

Zusatzliche Spdtfahrt um 0.00 Uhr von Westhofen nach Alzey an Frei- und Samstagen

Umlaufverkniipfung der Fahrten in Westhofen, Verbandsgemeinde mit Linie 430 von/nach Worms
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Linienbiindel

Wonnegau-Altrhein

ndchste Vergabe ab

15.06.2024

Linienverlauf

Alzey-Weinheim - Alzey — Eppelsheim — Nieder-Fldrsheim-Dalsheim

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:00-20:00 Uhr

06:00-20:00 Uhr

09:00-20:00 Uhr

08:00-19:00 Uhr

11:00-20:00 Uhr

10:00-19:00 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
19 Fahrten 17 Fahrten
an Schultagen an Schultagen 6 Fahrten 6 Fahrten 5 Fahrten 5 Fahrten
Fahrten
14 Fahrten 14 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.

Nieder-Florsheim Bf.

Nieder-Florsheim Bf.

Nieder-Florsheim Bf.

Nieder-Florsheim Bf.

Nieder-Florsheim Bf.

Nieder-Florsheim Bf.

Besonderheiten

Bei Zusatzfahrten an Schultagen sind Anpassungen an Bedarf des Schiilerverkehrs zu gewahrleisten




7. Anhang

I 1 —

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Alzey, Bf. = Am Herdry — Mauchenheim, Alzeyer Str. — Offenheim, Ortsmitte — Bechenheim, Ortsmitte — Nack, Ortsmitte — Wendelsheim, Bf. —
Wendelsheim, Ortsmitte — Wollstein, Ortsmitte

Netzebene

Grundnetz Region

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:30-20:00 Uhr

06:00-19:00 Uhr

09:00-20:00 Uhr

08:00-19:00 Uhr

11:00-20:00 Uhr

10:00-19:00 Uhr

Taktfolge 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
13 Fahrten 13 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten 5 Fahrten 5 Fahrten
7 Fahrten Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.
Wendelsheim Bf. Wendelsheim Bf. Wendelsheim Bf. Wendelsheim Bf. Wendelsheim Bf. Wendelsheim Bf.
Wendelsheim Wendelsheim Wendelsheim Wendelsheim Wendelsheim Wendelsheim
Ortsmitte Ortsmitte Ortsmitte Ortsmitte Ortsmitte Ortsmitte

Wollstein Ortsmitte

WollIstein Ortsmitte

Wollstein Ortsmitte

Wollstein Ortsmitte

Wollstein Ortsmitte

Wollstein Ortsmitte

Besonderheiten

Hohe Verkehrsfunktion im Schiilerverkehr: Bei Zusatzfahrten an Schultagen sind Anpassungen an Bedarf des Schiilerverkehrs zu gewdhrleisten




7. Anhang

e

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Alzey Bf. — Mauchenheim Alzeyer StraRe — Morschheim Bf. — Orbis Ortsmitte — Kriegsfeld Denkmal — Morsfeld Ortsmitte — Kirchheimbolanden

Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:45-08:45 Uhr
11:30-16:45 Uhr

06:45-07:30 Uhr
12:30-14:30 Uhr

Taktfolge kein Takt kein Takt
6 Fahrten 5 Fahrten kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Alzey Bf.

Alzey Bf.

Kirchheimbolanden
Bf.

Kirchheimbolanden
Bf.

Besonderheiten

Linie mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr. Anpassung an Bedarf des Schiilerverkehrs ist zu gewahrleisten.




7. Anhang

e

Linienbiindel Wonnegau-Altrhein

ndchste Vergabe ab 15.06.2024

Ober-Florsheim, Alzeyer StraBe — Eppelsheim, Bahnhof — Osthofen, Schulzentrum - Hangen-Weisheim, Ortsmitte — HeBloch, RaiffeisenstraRe -
Dittelsheim, Sparkasse — Gau-Odernheim, Realschule

Linienverlauf

Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 07:00-08:00 Uhr 12:15-16:30 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
2 Fahrten 7 Fahrten kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Besonderheiten Linie mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr. Anpassung an Bedarf des Schiilerverkehrs ist zu gewadhrleisten.




7. Anhang

s

Linienbiindel Wonnegau-Altrhein
ndchste Vergabe ab 15.06.2024
Linienverlauf Freimersheim, Ort — Wahlheim, BahnhofstraBe — Kettenheim, Kirche — Dintesheim, Kirche — Eppelsheim — Romer, Flomborn, Schule
Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 07:00-07:30 Uhr 12:00-16:15 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
2 Fahrten 4 Fahrten kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Besonderheiten Linie mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr. Anpassung an Bedarf des Schiilerverkehrs ist zu gewdhrleisten.




7. Anhang

e

Linienbiindel Alzey-Worms Nord
ndchste Vergabe ab 01.08.2019
- Mauchenheim, Ortsmitte — Offenheim, Ortsmitte — Bechenheim, Ortsmitte — Nack, Ortsmitte — Erbes-Biidesheim, Ortsmitte — Uffhofen,
Linienverlauf ;
Dorfplatz — Flonheim, Schule
Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 07:00-08:00 Uhr 13:00-14:00 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
1 Fahrt 1 Fahrt kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Wendelsheim Bf. Wendelsheim Bf.
Besonderheiten Linie mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr. Anpassung an Bedarf des Schiilerverkehrs ist zu gewadhrleisten.




7. Anhang

Linienbiindel

Wonnegau-Altrhein

ndchste Vergabe ab

15.06.2024

Linienverlauf

Alzey Bf. — Dautenheim, Ortsmitte — Gau-Heppenheim, Ortsmitte — Framersheim, KirchstraRe — HeBloch, RaiffeisenstraBe — Westhofen,
Verbandsgemeinde — Worms-Abenheim, Apotheke — WO-Hochheim, Friedhof — WO-Neuhausen, Bildungszentrum — Worms Hbf

Alzey — Westhofen Montag - Freitag Samstag Sonntag
Netzebene Grundnetz 2. Ordnung
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 05:00-22:00 Uhr 05:30-23:30 Uhr 07:00-24:00 Uhr 07:00-02:00 Uhr 09:30-22:00 Uhr 09:00-23:30 Uhr
Taktfolge 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.
17 Fahrten 18 Fahrten
an Schultagen an Schultagen
Fahrten 15 Fahrten 16 Fahrten 7 Fahrten 8 Fahrten
17 Fahrten 18 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Westhofen - Worms Montag - Freitag Samstag Sonntag
Netzebene Grundnetz 1. Ordnung
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 05:00-22:30 Uhr 04:30-23:00 Uhr 07:30-00:30 Uhr 06:30-01:30 Uhr 08:00-22:30 Uhr 08:30-23:00 Uhr
Taktfolge 30 Min. 30 Min. 30 Min. 30 Min. 60 Min. 60 Min.
36 Fahrten 38 Fahrten
an Schultagen an Schultagen
Fahrten 3% Fahrien 35 Fahrien 23 Fahrten 26 Fahrten 15 Fahrten 15 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.
Westhofen, Westhofen, Westhofen, Westhofen, Westhofen, Westhofen,
Verbandsgemeinde Verbandsgemeinde Verbandsgemeinde Verbandsgemeinde Verbandsgemeinde Verbandsgemeinde
Worms Hbf Worms Hbf Worms Hbf Worms Hbf Worms Hbf Worms Hbf

Besonderheiten

Freitags: zwei zusatzliche Spatfahrten zwischen Worms Hbf und Westhofen, Verbandsgemeinde; eine zusatzliche Spatfahrt zwischen Worms Hbf und Alzey
Bf.; eine zusatzliche Spatfahrt zwischen Westhofen, Verbandsgemeinde und Worms Hbf; eine zusatzliche Spatfahrt zwischen Alzey Bf. und Worms Hbf




7. Anhang

e

Linienbiindel

Wonnegau-Altrhein

ndchste Vergabe ab

15.06.2024

Linienverlauf

Osthofen, Bahnhof — Osthofen, Gewerbegebiet Siid/Ost — Worms-Rheindiirkheim, Rathaus — Worms, Langgewann Siid - Worms Hbf -

Worms, WallstraRe

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

05:30-20:30 Uhr

05:00-21:00 Uhr

07:00-19:00 Uhr

07:30-19:00 Uhr

08:30-19:00 Uhr

08:30-19:00 Uhr

HVZ: ~ 30 Min. HVZ: ~ 30 Min. . . . .
Taktfolge tibrige Zeiten: 60 Min. | {ibrige Zeiten: 60 Min. 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.
28 Fahrten 25 Fahrten
an Schultagen an Schultagen
Fahrten 12 Fahrten 12 Fahrten 5 Fahrten 5 Fahrten
27 Fahrten 24 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Osthofen Bf.

Osthofen Bf.

Osthofen Bf.

Osthofen Bf.

Worms Hbf

Worms Hbf

Worms Hbf

Worms Hbf

Besonderheiten

Verstarkerfahrten wahrend der Hauptverkehrszeit: 06:00 bis ca. 10:00 Uhr und 15:00 bis ca. 19.00 Uhr im Takt 30 mit weiteren Verstarker-
fahrten; Fahrten ausschlieBlich innerhalb der Stadt Worms sind nicht dargestellt




7. Anhang

e

Linienbiindel

Wonnegau-Altrhein

ndchste Vergabe ab

15.06.2024

Linienverlauf

Guntersblum, Bahnhof — Gimbsheim, Apotheke - Eich, Gasthaus Gutjahr — Hamm, HauptstraRe — Ibersheim, Mitte — Worms-Rheindiirkheim,

Rathaus — Worms Hbf

Netzebene

Grundnetz 1. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

04:30-23:30 Uhr

04:30-23:30 Uhr

05:30-01:30 Uhr

05:30-01:30 Uhr

08:30-22:30 Uhr

08:30-22:30 Uhr

Taktfolge 30 Min. 30 Min. 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.
38 Fahrten 38 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 20 Fahrten 20 Fahrten 8 Fahrten 8 Fahrten
35 Fahrten 37 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte

Guntersblum, Bahnhof

Guntersblum, Bahnhof

Guntersblum, Bahnhof

Guntersblum, Bahnhof

Guntersblum, Bahnhof

Guntersblum, Bahnhof

Worms Hbf

Worms Hbf

Worms Hbf

Worms Hbf

Worms Hbf

Worms Hbf

Besonderheiten

Je zwei zusatzliche Spatfahrten zwischen 23.00 und 01.00 Uhr zwischen Guntersblum, Bahnhof und Worms Hbf sowie zwischen Worms Hbf und

Guntersblum, Bahnhof




7. Anhang

e

Linienbiindel Wonnegau-Altrhein

ndchste Vergabe ab 15.06.2024

Gimbsheim, Lichtspiele — Eich, Gasthaus Gutjahr — Alsheim, Rathaus — Hamm, Bahnhof - Ibersheim, Mitte — Worms-Rheindiirkheim, Rathaus -
Osthofen, Schulzentrum - Osthofen, Bahnhof

Linienverlauf

Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
. . 06:00-08:00 Uhr 07:00-08:00 Uhr
Bedienungszeitraum etwa 12:00-13:30 Uhr | 12:00-16:30 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
10 Fahrten 15 Fahrten kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Besonderheiten Linie mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr. Anpassung an Bedarf des Schiilerverkehrs ist zu gewdhrleis-ten.




7. Anhang

Linienbiindel

Wonnegau-Altrhein

ndchste Vergabe ab

15.06.2024

Linienverlauf

Osthofen, SchumannstraRe — Osthofen, Bahnhof — Westhofen, Verbandsgemeinde — Gundersheim, Sportplatz — Bermersheim, Dorfplatz -
Gundheim, Abzw. Bermersheim — Mdrstadt, WoogstraBe — Worms-Pfeddersheim, Kirche — Worms-Neuhausen, Bildungszentrum - Worms,
Hochschule Mitte — Worms Hbf

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

05:00-20:30 Uhr

05:00-21:30 Uhr

06:30-19:30 Uhr

07:30-20:30 Uhr

10:30-19:30 Uhr

11:30-20:30 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
27 Fahrten 25 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 7 Fahrten 7 Fahrten 5 Fahrten 5 Fahrten
20 Fahrten 18 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte
Worms Hbf Worms Hbf Worms Hbf Worms Hbf Worms Hbf Worms Hbf

Pfeddersheim Bf.

Pfeddersheim Bf.

Pfeddersheim Bf.

Pfeddersheim Bf.

Pfeddersheim Bf.

Pfeddersheim Bf.

Westhofen,
Verbandsgemeinde

Westhofen,
Verbandsgemeinde

Westhofen,
Verbandsgemeinde

Westhofen,
Verbandsgemeinde

Westhofen,
Verbandsgemeinde

Westhofen,
Verbandsgemeinde

Osthofen Bf.

Osthofen Bf.

Osthofen Bf.

Osthofen Bf.

Osthofen Bf.

Osthofen Bf.

Besonderheiten

Verstdarkerfahrten in der Hauptverkehrszeit: 06.00 Uhr und 16.00 Uhr
Hohe Verkehrsfunktion im Schiilerverkehr: Bei Zusatzfahrten an Schultagen sind Anpassungen an Bedarf des Schiilerverkehrs zu gewahrleisten




7. Anhang

s

Linienbiindel

Wonnegau-Altrhein

ndchste Vergabe ab

15.06.2024

Linienverlauf

Gau-0dernheim, Alzeyer StraBe — Dorn-Diirkheim, Bahnhof — HeRloch, Marktplatz — Dittelsheim, Kirche — Osthofen, Bahnhof

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

05:00-21:00 Uhr

06:30-21:00 Uhr

07:00-20:30 Uhr

08:00-21:00 Uhr

11:30-20:30 Uhr

10:00-21:00 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
25 Fahrten 23 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 8 Fahrten 7 Fahrten 5 Fahrten 6 Fahrten
16 Fahrten 16 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte

Gau-0dernheim,
Alzeyer Stralle

Gau-0dernheim,
Alzeyer StralRe

Gau-0dernheim,
Alzeyer StralRe

Gau-0dernheim,
Alzeyer StralRe

Gau-0dernheim,
Alzeyer Stralle

Gau-0dernheim,
Alzeyer StralRe

Osthofen Bahnhof

Osthofen Bahnhof

Osthofen Bahnhof

Osthofen Bahnhof

Osthofen Bahnhof

Osthofen Bahnhof

Besonderheiten

Verstdarkerfahrten an Schultagen teilweise ab Gau-0dernheim verldngert von/bis Alzey Bf.
Hohe Verkehrsfunktion im Schiilerverkehr: Bei Zusatzfahrten an Schultagen sind Anpassungen an Bedarf des Schiilerverkehrs zu gewdahrleisten




7. Anhang

Linienbiindel

Wonnegau-Altrhein

ndchste Vergabe ab

15.06.2024

Linienverlauf

Weinolsheim, Freier Platz — Dorn-Diirkheim, Ort — Eimsheim, Abzw. Wintersheim - Uelversheim, Grundschule — Guntersblum, Eimsheimer
StraRe — Ludwigshohe, B9 — Guntersblum, Bahnhof — Eich, Schulzentrum

Netzebene Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:00-07:30 Uhr 13:00-16:30 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
1 Fahrt 2 Fahrten kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Besonderheiten

Linie mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr. Anpassung an Bedarf des Schiilerverkehrs ist zu gewahrleisten.




7. Anhang

e

Linienbiindel

Wonnegau-Altrhein

ndchste Vergabe ab

15.06.2024

Linienverlauf

Offstein, Kino — Hohen-Siilzen, Ort — Morstadt, Am Platzchen - Kindenheim, Schneider — Monsheim, Grundschule — Nieder-Florsheim, Post —

Wachenheim, RomerstraRe — Mdlsheim, BrunnenstraBe — Monsheim, Grundschule — Nieder-Fl6rsheim, Bahnhof — Westhofen, Verbands-
gemeinde — Osthofen, Schulzentrum

Netzebene Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum etwa

07:00-08:00 Uhr
13:00-13:30 Uhr

07:30-09:00 Uhr
12:00-16:00 Uhr

Taktfolge kein Takt kein Takt
12 Fahrten 23 Fahrten kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Besonderheiten

Viele Fahrten auf unterschiedlichen Linienwegen und mit unterschiedlicher Haltestellenbedienung.
Linie mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr. Anpassung an Bedarf des Schiilerverkehrs ist zu gewdhrleisten.




7. Anhang

Linienbiindel Wonnegau-Altrhein

ndchste Vergabe ab 15.06.2024

Alzey, Nibelungenschule - Alzey, Bf. — Dautenheim, Ortsmitte — Dittelsheim, Bahnhof — Framersheim, Sportplatz — Gau-0dernheim, Grundschule -
Bechtolsheim, Grundschule — HeRloch, Marktplatz ~Westhofen, Otto-Hahn-Schule / Osthofen, Schulzentrum - Osthofen, L-Schule

Linienverlauf

Netzebene Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
. . 06:45-08:00 Uhr 06:30-08:00 Uhr
Bedienungszeitraum etwa 12:00-16:00 Uhr | 12:00-16:30 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
12 Fahrten 16 Fahrten kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Viele Fahrten auf unterschiedlichen Linienwegen und mit unterschiedlicher Haltestellenbedienung.

Besonderheiten Linie mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr. Anpassung an Bedarf des Schiilerverkehrs ist zu gewahrleisten.




7. Anhang

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Alzey, Bf. — Erbes-Biidesheim, Ortsmitte — Wendelsheim, Bf. — Wendelsheim, Ortsmitte — Wonsheim, Rathaus — Stein-Bockenheim, Wendeplatz -
Siefersheim, Ortsmitte — Wo6lIstein, Ortsmitte — Volxheim, Kreuznacher StraRe — Hackenheim, Mitte — Bad Kreuznach, Bf.

Netzebene Grundnetz 2. Ordnung (Abschnitt Wollstein — Bad Kreuznach: Grundnetz 1. Ordnung)
Alzey — Wollstein Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum etwa

05:30-22:00 Uhr

06:00-21:30 Uhr

06:30-23:30 Uhr

06:00 - 24:00 Uhr

09:30 - 22:00 Uhr

09:00 -21:30 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.
22 Fahrten 19 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 17 Fahrten 17 Fahrten 7 Fahrten 7 Fahrten
18 Fahrten 16 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Wolistein — Bad Kreuznach Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:00-21:30 Uhr

06:30-22:00 Uhr

06:00-23:45 Uhr

06:30-24:00 Uhr

08:00-20:30 Uhr

08:40-21:00 Uhr

HVZ: 30 Min. HVZ: 30 Min. . . . .
Taktfolge NVZ: 60 Min. NVZ: 60 Min. 60 Min. 60 Min. 120 Min. 60 Min.
23 Fahrten 22 Fahrten
an Schultagen an Schultagen
Fahrten 51 Fahrten 52 Fahrten 17 Fahrten 17 Fahrten 7 Fahrten 7 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wollstein Ortsmitte

WollIstein Ortsmitte

Wollstein Ortsmitte

Wollstein Ortsmitte

Wollstein Ortsmitte

Wollstein Ortsmitte

Bad Kreuznach Bf.

Bad Kreuznach Bf.

Bad Kreuznach Bf.

Bad Kreuznach Bf.

Bad Kreuznach Bf.

Bad Kreuznach Bf.

Besonderheiten

Erweitertes Fahrtenangebot an Freitagen im Spatverkehr (1-2 zusétzliche Fahrten je Richtung)
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Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Gau- Odernheim, Marktplatz — Bechtolsheim, Rathaus — Biebelnheim, Ortsmitte — Gabsheim, Raiffeisen / Worrstadt, Bf. — Gabsheim, Raiffeisen -

Schornsheim, Ortsmitte — Udenheim, Ortsmitte — Saulheim, Bf.

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

05:30-19:00 Uhr

06:30-19:30 Uhr

08:00-19:00 Uhr

08:30-19:30 Uhr

09:00-19:00 Uhr

09:30-19:30 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min.
19 Fahrten 19 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 12 Fahrten 12 Fahrten 11 Fahrten 11 Fahrten
16 Fahrten 14 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte

Gau-0dernheim
Marktplatz

Gau-0dernheim
Marktplatz

Gau-0dernheim
Marktplatz

Gau-0dernheim
Marktplatz

Gau-0dernheim
Marktplatz

Gau-0dernheim
Marktplatz

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Saulheim Bf.

Saulheim Bf.

Saulheim Bf.

Saulheim Bf.

Saulheim Bf.

Saulheim Bf.

Besonderheiten

Linienteilung in Gabsheim, Raiffeisen: Alternierende Bedienung Gau-0dernheim und Wérrstadt (Bedienung Mo-So je alle 120 Minuten)




7. Anhang

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Gau Odernheim, Marktplatz — Bechtolsheim, Rathaus — Biebelnheim, Ortsmitte —Wadrrstadt, Bf.

Netzebene

Grundnetz Region

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

07:00- 19:00 Uhr 06:30 — 18:30 Uhr

09:00 - 19:00 Uhr

08:30 — 18:30 Uhr

09:00 - 19:00 Uhr

10:30 - 18:30 Uhr

Taktfolge 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
8 Fahrten 9 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten 5 Fahrten
7 Fahrten 8 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte

Gau-0dernheim
Marktplatz

Gau-0dernheim
Marktplatz

Gau-0dernheim
Marktplatz

Gau-0dernheim
Marktplatz

Gau-0dernheim
Marktplatz

Gau-0dernheim
Marktplatz

Worrstadt Bf Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Besonderheiten




7. Anhang

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Alzey, Bf. — Albig, Bf. — Bermersheim, Ortsmitte — Ensheim, Ortsmitte — Spiesheim, Ortsmitte — Rommersheim, Ortsmitte — Worrstadt, Schwimmbad -

Worrstadt, Bf.

Netzebene

Grundnetz Region

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:30-19:00 Uhr

06:30-18:30 Uhr

09:00-19:00 Uhr

08:30-18:30 Uhr

09:00-19:00 Uhr

10:30-18:30 Uhr

Taktfolge kein Takt kein Takt 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
10 Fahrten 10 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten
9 Fahrten 7 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.

Spiesheim Ortsmitte

Spiesheim Ortsmitte

Spiesheim Ortsmitte

Spiesheim Ortsmitte

Spiesheim Ortsmitte

Spiesheim Ortsmitte

Worrstadt Bf.

Worrstadt Bf.

Worrstadt Bf.

Worrstadt Bf.

Worrstadt Bf.

Worrstadt Bf.

Besonderheiten




7. Anhang

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Wollstein, Ortsmitte — Wollstein, Ernst Ludwig StraBe — Gau-Bickelheim, Ortsmitte — Wallertheim, NeustraBe — Sulzheim, Ortsmitte — Worrstadt, Bf.

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:00-19:00 Uhr

06:30-19:30 Uhr

08:00-18:00 Uhr

09:30-19:30 Uhr

10:00-18:00 Uhr

09:30-19:30 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
15 Fahrten 15 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten 5 Fahrten 6 Fahrten
14 Fahrten 14 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte

Wollstein Ortsmitte

Wollstein Ortsmitte

Wallstein Ortsmitte

Wallstein Ortsmitte

Wollstein Ortsmitte

Wollstein Ortsmitte

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Besonderheiten




7. Anhang

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Wendelsheim, Bf. — Ufhofen, Dorfplatz — Flonheim, Marktplatz — Armsheim, Bf. — Schimsheim, Frankenweg

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:00-19:00 Uhr

06:30-19:30 Uhr

08:00-18:00 Uhr

08:30-18:30 Uhr

10:00-18:00 Uhr

10:30-18:30 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
17 Fahrten 15 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten 5 Fahrten 5 Fahrten
15 Fahrten 15 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Flonheim Marktplatz

Flonheim Marktplatz

Flonheim Marktplatz

Flonheim Marktplatz

Flonheim Marktplatz

Flonheim Marktplatz

Armsheim Bf.

Armsheim Bf.

Armsheim Bf.

Armsheim Bf.

Armsheim Bf.

Armsheim Bf.

Besonderheiten




7. Anhang

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Alzey, Bf. — Alzey, Krankenhaus — Alzey-Weinheim, Grundschule — Alzey-Heimersheim, Ortsmitte — Lonsheim, Ortsmitte — Bornheim, Ortsmitte —
Flonheim, Marktplatz - Uffhofen, Dorfplatz — Wendelsheim Bf.

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

07:00-19:00 Uhr

06:30-19:00 Uhr

09:30-19:30 Uhr

09:00-19:00 Uhr

09:30-19:30 Uhr

09:00-19:00 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
20 Fahrten 19 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten
12 Fahrten 15 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.

Flonheim Marktplatz

Flonheim Marktplatz

Flonheim Marktplatz

Flonheim Marktplatz

Flonheim Marktplatz

Flonheim Marktplatz

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Wendelsheim Bf.

Besonderheiten




7. Anhang

Linienbiindel Alzey-Worms Nord
ndchste Vergabe ab 01.08.2019
Linienverlauf Saulheim, Bf. — Saulheim, Rathausplatz — Worrstadt, Gewerbegebiet — Worrstadt, Bf.
Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 07:30-16:00 Uhr 06:30-16:30 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
4 Fahrten 6 Fahrten kein Angebot kein Angebot kein Angebot kein Angebot
Fahrten an.SchuItagen an.SchuItagen
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Saulheim Bf. Saulheim Bf.
Wdrrstadt Bf. Wdrrstadt Bf.
Besonderheiten Linie mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr. Anpassung an Bedarf des Schiilerverkehrs ist zu gewdhrleisten.




7. Anhang

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Gau Odernheim, Schulzentrum — Bermersheim, Ortsmitte — Lonsheim, Ortsmitte — Bornheim, Ortsmitte — Flonheim, Marktplatz — Uffhofen, Dorf-
platz — Erbes-Biidesheim, Ortsmitte — Nack, Ortsmitte — Niederwiesen, Neumiihle

Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 12:30-15:00 Uhr 07:30 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
3 Fahrten 1 Fahrt kein Angebot kein Angebot kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Flonheim Marktplatz

Flonheim Marktplatz

Besonderheiten

Linie mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr. Anpassung an Bedarf des Schiilerverkehrs ist zu gewadhrleisten.




7. Anhang

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Alzey, Nibelungenschule - Alzey, Bf. — Alzey, Z0B Gymnasium — Alzey, Schafhausen Ortsmitte — Framersheim, Bahnhofstrale — Gau Kongern-
heim, Ortsmitte — Gau-Odernheim, Marktplatz

Netzebene Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:30-13:30 Uhr

06:30-16:30 Uhr

Taktfolge kein Takt kein Takt
4 Fahrten 8 Fahrten kein Angebot kein Angebot kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Alzey Z0B/Gymnasium

Alzey Z0B/Gymnasium

Gau-0dernheim
Marktplatz

Gau-0dernheim
Marktplatz

Besonderheiten

Linie mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr. Anpassung an Bedarf des Schiilerverkehrs ist zu gewdhrleisten.




7. Anhang

Linienbiindel Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab 01.08.2019

Linienverlauf Worrstadt, Bf. — Worrstadt, Pariser StraRe — Worrstadt, Hinter dem Turm — Worrstadt, Schornsheimer Chaussee — Worrstadt, Bf.

Netzebene Stadtverkehr (Worrstadt)

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

06:30-10:00 Uhr

Bedienungszeitraum etwa 14:00 - 18:00 Uhr

faldfolee kein Takt Rundlinie verkehrt
nurin eine kein Angebot kein Angebot kein Angebot kein Angebot

9 Fahrten )

an Schultagen Fahrtrichtung

kein Angebot
an Ferientagen

Fahrten

Verkniipfungspunkte

Worrstadt Bf.

Besonderheiten ErschlieBungslinie fiir Gewerbepark Worrstadt: Fahrplan ist auf Bedarf der ansdssigen Unternehmen abzustimmen




7. Anhang

e

Linienbiindel

Griinstadt

ndchste Vergabe ab

10.12.2023

Linienverlauf

Worms Hbf — Worms-Horchheim, Marktplatz - Worms-Heppenheim, Mitte — Offstein, Mitte — Hohen-Siilzen, Ort — Obrigheim, Bahnhof -
Heidesheim, Bahnhof — Albsheim, Briicke — Griinstadt, Bahnhof

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

05:00-23:00 Uhr

05:00-23:00 Uhr

07:00-23:00 Uhr

07:00-23:00 Uhr

09:00-23:00 Uhr

09:00-23:00 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.
24 Fahrten 24 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 17 Fahrten 17 Fahrten 15 Fahrten 15 Fahrten
20 Fahrten 21 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte
Worms Hbf Worms Hbf Worms Hbf Worms Hbf Worms Hbf Worms Hbf

Griinstadt Bahnhof

Griinstadt Bahnhof

Griinstadt Bahnhof

Griinstadt Bahnhof

Griinstadt Bahnhof

Griinstadt Bahnhof

Besonderheiten




7. Anhang

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Wollstein, Grundschule — Wdllstein, Ortsmitte — Volxheim, Marktplatz — Pleitersheim, Mitte — Badenheim, Kirche — Pfaffen-Schwabenheim, Miihl-

teich - Sprendlingen 1GS

Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:30-16:00 Uhr

06:30-16:30 Uhr

Taktfolge kein Takt kein Takt
& Fahrten 6 Fahrten kein Angebot kein Angebot kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Besonderheiten

Linie mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr. Anpassung an Bedarf des Schiilerverkehrs ist zu gewdhrleisten.




7. Anhang

Linienbiindel

Mainz-Bingen Ost

ndchste Vergabe ab

31.12.2020

Linienverlauf

DB Bahn — Rhein-Nahe-Bus GmbH

Alzey —= Undenheim: Grundnetz 2. Ordnung

Netzebene Alzey - Mainz: Grundnetz 1. Ordnung
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 03:50-19:00 Uhr 06:45-00:30 Uhr 06:30-22:30 Uhr 07:45-00:30 Uhr 08:30-21:00 Uhr 09:45-00:30 Uhr
Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
16 Fahrten 16 Fahrten
an Schultagen an Schultagen
Fahrten 9 Fahrten 9 Fahrten 7 Fahrten 7 Fahrten
17 Fahrten 17 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte
Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf. Alzey Bf.
Mommenheim, Mommenheim, Mommenheim, Mommenheim, Mommenheim, Mommenheim,
BahnhofstraRe BahnhofstralRe BahnhofstralRe BahnhofstralRe BahnhofstraRe BahnhofstralRe
Mainz Hbf Mainz Hbf Mainz Hbf Mainz Hbf Mainz Hbf Mainz Hbf

Besonderheiten

Dargestellt sind ausschlieBlich Fahrten im Landkreis Alzey-Worms




7. Anhang

Linienbiindel Mainz-Bingen Ost
konzessioniert bis 31.12.2020
Konzessionsinhaber DB Bahn — Rhein-Nahe-Bus GmbH

Dalheim, Ortsmitte — Dexheim, Dalheimer StraRe — Dienheim, B9, Weinolsheim, Freier Platz - Kongernheim, Romer, Undenheim, Bahnhof -

Linienverlauf Worrstadt, Schulzentrum

Netzebene Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonntag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:30-08:00 Uhr 03:50-20:00 Uhr
Taktfolge kein Takt kein Takt
1 Fahrt 2 Fahrten kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten - -
kein Angebot kein Angebot
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Besonderheiten Es sind nur die Fahrten dargestellt, die innerhalb des Landkreises Alzey-Worms verkehren; es verkehren weitere Fahrten auRerhalb des Landkreises




7. Anhang

Linienbiindel

Alzey-Worms Nord

ndchste Vergabe ab

01.08.2019

Linienverlauf

Waorrstadt, Post — Worrstadt, Bf. — Sulzheim, Ortsmitte — Wallertheim, Marktplatz — Gau Weinheim, Biirgerhaus — Partenheim, Grundschule -
Vendersheim, Ortsmitte — Partenheim, HauptstraBe — Jugenheim, Mitte — Stadecken, Kreuznacher StraBe — Wolfsheim, Mitte — Sprendlingen, Bf.

Netzebene

Wdrrstadt — Partenheim: Ergdnzungsnetz Daseinsvorsorge
Ubriger Streckenabschnitt: Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

07:30-19:30 Uhr

06:00-20:00 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min.
21 Fahrten 23 Fahrten kein Angebot kein Angebot kein Angebot kein Angebot
an Schultagen an Schultagen
Fahrten
13 Fahrten 15 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen
Verkniipfungspunkte

Worrstadt Bf

Worrstadt Bf

Gau-Weinheim
Biirgerhaus

Gau-Weinheim
Biirgerhaus

Partenheim Hauptstr

Partenheim Hauptstr

Besonderheiten

Einsatz von Rufbussen fiir Fahrten auRerhalb des Schiilerverkehrs




7. Anhang

T,

Linienbiindel

Donnersbergkreis

ndchste Vergabe ab

01.01.2027

Linienverlauf

Monsheim, Grundschule — Monsheim, Bahnhof — Wachenheim, Friedhof — Niefernheim, Ortsmitte — Harxheim, BahnhofstraBe — Albisheim,

Rathaus — Marnheim, Bachweg - Bolanden, Rathaus, Kirchheimbolanden, Bahnhof - Kirchheimbolanden, Schlossgarten

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

06:30-21:00 Uhr

04:40-20:00 Uhr

08:00-19:00 Uhr

07:00-18:00 Uhr

08:00-19:00 Uhr

08:50-18:00 Uhr

Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
17 Fahrten 16 Fahrten
an Schultagen an Schultagen

Fahrten 4 Fahrten 4 Fahrten 4 Fahrten 4 Fahrten
15 Fahrten 14 Fahrten
an Ferientagen an Ferientagen

Verkniipfungspunkte

Monsheim, Bahnhof

Monsheim, Bahnhof

Monsheim, Bahnhof

Monsheim, Bahnhof

Monsheim, Bahnhof

Monsheim, Bahnhof

Kirchheimbolanden,
Bahnhof

Kirchheimbolanden,
Bahnhof

Kirchheimbolanden,
Bahnhof

Kirchheimbolanden,
Bahnhof

Kirchheimbolanden,
Bahnhof

Kirchheimbolanden,
Bahnhof

Besonderheiten
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