8.3.B Zusammenfassung und Priifung der Themen von Biirgerinnen (1. Beteiligungsstufe)

Zusammenfassung der Themen von Biirgerlnnen
Erste Beteiligungsstufe - Stellungnahmen vor der Angebotskonzeption

Priifung der Themen von Biirgerlnnen
[Stand 20.5.2020]

Themenbereiche AQ = Aufenthaltsqualitat Priifergebnisse KoV = Kenntnisnahme ohne weitere
AS/VS = Anbindungs- & Verbindungsstandard Veranlassung
B = Barrierefreiheit KW = Kenntnisnahme & Weiterleitung
EM = Erganzende Mobilitat an zustandige Stelle
ES = ErschlieBungsstandard BM = Beriicksichtigung im Nahverkehrsplan
H = Sonstige Hinweise als MaRnahme mit Priorisierung
S = Service, Kommunikation & Verhalten des Fahr-/Betriebspersonals BS = Sonstige Beriicksichtigung im
SPNV = Schienenpersonennahverkehr Nahverkehrsplan
T = Tarife

WIFGI = Bewerbung des bestehenden Angebots / Fahrgastinformation

Eine Zahl in eckigen Klammern (z.B. ,,[+5]") in der Spalte ,Inhalt/Riickmeldung” gibt an, wie h&ufig ein Inhalt von verschiedenen Verfassern zusatzich benannt wurde.
Sie bezieht sich jeweils nur auf die erste Aussage in einer Tabellenzeile. Die nach der Zahl dargestellten Satze/Ausfiihrungen dienen der Konkretisierung der mehrfach
benannten Kernaussage. Zur Wahrung der Ubersichtlichkeit konnten bei sehr hdufig benannten Inhalten nicht immer alle Textbeitrige dargestellt werden. In solchen
Fallen wurden Aussagen gewdhlt, die die haufig genannten Begriindungen zur Kernaussage moglichst reprdsentativ wiedergeben.

Sofern eine Themennennung im Nahverkehrsplan beriicksichtigt wurde, gibt der Code (z.B. Kapitel ,,Kap. 3.4.8" oder MaRnahme ,,M_N0.5") in der Spalte ,,Beriicksich-
tigungsort” an, an welcher Stelle das Thema im Bericht (bei Kapiteln) bzw. im Anhang &4.A (bei MaBRnahmen) gefunden werden kann

Teilraum/ T Themen- c Priif- | Beriicksich-
Lfd.NT. Inhalt/Riickmeldung ‘ bereich ‘ Stellungnahme Kreis/VRN ergebnis | tigungsort
Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg
Innerstddtische Busverbindungen (z.B. in Heppenheim) sollten preiswerter angeboten In Biirstadt besteht bereits ein ggii. der VRN-Preisstufe 1 vergiinstigter innerstadtischer
werden. Kurze Strecken sind mit 2,10 € einfache Fahrt derzeit zu teuer. Hin- und Riick- Tarif (VRN-Preisstufe 0). In Heppenheim wird derzeit die Einfiihrung eines solchen
QB_B.1 fahrt kostet sogar 4,20 €. Besonders fiir finanziell nicht gut gestellte Menschen sollte es T Tarifs gepriift. In den librigen Kommunen des Kreises ist die Einflihrung grundsatzlich KoV -
ein bezahlbares Angebot geben. Andernfalls fahren die Busse auch weiterhin fast leer moglich, sofern die betroffenen Kommunen bereit sind die zusatzlichen Kosten hierfiir
trotz verbesserter Streckenfiihrung und 1/2-Stunden-Takt. tibernehmen.
Die Abfahrten der Linie 669 ab Bensheim Weingut Richtung Zwingenberg nach der Nach der 6. Stunde ist das Aufkommen im Schiilerverkehr am hochsten. Hier werden
0B_B.2 5. und 7. Schulstunde sollten verbessert werden. Die 5. Stunde der LFS endet 12.05 Uhr, ASIVS bereits zusatzliche Fahrten angeboten. GemaR den Schiilerbeférderungsstandards des KoV A
- der ndchste Bus fahrt erst um 12.33. Die 7. Stunde endet 13.35, der ndchste Bus fahrt Kreises sind Wartezeiten nach der 5. und 7. Stunde von bis zu 35 Minuten in Ausnah-
erst 14.03Uhr. mefdllen zuldssig.
Das Angebot im Schienenpersonennahverkehr auf der Main-Neckar-Bahn Frankfurt -
Die Anbindung an den S-Bahn-Verkehr zum Rhein-Neckar-Raum sowie zum Rhein- Darmstadt - Bensheim - Mannheim/Heidelberg weist bereits ein hohes Niveau auf.
Main-Gebiet sollte verbessert werden. [+2] Tagsiiber bessere Taktung der Regional- Aufgrund laufender langjdhriger Vertrage bzw. Finanzierungsvereinbarungen sowie
0B_B.3 bahn nach Darmstadt. S-Bahnen im 15-Minuten-Takt nach Frankfurt und Heidelberg SPNV hoher Streckenauslastung der Main-Neckar-Bahn sind mittelfristig keine Zubestellungen BM M B.19
- waren sehr hilfreich. Ein generelles Angebot auf dieser Strecke (in beide Richtungen) in in diesem Umfang moglich. Zum Fahrplanwechsel am 15.12.2019 wurde eine Takt- =
halbstiindlichem Takt sollte eingerichetet werden, denn hier gibt es noch Liicken, die zu verdichtung der Linie RE60 auf einen 60'-Takt vorgenommen. Eine Verdichtung des
schlieRen sind. Angebots der Linie RB67/68 auf einen 30'-Takt wird als Priifauftrag fiir den regionalen
Nahverkehrsplan in den lokalen Nahverkehrsplan aufgenommen.
B_B.4 Der 669er Bus kdnnte abends ldanger fahren, v. a. am Wochenende. Samstags am friihen ASIVS Im Rahmen der Inbetriebnahme des Linienbiindels ,,Nordliche BergstraRe im Dezember KoV _
= Abend sogar halbstiindlich. 2018 wurde das Angebot auf der Buslinie 669 entsprechend ausgeweitet.
Das Nachteulenangebot zum Winzerfest kdnnte Richtung Heppenheim per Bus auch Fiir die Ausgestaltung der zusatzlichen Linienfahrten zum Bensheimer Winzerfest ist die
QB_B.5 ; ASIVS ; ol KW -
wieder besser werden. Stadt Bensheim zustandig.




Teilraum/ T Themen- q Priif- Beriicksich-
LfdLNT. Inhalt/Riickmeldung ‘ — Stellungnahme Kreis/VRN ergebnis | tigungsort
Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg
Eine Wiederherstellung der Verlangerung der Buslinie 669 liber Alsbach hinaus bis
. . . . . Bickenbach ist seitens der DADINA derzeit nicht gewiinscht. An der Haltestelle ,,Alsbach, _
QB_B.6 Die Buslinie 669 sollte an Schultagen wieder bis nach Bickenbach fahren. ASIVS Am Hinkelstein® bestehen Umsteigemglichkeiten zwischen der VRN-Linie 669 und der KoV
DADINA-Linie BE2 Richtung Bickenbach.
0B_B.7 Ein zusdtzlicher Halt ,,Kindergarten" in der HemsbergstraRe Bensheim ware bestimmt ES Die ErschlieRungsanalyse (Kapitel 3.4.3) zeigte, dass im Bereich des evangelischen Kin- KoV _
- forderlich. dergartens in der HemsbergstraBe in Bensheim keine ErschlieBungsdefizite bestehen.
Die ErschlieRungsanalyse (Kapitel 3.4.3) zeigte, dass der Bereich ,,FichtestraRe" in Bens-
. . . o . e B heim an Schultagen durch die bestehende Haltestelle ,,Hemsbergschule" ausreichend
ZHV(\)"ISSPCE;T, ?:r?ltHglrfisﬁ:teer]s{é?linfsij':e(;?;'L?ra:{:ataesgslnl*jlar':ZglIltlsigscr;]e:eﬁlel:]egégue?\ell-lszzlt erschlossen ist. Zur Verbesserung der Erreichbarkeit dieses Bereichs und des Euler-
. " . X : . Geléndes (erreichbar iiber den Ménchbachweg) von/nach Heppenheim sowie generell
,Bensheim, Hemsbergschule" (Richtung HP) bzw. Bensheim, Friedhof(West)" (Richtung - - B 1 L
QB_B.8 Alsbach) auf der Heidelbergerstr. einfiigen. Aufgrund des Euler-Neubaugebietes am ES Zn s:lhulfrtt)emn Tﬂg?n r';mld am V\{ochenell)‘l.de .bleftert] esl S ahn FJ|ehBusI|n|te)I669 gucrlr E:jn BM M.6.g
Hemsberg ware diese Haltestelle iiber den neuen Monchbachweg am Friedhof vorbei er nemsbergschule na e zu fassen. Dies Biik 1P an_tec A CLAIE e_mat|sc ot
T F R G Al o (B CheeheT: keine Umwegfahrten erforderlich sind. Hierzu miisste jedoch eine zusdtzliche Haltestelle
SoIItegzu Yol 2 Dieftagers el B aer Linie 669 fiihren in Fahrtrichtung Alsbach eingerichtet werden (optimalerweise nahe der FuRgangerampel
g 8 § : an der Einmiindung Fichtestr./Heidelberger StraRe). Dies wird in den Nahverkehrsplan
aufgenommen. Die Umsetzung liegt in der Verantwortung der Stadt Bensheim
Ruftai 6971: Haltestellen LimesstraRe und Kdsethal wurden neu zum Fahrplanwechsel
eingefiihrt, was sehr zu begriiBen ist. Leider kennt diese kaum jemand - nach einem Im Nahverkehrsplan werden Empfehlungen fiir die Haltestellenausstattung definiert.
0B_B.9 Monat hangt immer noch kein AST-Fahrplan am provisorischen Haltestellenschild, das WIEGI Fiir die Ausstattung und Fahrgastinformation an Ruftaxi-Haltestellen in Bensheim ist die BS Kap. 3.2.4
= auch nur von einer Seite mit einem ,,H"-Zeichen ausgestattet ist. Hier miisste man Stadt Bensheim zustandig. [P Ehok
deutlicher auf den Halt und die Fahrtmdglichkeiten und Preisgestaltung (z.B. iiber
Presseverdffentlichung) hinweisen.
Von/Nach Darmstadt und Frankfurt sollte es auch auBerhalb der StoRzeiten mindestens
alle 30 Minuten bzw. mehr als ein Mal pro Stunde eine Verbindung geben. [+7]
Die Taktung mit 1 x die Stunde ist deutlich zu gering und fiir das tagliche Pendeln zur
Arbeit viel zu starr und unflexibel, alle 30 min., besser 20 min., wdre eher alltags-
tauglich. Eine bessere Anbindung von Zwingenberg und Bensheim nach Darmstadt,
QB_B.10 | d.h. eine Zugverbindung mindestens alle 30 Minuten ist wiinschenswert. Nachmittags SPNV Siehe Ausfiihrungen unter QB_B.3 BM M_B.19
fahrt z.B. der RE um 16:53, dann RB 17:01 und IC 17:09, d.h. 3 Ziige innerhalb von 20
Minuten und danach erst wieder um 18:01 die RB, das ist zu wenig! Die Taktung der RB/
RE von heidelberg/Mannheim nach Frankfurt beginnt um 5 Uhr morgens halbstiindlich.
Ab 8 Uhr ist die Taktung jedoch 50min/10min. Bitte setzen Sie sich dafiir ein, dass auch
ab 8 Uhr die Taktung halbstiindlich ist.
Stadtbus sollte bis Heppenheim-Erbach im Stundentakt mit Zuganbindung fahren. Dann Ilrg Zluzg;(()i{!; l\f\,rﬂszzg{‘ngeddeifeﬁl{'e'eBnut;?,ZfbﬁI,fdff;ﬂ?;:fjegﬁgingn:qrf?grgaliﬂvyeﬁhrfggr?
konnen auch Erbacher ohne Auto zur Arbeit in Mannheim oder Darmstadt kommen. P . L A S
Ruftaxi und Bus sind in Erbach sehr unpiinktlich. Unser Enkel kommt tdglich 15 Minuten Mquenbach W?Id M'ChEIbth (Linie 683.) Ll Ansghluss IEET Me'mnh.elm in HepPen
QB_B.11 2u spit in die Schule. Offentliche Verkehrsmittel miissen piinktlich und zuverlassig sein ASIVS heim Bahnhof eingerichtet. Diese Busverbindung wird montags bis freitags im 60'-Takt BM M_NO0.5
e ; g T ! und an Wochenenden im 2 Stunden-Takt bedient und stellt einen Anschluss an die S-
E:r:rd:i?\';uv;ﬁ:gzr:\ sie auch benutzt. Das einfachste ware, die Ortsteile in den Stadtver Bahnlinie S6 nach Mannheim her. Die Herstellung eines Anschlusses zu den Bahnlinien
. Richtung Bensheim, Darmstadt und Frankfurt wird unter QB_WM.7 thematisiert.
Zwischen Bensheim und Viernheim wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 890 Fahr-
gasten pro Woche und Reisezeitverhdltnisse ggii. einer Pkw-Fahrt zwischen 1,7 und
. . S . 2,1 (Empfehlung 1,8) ermittelt. Fiir die Einrichtung einer neuen Buslinie fehlen 210
HELEZ Bl (A e R o) = sl uslin seliie e e, B Fahrgdste pro Woche. Angesichts des noch ausreichenden Reisezeitverhdltnisses und des e ted
flir eine neue Buslinie nicht ausreichenden Fahrgastpotenzials wird das Bestandsange-
bot als ausreichend erachtet.




Teilraum/
Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

Zwischen Bensheim und Hiittenfeld wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 150 Fahr-
gasten pro Woche und Reisezeitverhdltnisse ggii. einer Pkw-Fahrt zwischen 3,1 und
3,7 (Empfehlung 1,8) ermittelt. Fiir die Einrichtung einer neuen Buslinie ist dies nicht
QB_B.13 | Verbindung Hiittenfeld Bensheim ist schlecht. ASIVS ausreichend. Eine Verbesserung des sehr ungiinstigen Reisezeitverhadltnisses ggii. einer BM M_R.2
Pkw-Fahrt ist dennoch durch die Umsetzung einer neuen OPNV-Verbindung zwischen
Heppenheim und Lampertheim iiber Hiittenfeld zu erwarten (Ndheres siehe Anhang 3.(,
QB_Hep.2).
Zwischen Heppenheim und Lorsch besteht mit der Linie 643 ein tdgliches Angebot im
Taktverkehr. Zur Relation Heppenheim - Einhausen siehe Anhang 3.D, QB_FGB_B.2.
Zwischen Heppenheim und Worms wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 260 Fahr-
. . . . . . X . gésten pro Woche und einem Reisezeitverhiltnis ggii. Pkw-Fahrt von 1,8 (OV: 45', Pkw
QB_B.14 | hine Querverbindung s Hessische Ried fehit in Heppenheim noch. (Lorsch, Einhausen, Es | 25') ermittelt. Damit liegt die Verbindungqualitit noch im Rahmen des fir eine solche BM M_R.2
orms, etc.), mit regelmaRigen Fahrzeiten. " .
eher potenzialschwache Relation empfohlenen Wertes von 1,8. Dennoch kann es ab-
hdngig von der Umsetzungsvariante zur unter Anhang 3.C, QB_Hep.2 neu zu schaffen-
den Busverbindung zwischen Lampertheim und Heppenheim iiber Hiittenfeld zu einer
Verbesserung des Reisezeitverhdltnisses kommen.
Die Bahnverbindungen auf der Main-Neckar-Bahn sind nicht zufriedenstellend. Die
Haufigkeit von Verspatungen, Zugausfallen und iiberfiillten Ziigen ist, insbesondere im
E/Ii\rr?f\j:elfpzla(z?tr'szlherl ;:t zgflhélEs.aSr]lschluss von Heppenheim nach Lorsch, ndchster Bus 1 fur il B.etrlebsqualltatf q.as Storfallmana}gement i dleABere.ltsteIIung el
Std. spater. Ein groRes Problem liegt zudem darin, dass die fahrplanmaRigen Anschluss- lich vereinbarten Kapazitdten auf der Main-Neckar-Bahn ist die Deutsche Bahn AG als
QB_B.15 [N : . ! N X . SPNV Eisenbahnverkehrsunternehmen (DB Regio AG fiir Linien des Schienenpersonennah- KoV =
zeiten in Darmstadt zu gering sind und dass es dadurch schon bei relativ geringen . . -
Verspituneen zu veroassien Anschliissen kommt. Eine Verbesserung wire durch eine verkehrs) und Netzbetreiber (DB Netz AG) verantwortlich (nicht Gegenstand des lokalen
{oEMIng P Lo . Epvare] Nahverkehrsplans)
Verlangerung der Anschlusszeiten in Darmstadt zu erreichen. Der RE ist leider selbst zu .
StoRzeiten viel zu kurz, so dass regelmaRig ab Bensheim Richtung Norden bereits die
Fahrgdste stehen miissen.
0B_B.16 Die Fahrplanaushdnge an vielen Bushaltestellen sind durch den sonnenreichen Sommer WIFGI Fiir die Bereitstellung von lesbaren Fahrplanaushdngen sind die Verkehrsunternehmen KoV _
= 2018 braungebrannt und wurden nicht ausgetauscht, sodass sie nicht mehr lesbar sind. zustandig
Es fehlt eine Busverbindung zwischen Hiittenfeld und Hemsbach bzw. zwischen Hiitten-
feld und Heppenheim [+3].
Die Verbindungen von Hiittenfeld nach Lampertheim und nach Viernheim sind mittler-
weile sehr gut ausgebaut. Es ist jedoch sehr umstdndlich und langwierig (mind. 1 Std.) Abhangig von der konkreten Ausgestaltung der Linienkonzeption sind auf der Relation
um von Heppenheim nach Viernheim zu kommen. Eine Busverbindung nach Hiittenfeld Heppenheim - Hiittenfeld - Lampertheim Fahrgastpotenziale zwischen 2.100 und
ware hilfreich. Dort kann man in die Linie 644 nach Viernheim umsteigen. Momentan 3.100 Fahrgdsten/Woche erreichbar. Die bestehenden Buslinien 602 und 644 zwischen
ist man mehr oder weniger gezwungen, die Strecke mit dem Auto zu fahren (dauert Lampertheim und Hiittenfeld sind bei der Konzeption mit zu berlicksichtigen; ein
ca. 12 Min). Gemessen am offentlichen Nahverkehr hat man fast den Eindruck, als zusadtzliches Parallelangebot zu diesen beiden Linien erscheint mangels Nachfrage nicht
0B_B.17 ob Viernheim gar nicht mehr zum Kreis Bergstrae gehort. Es wdre sinnvoll, hier eine ASIVS sinnvoll. B BM M R.2
= eklatante Liicke im Nahverkehr zu schlieBen. Fiir die Herstellung einer OPNV-Verbindung zwischen Hemsbach und Hiittenfeld wurde =
Pendler z.B. nach Bensheim, Darmstadt, Frankfurt, Ladenburg oder andere Orte sind ein Fahrgastpotenzial i.H.v. bis zu 490 Fahrgdsten / Woche ermittelt. Mehr Potenziale fiir
darauf angewiesen die Main-Neckar-Bahn erreichen zu kdnnen. Leider kann man von diese Verbindung sind nur unter Verzicht auf die Realisierung der Verbindung Lampert-
Hiittenfeld aus nur sehr schwer nach Hemsbach gelangen. Fiir Personen ohne Fiihrer- heim - Hiittenfeld - Heppenheim erreichbar. Angesichts des hoheren Potenzials dieser
schein ist es nicht moglich in Hemsbach einzukaufen. Morgens und abends (eventuell Verbindung wird hiervon jedoch abgeraten. Zur Sicherstellung einer Grundmobilitat
mittags auch fiir Hiittenfelder Schiiler) kénnte man den Bus Hiittenfeld bis zum Kreisel zwischen Hiittenfeld und Hemsbach kommt eine bedarfsgesteuerte Bedienform infrage.
in Hemsbach verlangern. Perfekt wadre auch, wenn der Hemsbacher Bus vielleicht auch
im Wechsel bis zum Kreisel Hiittenfeld verlangert wiirde. Auf keinen Fall Bus zum Bahn-
hof Hemsbach, das ist viel zu umstandlich und dauert zu lange.




Teilraum/
Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg

Zwischen Heppenheim und Viernheim sollte eine direkte Busverbindung eingerichtet
werden [+1].

- Ich selbst arbeite in Viernheim und pendle taglich mit dem Zug und dann mit der

OEG zur Arbeit. In dem Viernheimer Industriegebiet kenne ich etliche Personen welche
auch bereit ware zu pendeln, wenn denn die Verbindung fiir sie besser wdre, daher
wiirde ich mir wiinschen, dass es eine Buslinie von Heppenheim nach Viernheim an
dem Bahnhof geben wiirde, ich bin iiberzeugt das dies die den Offentlichen Nahverkehr

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Zwischen Heppenheim und Viernheim wurde ein Fahrgastpotenzial von ca. 960 Fahr-
gdsten pro Woche ermittelt (Reisezeitverhaltnis ggii. Pkw-Fahrt 1,4-1,9; Empfehlung

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

QB_B.18 : - - AS/VS 1,8). Da sich das Reisezeitverhiltnis noch in einem ausreichenden Rahmen bewegt, KoV -
ilt;trglr(ltilcvr?:/vf;:epgil:a(:lchTlaI?tZ?e\s,\;:Ldtefijr Tl e D eeldhe G dlm Al e wird derzeit kein Handlungsbedarf fiir neue direkte Busverbindung zwischen Viernheim
Viernheim pendeln da der Zug zu oft Verspatung hat. und Heppenheim gesehen.
- Es fehlt eine Verbindung von HP nach Viernheim ins RNZ. Auch diese Stadt liegt in
Siidhessen, zwar nicht an der Bergstrasse, aber die bedienen Sie ja auch nur auf hessi-
schem Gebiet. Es ist ja ein Witz: In den Luftkurort Gras-Ellenbach kann man stiindlich
fahren und dort wo Einkaufsmaglichkeiten sind kommt man nicht hin.
Die Bahnverbindungen auf der Main-Neckar-Bahn sind nicht zufriedenstellend. Die
Haufigkeit von Verspatungen, Zugausfallen und iiberfiillten Ziigen ist, insbesondere im
Berufsverkehr, viel zu hoch. [+5 o . o . X )
Man verpasst sehr oft den BLES&I!ISCNUSS von Heppenheim nach Lorsch, ndchster Bus 1 fur il B.etnebsquahtat! gas Storfallmanqgement fe d|e.Bere'|tsteIIung R
ga_.19 | . it Ein grofesProblem et zucdem dar,das e apianmiigen Arschus- | | [enuemnoron orer S 2 e eker b s de butsne B e os ||
- \Z,:'rﬁgt'ﬂnngzrnm::a\?:r;uaSgs‘t?é:%;'szgI525(1r??(?nffng'agil:]ﬁ,:rc&zzel:s'nrge‘lflgég;:'rrc‘ﬁe;ne verkehrs) und Netzbetreiber (DB Netz AG) verantwortlich (nicht Gegenstand des lokalen
Verlangerung der Anschlusszeiten in Darmstadt zu erreichen. Der RE ist leider selbst zu Nahverkehrsplans).
StoRzeiten viel zu kurz, so dass regelmaRig ab Bensheim Richtung Norden bereits die
Fahrgdste stehen miissen.
QB_B.20 Eifjonzi‘é\;-:ic:fpaw:gnsriﬁhn;eunnd[fﬁnkfurt e SPNV Wurde zum Fahrplanwechsel am 15.12.2019 umgesetzt KoV =
Zwischen Einhausen und Worms wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 90 Fahrgdsten
. . . . pro Woche und ein Reisezeitverhdltnis ggii. einer Pkw-Fahrt von 1,9 (Empfehlung 1,8) _
W2 B ARSI L i et AITEILEE D B i e i R ermittelt. Angesichts des zu niedrigen Fahrgastpotenzials wird kein Handlungsbedarf 0
gesehen.
Zwischen Einhausen und Darmstadt wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 300 Fahr-
gdsten pro Woche und ein Reisezeitverhaltnis ggii. einer Pkw-Fahrt von 1,8 -2,2 (Emp-
Eine Buslinie von Einhausen liber GroB-Rohrheim nach Darmstadt sollte gepriift fehlung 1,8) ermittelt. Angesichts des zu niedrigen Fahrgastpotenzials, der bestehenden
QB_B.22 ASIVS . - - S N h BM =
werden. getakteten Verbindung liber Bensheim und des durch die Herstellung einer Busverbin-
dung Einhausen - GroB-Rohrheim - Darmstadt nicht besseren Reisezeitverhdltnisses
ggli. bestehenden Verbindungen wird kein Handlungsbedarf gesehen.
Die Riedgemeinden sind nur mdssig an die Kreisstadt angebunden --> Linie RB63 von . . . . . . . S
A . " . . . K Eine bessere Anbindung der Riedgemeinden an die Kreisstadt Heppenheim wird im
Worms nach Bensheim bis Heppenheim verlangern. Die Regionalbahn hat in Bensheim ASIVS, q M_R.1
2D 28 Minuten Aufenthalt, das sollte ausreichen um nach Heppenheim und zuriick zu SPNV L e LR e M_R.2

gelangen.

QB_FGB_B.10, QB_FGB_B.11, QB_FGB_L.1 im Anhang 2.E, sowie QB_B.13 behandelt.




Teilraum/
Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg

Es fehlt von Lorsch/Einhausen eine Direktverbindung nach Hiittenfeld/Viernheim (Rhein
Neckar Zentrum). [+5]

Wenigstens bis Hiittenfeld sollte eine Verbindung mit Umsteigemoglichkeit zur Buslinie
Lampertheim - Viernheim eingerichtet werden. Derzeit muss man iiber Bensheim und

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Priif-
ergebnis

Beriicksich-

tigungsort

QB_B.24 | Weinheim fahren, was sehr viel Zeit im Anspruch nehmen kann. Ich wiirde mich freuen ASIVS Siehe QB_FGB_B.14 BM M_B.5
wenn es endlich mal eine direkte Verbindung von Hiittenfeld nach Lorsch geben wiirde,
da man mindestens 2 Stunden unterwegs ist wenn man nach Lorsch mit dem Bus fah-
ren mochte obwohl es mit dem auto vielleicht 5 Minuten sind. Das ist ein Megaaufwand
und meiner Meinung nach sollte es endlich dorthin eine Verbindung geben.
Fiir die Relation Bensheim - Einhausen wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 3.900
Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Dies entspricht einer ausreichenden Nachfrage fiir eine
Verbindung des Grundnetzes 1. Ordnung (GN 1). Angesichts dessen und der schon heute
anndhernd an diesen Standard bestehenden Verbindung wird die OPNV-Verbindung
Die Buslinien 640 und 641 sollten sonntags stiindlich fahren. An Samstagen sollten Einhausen - Bensheim im Nahverkehrsplan dem GN 1 zugeordnet. Fiir die Relation M B.6
QB_B.25 | sie gegen 6 Uhr, an Sonntagen gegen 8 Uhr Bahnanschliisse am Bensheimer Bahnhof ASIVS Bensheim - Lorsch wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 6.600 Fahrgdsten pro Woche BM M_B.7
erreichen. ermittelt. Dies entspricht zwei Verbindungen des GN 1. Angesichts dessen wird fiir die -
Relation Lorsch - Bensheim im Nahverkehrsplan neben der SPNV-Verbindung die Her-
stellung von zwei Verbindungen des GN 1 sowie die Ausarbeitung einer gemeinsamen
Stadtbuskonzeption, in der auch die Binnenverkehre beider Kommunen beriicksichtigt
werden, empfohlen.
Ich verweise hiermit auf meinen Leserbrief im BergstraRer Anzeiger: \éVéhrend der Laufzeit des LinienpUndeIs ,,Rie_d“ bestehen nur wenige Spielhr.éume beii
R . N . er Anpassung von Anschlussbeziehungen. Die Herstellung besserer Anschliisse an die
QB_B.26 | https://www.morgenweb.de/bergstraesser-anzeiger_artikel,-leserbrief-fahrplanwechsel- H B SR S S A ~ BM M_B.8
. : ahnlinien in Bensheim Richtung Darmstadt und Weinheim wird in den Nahverkehrs
beschert-lorschern-auch- nachteile-_arid, 743298.html|
plan aufgenommen
Die meisten meiner Mitpassagiere und ich finden es schlichtweg unnétig, dass der
Einh&duser Bus (640) das Bensheimer Industriegebiet befahrt. Der Lorscher Bus tut das
immerhin auch nicht.
Dadurch geht wichtige Zeit verloren, die besser darin angelegt ware, schneller am
Bahnhof anzukommen (z. B. letzte Haltestelle Einhausen JacobstraBe und dann direkt
Bensheim Finanzamt), um dort realistischerweise auch mal den RE nach Frankfurt um
xx:51 Uhr zu erreichen. Auf meine damalige Nachfrage, wieso die Busse so getaktet
seien, dass der Bus um 51 am Bensheimer Bahnhof ankommt, wenn genau in dieser
Minute der RE 60 fahrt, wurde geantwortet, dass das nicht so schlimm sei, ,weil der RE . . .. . . X
QB_B.27 | ja eh nur alle zwei Stunden fahrt". Diese Begriindung finde ich daneben und wirklich ASIVS D0 el 6115 I T G156 A0z @ISl W2 (§40 07T Ll A0 G R E1n |7 elzs i KoV -

unzuldnglich, vor allem wenn der Kreis Bergstralle sich immer wieder damit riihmt, in
der ,,Metropolregion Rhein-Neckar" zu liegen. Einer solchen hoch frequentierten und
auch immer teurer werdenden (Mietpreise) Region steht es absolut nicht zu Gesicht,
wenn ich, wenn ich in Einhausen wohne, um xx:21 Uhr an den Bahnhof nach Lorsch
fahren muss (Linie 643), um dort mit der RB 63 nach Bensheim zu fahren, die dann um
xx:45 Uhr dort ankommt (bestenfalls!), damit es reicht, um den RE 60 um xx:51 Uhr
nach Frankfurt zu erreichen. Das war vor der Trennung in Linie 640 und 641 einfach
nicht notwendig. Der ehemalige 641er kam planmdRig um xx:48 Uhr am Bensheimer
Bahnhof an, oft sogar friiher. Es hat nahezu immer fiir den RE gereicht.

DammstraRe/Bahnhof in Bensheim wurde die Anschlusssituation zum SPNV verbessert
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Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg

Das Industriegebiet in Bensheim sollte Sache einer Bensheimer Stadtbuslinie sein,
aber keine des Linienbiindels Ried. Ich habe hdufig beobachtet, dass das Fahrpersonal
durcheinanderkam, weil sie auf der vorigen Tour von Lorsch nach Bensheim gefahren

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Durch die Anpassung der Fiihrung der Linie 640 im Juni 2019 mit Halt an der Haltestelle
DammstraRe/Bahnhof in Bensheim wurde die Anschlusssituation zum SPNV verbessert.

Priif-
ergebnis

Beriicksich-

tigungsort

QB_B.28 | sind, dann von Bensheim nach Einhausen und von Einhausen wieder nach Bensheim, ASIVS Eine Uberpriifung der Netzkonzeption zwischen Bensheim und Lorsch wird in B_B.25 KoV -
wo sie dann das Industriegebiet auslieRen (weil der Lorscher Bus diesen Part ja nicht thematisife)rt 8 P -
anfahrt) und deshalb wieder umkehren mussten, um keine Fahrgéste stehen zu lassen. .
Dies kostete dann wieder etliche wertvolle Minuten Zeit auf dem Weg zum Zug.
. - . L . Zu den angegebenen Zeiten besteht bereits eine Bedienung durch die Ruftaxilinie 6976,
Die Buslinie 676 sollte an Werktagen zwischen 20 und 22 Uhr stiindlich bedient und die die Buslinie 676 erganzt. Aufgrund der Analyse in QB_Z.2 wird die bestehende
QB_B.29 ngltags um 0 Uhr eine zusatzliche Fahrt eingerichtet werden. An Samstagen zweistiin- ASIVS GPNV-Verbindung Bensheim - Schwanheim - Rodau im Netzkonzept des NVP 2019 -23 BM M.3.b
iger Busverkehr. d "
em ,Grundnetz 1. Ordnung" zugeordnet.
Der Standort des Vereins ,Sonnenkinder Elterninitiative Handicap e.V." befindet sich ca.
L0Om von der Haltestelle ,,Rodau, Im Wiesengrund 21" entfernt und liegt damit inner-
0B_B.30 Es sollte eine Busverbindung vom Bahnhof Bensheim nach Rodau zum Verein Sonnen- ASIVS halb des ausreichenden Einzugsradius von 500 m. Die Einrichtung einer zusatzlichen KoV _
- kinder - Elterninitiative Handicap eingerichet werden. Haltestelle in der westlichen NeckarstraBe fiir die Buslinie 676 wiirde den FuBweg auf
rund 350 m verkiirzen. Dies liegt jedoch im Zustandigkeitsbereich der Stadt Zwingen-
berg.
Das Weiherhausstadion in Bensheim ist ein publikumswirksamer Ort und gegenwartig
nicht an den OPNV angebunden. Die Einrichtung einer neuen Haltestelle im Bereich des
bereits barrierefrei ausgebauten Bordsteins ohne Haltestelle siidlich des Kreisesls Berli-
0B_B.31 Zwischen Schwanheim / Fehlheim und dem Weiherhausstadion Bensheim sollte eine ASIVS ner Ring/Wormser StraBe fiir die Ruftaxilinie 6970 wird empfohlen. Dadurch wiirde sich BM M.6.d
= direkte Verbindung geschaffen werden. in Kombination mit der Buslinie 676 die Moglichkeit ergeben die Verbindung zwischen M_B.9
Schwanheim/Fehlheim und dem Weiherhausstadion zu verbessern. Hierfiir ggf. erfor-
derliche Fahrplananpassungen an der Ruftaxilinie 6970 liegen im Zustandigkeitsbereich
der Stadt Bensheim.
Busverbindung Neubaugebiet Schwanheim Melibokusblick zur Carl-0rff Schule Fehl-
heim: Im Neubaugebiet Melibokusblick in Schwanheim sind ab Sommer mehr als acht
Kinder schulpflichtig. Die Anzahl der schulpflichtigen Kinder in dieser Strae wird in den
nachsten zwei Jahren auf weit iiber 15 Kindern wachsen! Der Schulweg fiir die Kinder
QB_B.32 | ist groRer als 1,9km mit HauptstraReniiberquerung ohne Zebrastreifen. Es existiert der- ASIVS Aufnahme und Priifung im Rahmen der Schiilerbeférderung. BS Kap. 3.2.2
zeit keine Busverbindung von der ndchstgelegenen Haltestelle ,,Am Falltor" zur Carl-0rff
Schule und zuriick, die zu den Schulzeiten passen. Wir Eltern aus dem Melibokusblick
sehen hier einen absolut notwendigen Bedarf von Schulzeiten-Kompatiblen Busverbin-
dungen. [+13 Familien]
Zwischen Zwingenberg Rodau und Zwingenberg sollte eine regelmaRige Busverbindung X
QB_B.33 eingerichetet werden. ASIVS Siehe QB_Z.2 BM M_B.3.a
Zu den angegebenen Zeiten besteht bereits eine Bedienung durch die Ruftaxilinie 6975,
die die Buslinie 675 ergdnzt. Abweichend vom ermittelten Fahrgastpotenzial i.H.v. rund
3 400 Fahrgésten pro Woche wird die bestehende OPNV-Verbindung Bensheim - Zell -
.. . . Gronau im Netzkonzept des NVP 2019 -23 dem ,,Grundnetz 2. Ordnung" zugeordnet,
QB_B.34 ﬁr}fder Bl Bi Serslieln = ErnnzL Selisn S e U L L i 2002 ASIVS da die Entwicklung der Nachfrage nach Anderung des Betriebskonzeptes des Linien- BM L0
r angeboten werden. M_B.10.b

biindels ,,Nordliche BergstraBe" im Dezember 2018 zundchst abgewartet werden soll
(Nachfrage Bus 675 + Ruftaxi 6975 Jahr 2018 zusammen rund 1.080 Fahrgdste/Woche;
entspricht 32% des ermittelten Potenzials). Nachster Ausschreibungstermin

Dezember 2028.
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Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg
M.6.a
. . " M.6.d
Das Haltestellennetz in Einhausen, Lorsch, Heppenheim und Bensheim plus Stadtteile i Bl b sl eoue Einlglisal tiefeln sl ERehlliEuing s beaisislin i M.6.e
QB_B.35 ' ! ES im Kreisgebiet formuliert; so auch in Einhausen, Lorsch, Heppenheim und Bensheim. BM c
sollte um neue Bushaltestellen erganzt werden P, A R . L M.6.f
Die Einrichtung neuer Haltestellen liegt in der Zustandigkeit der jeweiligen Kommunen M.6.g
M.6.h
Zu wenige Verbindungen in Richtung Bensheim. Fehlende Verbindung am Abend, in Dig Einggbe el7a] el verstgnden, €6 iz e (e .Verbin<.:lung AT e
QB_B.36 | den Ferien und in Richtung Darmstadt. Wir wiirden gerne mehr auf das Auto verzichten, ASIVS he|.mh nlcgt ger:la.uer besthneben cullseley D?anieb(’t. "’? S(i:qh:‘err:enpe.rsov?leni?ahverkehr KoV =
dies ist aber auf Grund der fehlenden Verbindung zur Zeit nicht maoglich zwischen Bens elm.und arm§tadt el 2 .b's IR T R A (A e =
. ndchten und vor Feiertagen wird als ausreichend erachtet.
Am 09.12.2018 wurde die Linienfiihrung der Buslinie 671 in Bensheim gedndert. Diese
Buslinie fahrt seitdem nur eine groRe Runde unterhalb der B3 Richtung Zwingenberg, . R . P T
QB_B.37 | der Bereich oberhalb der B3 wird nicht mehr angefahren, sondern wird von Ruftaxilini- ES E:t%is;[ggiﬂglsgﬁ;l:g;ginfuhrung R (B & R e 520 GIel AT G I KW -
en bedient. Die Haltestelle ,,SchlossstraBe" ist entfallen. Dadurch ist ein groRer Bereich .
von Auerbach nicht mit der Stadtbuslinie erreichbar.
Bis Ende 2019 gab es bei der Linie 679 in Heppenheim die Haltestelle ,,Stadion", von
wo aus man durch die FuBgangerunterfiihrung in den Bereich LahnstraRe, Starkenburg-
gymnasium gelangen konnte. Diese Mdglichkeit gibt es durch die entfallene Haltestelle
nicht mehr. Dorthin kann man nur noch mit der 669 gelangen, die die B3 entlang
0B_B.38 fahrt, aber keine Haltestelle oberhalb der B3 Richtung Altstadt hat. Da die neue Linie ASIVS, Die Gestaltung der Linienfiihrung von Heppenheimer Stadtbuslinien liegt in der Zustan- KW _
= 678/679, seit 9.12.2018 eine andere Streckenfiihrung hat, und die Haltestelle Christus- ES digkeit der Stadt Heppenheim
kirche eingefiihrt wurde, und auch das Starkenburg-Gymnasium nur in einer Richtung
angefahren wird, ist es praktisch unmaglich von der Heppenheimer Altstadt in diesen
Bereich zu gelangen. Das ist vor allem fiir Bewohner des Haus Johannes unmdoglich, wo
die Stadtbuslinie ja auch halt.
" e T . " Sonderbach (740 EW) ist im Netzkonzept des NVP 2019 - 23 als Ortsteil mit mehr als 600
:)n; fl?c?]?:lr}c?]eéi,:aHh(;I;[I;l;enhhrZipnl’]aenruonl‘%sgi(ighgeoI!‘Icgei;JealC)rllttlfr?& g:ﬁﬂﬁg(léeglkeatbg dpireufen, Einwohnern Teil des Grundnetz Region und soll dadurch montags bis freitags sowohl an
QB_B.39 | Werksstrasse ,Réhrig"), an das Busliniennetz angebunden werden kénnten? Die aktuell ASIVS ZChu.l_ als auch aHr; sghulfLm(e?nzTaEgveVr)] ﬁ'ne.FﬁStb?dllenf;gz'T TaktvehrkEe_h;"ehrhaIten: bire BM MM.N3.e
bestehende Ruftaxi-Losung ist aufgrund der unflexiblen Handhabe kein dauerhafter nblndung_von ~Erbad 0 it st et 5 -2019 durc NS T _NO.5
T — neuen Verbindung des Grundnetzes 2. Ordnung zwischen Heppenheim und Wald-
. Michelbach (tdgliche Bedienung im Taktverkehr) erheblich verbessert.
Eine Ausweitung des Angebots der Linie 643 erscheint auf dem Abschnitt Heppenheim
0B_B.40 Die zweistiindige Taktung zwischen Heppenheim und Biirstadt an Samstagen ist m. E. ASIVS - Lorsch mit Anschluss an die SPNV-Linie RB63 Richtung Worms sinnvoll. Hierfiir wurde BM M B.12
= unzureichend. ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 3.600 Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Dies entspricht =
einer Verbindung des Grundnetzes 1. Ordnung.
Schon heute wird die Linie 669 insbesondere an Schultagen morgens und nachmittags
0B_B.41 In der Hauptverkehrszeit sollte die Buslinie 669 auf einen 15-Minuten-Takt verdichtet ASIVS auf einen 15'- Takt verdichtet. Darliber hinausreichende Erweiterungen des Angebots KoV _
= werden. sind aufgrund laufender langjahriger Vertrage bzw. Finanzierungsvereinbarungen in
diesem Umfang nicht moglich.
Kritik dafiir, dass die Anderung der Abfahrtszeiten fiir den Bus 669 im Februar/Mérz . _
Uittt 2019 nicht kommuniziert wurden. GllRd WU L
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Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg

Die VRN Buslinie 669 sollte von der Haltestelle Alsbach am Hinkelstein, als Schnellbus
mit dem Darmstddter Hauptbahnhof verbunden werden. Die Linie kdnnte nach Alsbach
am Hinkelstein noch Bikenbach bedienen und daraufhin als Schnellbus iiber die B3
nach Eberstadt und weiter iiber die B3n nach Darmstadt fiihren. In Darmstadt kdnnte
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Eine Verlangerung der Linie 669 iiber Alsbach hinaus bis Darmstadt liegt in der Zustan-

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

QB_B.43 glli‘:z dB:rStlleTge ﬂlgcshc:cﬂilllgl\;\iefsutnugézrilgS;tcljngll{lr:I?c?fcza?tlsnl-.latl)genisrrlclr??(gﬁg?:nh\?il;?g'F/;wr— ASIVS | digkeit des Landkreises Darmstadt-Dieburg und miisste durch diesen finanziert werden. e
gdste die im Landkreis BergstraRe leben und in Darmstadt arbeiten schneller mit dem
OPNV zur Arbeit kommen. Auf der Linie sollten 13 oder 14 Meter LE Uberlandbusse mit 3
Achsen zum Einsatz kommen
Unter Zugrundelegung des Regelfahrplans aulRerhalb der Baustelle auf der B3 in Hep-
Abstimmung der Anschliisse Linie 669 vom Kreiskrankenhaus HP kommend auf die An- SR BT BT L OB S TR Sl e
schliisse per Bahn nach Frankfurt/Darmstadt bzw. Heidelberg/Mannheim. Aktuell kommt Eberganggzaten BUBE 1 :.ll unq 13 VI e ayf E150 Re[atlon il I(rel'skran'ken—
. . - . N aus - Heidelberg/Mannheim zwischen 19 und 23 Minuten. Die Anschlusssituation
QB_B.44L man zur Mmute 18 an und errglcht mit Gliick die RB/S6 nacr] Bensheim. In der.Gegen— ASIVS Richtung Darmstadt wird als ausreichend erachtet, jene Richtung Mannheim/Heidelberg KoV -
Ir(llfahl;tﬁgﬁt:;zcs]?;t/;“:ziscellul\zl;ig3:9R|9c)hzttl:i%:;apnglr—lZ(e(?}aelvagnM\llzrusfé?L)Jrfgg B T kann aufgrund von Fahrplanzwangen an anderer Stelle derzeit nicht realisiert werden.
. GroRere Anderungen am Betriebskonzept sind erst ab dem Jahr 2028 maglich (Neuaus-
schreibung Buslinienbiindel ,,Nordliche Bergstrale".
Eine Anderung der Konzeption der Stadtbuslinien 671 und 673 liegt im Zustidndigkeits-
bereich der Stadt Bensheim. Mit Blick auf eine bessere Vernetzung der entlang des Lini-
enwegs der Linien 675 und 676 liegenden Quartiere mit wichtigen Zielen in Bensheim
erscheint eine Durchbindung der Buslinien 675 und 676 (ohne unattraktive Standzeiten
" - . L am Bahnhof Bensheim) sinnvoll. Hierfiir ist jedoch insgesamt ein zusatzliches Fahrzeug M_B.3.b
QB_B.45 mﬁﬁzgup:ﬂﬁtgi{ I(-:rzlcl)e—?re'c:;s'uﬁb?rs SZ\Z uSr':Sn6d7e?1tZauk'f‘?$I Izgrcsr\};r)lesserlmlen im ASIVS und die Realisierung eines 30'-Takts auf beiden Linien ndtig, um alle wichtigen An- BM M_B.10.a
! e ! schlussbeziehungen zu wahren und keine ineffizienten Standzeiten an anderer Stelle zu M_B.10.b
produzieren. Die Zordnung der Linie 676 zum Grundnetz 1. Ordnung wurde im Rahmen
von QB_Z.2 und QB_B.33 untersucht. Wie aus QB_B.34 deutlich wird, soll die Linie 675
zundchst nur Bestandteil des Grundnetzes 2. Ordnung werden. Unter diesen Umstdanden
ist eine Durchbindung der Linien 675 und 676 derzeit nicht realisierbar.
Zwischen Bensheim und Auerbach wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 8.770
Fahrgésten pro Woche fiir den straBengebundenen OPNV ermittelt. Dies entspricht zwei
Verbindungen des Grundnetzes 1. Ordnung. Im Bestand besteht mit der Linie 669 ein
vollwertiger und mit der Linie 671 ein nahezu an das Grundnetz 1. Ordnung heran-
0B_B.46 Es sollte zumindest alle 15 Minuten von Montags bis Freitag eine Moglichkeit per Bus ASIVS reichender Verbindungsstandard (es fehlen lediglich Fahrten an Sonn- und Feiertagen KoV _

oder Bahn von Bensheim Bahnhof nach Bensheim Auerbach geben.

und samstags in Tagesrandlagen; eine Aufstockung der Linie 671 liegt im Zustandig-
keitsbereich der Stadt Bensheim). Damit bestehen schon im Bestand Mo- Fr insgesamt
L4 Fahrten pro Stunde per Bus und 1 Fahrt pro Stunde mit der Bahnlinie RB67/68 woraus
ein Angebot von insgesamt 5 Fahrten pro Stunde zwischen Bensheim und Auerbach
resultiert.




Tel_;!f::'l Inhalt/Riickmeldung TE::Z;ECE ‘ Stellungnahme Kreis/VRN erzreubfnis Ii?;ﬂ;kgssl(c)l:t
Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg
Es drgert mich, dass der Bus von Lorsch nach Bensheim so getaktet ist, dass er um xx:01
Uhr am Bensheimer Bahnhof eintrifft. Genau in der Minute, in der die RB 68 abfahrt
und sogar drei Minuten zu spat fiir die RB 68 nach Wiesloch. Dies hat zur Folge, dass
man innerorts in die Nibelungenbahn umsteigen muss. Ich habe mir wegen dieses Um-
stands eine Fahrtberechtigung fiir die IC-Linie 26 besorgen miissen. Diese fahrt in Bens- Wadhrend der Laufzeit des Linienbiindels ,,Ried" bestehen nur wenige Spielraume bei
QB_B.47 heim um xx:09 Uhr los. Es blieben daher rechnerisch acht Minuten Umstiegszeit von ES der Anpassung von Anschlussbeziehungen. Die Herstellung besserer Anschliisse an die BM M B.8
- Bensheim Bahnhof/Sparkasse zu Gleis 1. Die letzten Male, wenn ich versucht habe, den Bahnlinien in Bensheim Richtung Darmstadt und Weinheim wird in den Nahverkehrs- -
ICum 18:09 Uhr zu erwischen, waren diese Versuche nicht von Erfolg gekront. Durch plan aufgenommen
den Berufsverkehr war der 641-Bus von Bensheim iiber Lorsch zuriick nach Bensheim
oft erst um 18:10 Uhr an Bahnhof/Sparkasse, der IC dann natiirlich schon weg.
Die Taktung passt leider - meiner praktischen Erfahrung zufolge - iiberhaupt nicht mit
den wahren Gegebenheiten auf den BergstrdRer StraRen zusammen.
" . . Lo . . . Durch die Anpassung der Fiihrung der Linie 640 im Juni 2019 mit Halt an der Haltestelle
Ve weglya i auf el b e, Sl e ael el e e T em.ze‘ln alf 680 DammstraBe/Bahnhof in Bensheim wurde die Anschlusssituation zum SPNV verbessert.
QB_B.48 ;nd gl = auf'Wlederr'\erstellLvlvng .des DAL Rl 7 Umstgllung auf da; Llnlgnbundel ASIVS Eine Uberpriifung der Netzkonzeption zwischen Bensheim und Lorsch (Linie 641) wird in KoV =
ied oder zumindest einmal fiir die Aussparung des Bensheimer Industriegebiets und 2. . . :
dafiir, dass dieses durch einen Stadtbus angedient wird. Q.B_B..ZS the.mat|5|grt. ple Stadtbuslinie 674 Wurdg |m.Dezember 2018 auf Wunsch der
! fiir diese Linie zustandig gewesenen Stadt Bensheim eingestellt.
Die ErschlieBungsanalyse (Kapitel 3.4.3) zeigte, dass der nérdliche Teil des Lorscher Ge-
werbegebiets nicht ausreichend erschlossen ist. Eine neue Zu-/Ausstiegsmoglichkeit zur
0B_B.49 Auf der Linie Bensheim - Einhausen / Linie Nr. 640 kdnnte es eine zusatzliche Haltstelle ES Linie 640 an der Strale ,,Im Daubhart" erscheint aufgrund der besseren Erreichbarkeit BM M 6.a
= fiir das Gewerbegebiet ,,Im Daubhart" geben. des Lorscher Gewerbegebiets von/nach Bensheim sinnvoll und wiirde weitere Potenziale =
fiir diese Linie erschlieBen. Die Umsetzung einer neuen Haltestelle auf der LandesstraRe
L3111 liegt in der Zustdndigkeit der Stadt Lorsch und Hessen Mobil.
Mdblierung Haltestelle RingstraRe Einhausen: vorhandene Sitze Hohe fiir KiGa-Kinder,
Austausch nétig fiir Erwachsenen-Hdohe, erschwertes Aufstehen fiir Altere. An dieser L A o X X
QB_B.50 | Haltestelle erhohte Gehwegkante erforderlich, weil Einstieg von der Fahrbahn (da Halte- ASé\SIS, FurtljledAusstattung dlep s El s el lem U 8 reues (85 e EemEele A ey KW -
stelleniiberdachung mit Busdachern kollidiert. Warnmarkierung). AuRer Schiilernutzung zustandig.
hier mehr dltere Fahrgdste.
Haltestelle Einhausen Rathaus/WaldstraBe bisher nur an schmalem Gehweg,. Papierkorb
vorhanden, keine Sitzpldtze mdglich (Privatgrundstiick). Verlegung 30 m zuriick zu L . - e .
QB_B.51 | Vorplatz von ehem. Post mdglich. Gebdude dort bietet Schutz durch Uberdachung, Bank ASIVS E:J;hda:ﬁsifiasttt;:giund HIEL 20 113 @ 20 el 0T U Blle e L6 alfe Cemalngis KW -
(nur bei trockenem Wetter nutzbar) bietet Sitzplatz. Haltepunkt wére kurz vor Ende 8
FuBweg vor StraRenkreuzung.
Die Buslinie 674 sollte reaktiviert oder zwischen 5 und 9 Uhr ein Halbstundentakt auf Die Stadtbuslinie 674 wurde im Dezember 2018 auf Wunsch der fiir diese Linie zustan-
QB_B.52 | der Linie 640 zwischen Stubenwaldallee und Einhausen bzw. Bensheim eingefiihrt ASIVS dig gewesenen Stadt Bensheim eingestellt. Eine mogliche Reaktivierung liegt in der KW -
werden. Verantwortung der Stadt Bensheim.
Busausfdlle: einmal (11/18) Bus 640 an einem Donnerstag Haltestelle RingstraRe Einhau-
sen. Folge: Ich musste mit Anhalter zu meinem Konzertbus nach Bensheim fahren. Kein
einmaliges Vorkommnis: Im M&rz mit Bus 643 an einem Sonntag Strecke HP (Einhausen)
nach Biirstadt Bus ausgefallen bzw. mit Riesenverspdtung unterwegs. Folge: Per Anhalter Die Aufstellung von dynamischen Fahrgastinformationsanzeigern (DFI) an Haltestellen
0B_B.53 zum Bahnhof Lorsch unterwegs, um da mit dem Zug nach Biirstadt zu gelangen. Ein Lauf- H in Einhausen liegt im Zustandigkeitsbereich der Gemeinde Einhausen. Im Nahverkehrs- BS Kap. 3.2.4
- band an den Haltestellen kdnnte anzeigen, wenn eine Busverbindung ganz wegfallt, da- plan werden Rahmenbedingungen zur Aufstellung weiterer DFI-Anzeigen an nachfrage- Kap. &4.7.4
mit man nicht unnétig wartet und rechtzeitig fiir Ausweichmdglichkeit sorgen kann. Taxi starken Haltestellen formuliert.
bestellen nach 30 Min. Wartezeit hilft nicht immer, weil dann das zu erreichende andere
Verkehrsmittel oft nicht mehr erreicht werden kann. Mit Ausfallen und dauernden Verspa-
tungen erreichen Sie nie, dass Leute freiwillig den OPNV gegeniiber dem Auto vorziehen.




Teilraum/ T Themen- q Priif- Beriicksich-
LfdLNT. Inhalt/Riickmeldung ‘ — ‘ Stellungnahme Kreis/VRN ergebnis | tigungsort
Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg
Eine spezielle Berufs-Busverbindung sollte eingefiihrt werden. Gerne wiirde ich z.B. den S . - . . . .
0PNV rﬁ)utzen um zur Arbeit zu fahrei aber ichgmb'chte mich auf keinen Fall morgens in D'.e Elvnrlchtung e L L E'?“aPsef‘ u'nd Heppgnhmm
QB_B.54 | Einhausen in den Bus zu den Schulkindern setzen um nach Heppenheim zu kommen. AQ Z\Qrgr'aTeEaggs:rgiird-ruh;maelIne?re]I;CvuigiS:—E?r:ifui):;ricnhgeﬁéFuregfefs:jlgzt:tzgkeemer KoV =
Eine Berufsverbindung kdnnte mit kleinen Shuttlebussen am Morgen von den kleineren auzreichendes Potenzialgermittelt — - PP
Gemeinden die groReren Stadten erfolgen. Meist ist die Riickfahrt weniger ein Problem. :
. . . ~ "o X _ Im Rahmen des Nahverkehrsplans konnen die Auswirkungen dieses Vorschlags nicht ab-
QB_B.55 E:E:E:;mli?teﬁrzef mz,/ré?r:éhglorl.?ﬁgire,rﬁ;3eern‘|2v;trf (bté'ik\j,:?'lgi'cehzzr:; E?::Ete) T schlieRend bewertet werden. Anforderungen an Tarife werden jedoch im Kapitel 4.8 for- BS Kap. 4.8
PP 8 . muliert und ggf. als Priifauftrage auBerhalb des lokalen Nahverkehrsplans aufgenommen.
Im Rahmen des Nahverkehrsplans kdnnen die Auswirkungen dieses Vorschlags nicht
0B_B.56 Heppenheim sollte in den Geltungsbereich des Baden-Wiirttemberg-Tickets mit einbe- T abschlieBend bewertet werden. Anforderungen an Tarife werden jedoch im Kapitel 4.8 BS Kap. L.8
= zogen werden. formuliert und ggf. als Priifauftrage auBerhalb des lokalen Nahverkehrsplans aufgenom- p- &
men.
Zwischen Bensheim und Auerbach wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 8.770
Ich bin Pendler und bin wochentags zwischen HP und DA unterwegs. Ich nutze fiir die Fahrgdsten pro Woche fiir den straBengebundenen OPNV ermittelt. Dies entspricht zwei
Riickfahrt von DA den Regionalexpress RE60, der im Stundentakt z.B. 17:13 Heppen- Verbindungen des Grundnetzes 1. Ordnung. Im Bestand besteht mit der Linie 669 ein
heim erreicht. Leider ist dabei eine Verspdatung von 5 Minuten ,,normal", das heiBt vollwertiger und mit der Linie 671 ein nahezu an das Grundnetz 1. Ordnung heranrei-
QB_B.57 | der Zug erreicht in der Regel 17:20 Heppenheim. Dadurch sind die Chancen den Bus ASIVS chender Verbindungsstandard (es fehlen lediglich Fahrten an Sonn- und Feiertagen und KoV =
669 Richtung Alsbach zu bekommen, der im AnschluR um 17:16 fahrt, sehr gering. samstags in Tagesrandlagen; eine Aufstockung der Linie 671 liegt im Zustdndigkeitsbe-
Aus Richtung Siiden erreicht die S6 aus Weinheim Heppenheim um 17:19 und bietet reich der Stadt Bensheim). Damit bestehen schon im Bestand Mo- Fr insgesamt &4 Fahrten
Reisende auch keine Chance den Bus zu nutzen. pro Stunde per Bus und 1 Fahrt pro Stunde mit der Bahnlinie RB67/68 woraus ein Ange-
bot von insgesamt 5 Fahrten pro Stunde zwischen Bensheim und Auerbach resultiert.
Die Aussteige-Situation am Hbf Darmstadt ist gelinde gesagt eine Katastrophe. Viel zu
viele Menschen drangen sich auf einer viel zu kleinen, unterdimensionierten Treppe. Die Gestaltung der Bahnhofsanlagen im Darmstddter Hauptbahnhof liegt im Zustandig-
QB_B.58 | Dazwischen Radfahrer, die ihre Gefdhrte hoch und runter schleppen, weil der Bummel- SPNV keitsbereich der DB Station und Service AG und ist nicht Gegenstand des lokalen Nah- KoV =
aufzug im Schneckentempo vll. 1 Radfahrer pro 2 Minuten befordern kann. Es bleibt nur verkehrsplans des Kreises BergstralRe.
zu hoffen, dass es hier nicht noch zu einer Massenpanik kommt.
‘Ill\'lr;rhgz:’]n[—rlze]ckar—Rled—Express il GlF2 e [ LTt il T T Gl e a5 Die Kapazitdten zur Mitnahme von Fahrradern in der RB67/68 wurden mit Inbetrieb-
Die neuen Fahrradabteile in der RB68 sind ein deutlicher Riickschritt zu friiher: zuvor I de§ ,,Ma|n.—Neckar—R|ed—Expre.ss qusggweltet, LI EInes neuen L
wusste man: groRes Fahrradabteil am siidlichsten Ende des Zuges. Heute: Zug fahrt ein konzeptes |edach Im Zu_g a.nders vertell't. Blesifuifinte kurzinach Inbetrlebnahn]e dgs
QB_B.59 | und Radfahrer rennen mit dem Rad zum ndchsten Abteil, das irgendwo dazwischen SPNV Eeueqtl.(.gnzeﬂiilzu Ir(||tat(|20(;1263(|;1) l;ln?;.meAr ve[]zleérteg Warl;lrnegmug'g dber thls.arc]hémhtelp h KoV =
ist. Dieses ist dann meist wegen der Uberfiillung mit Standard-Passagieren auf den Epam aten. M grwe:je d h'e Uiad e:j. els(c v(\;er Zr.] 1€s e;:lgtlc te.lIJ ¢
; - ) o " abgenommen, sodass davon auszugehen ist, dass die Kunden die neue Platzverteilung
Klappsitzen besetzt, die partout auch nicht Platz machen. Zum Abgewdhnen. So wird A et e R A
Uml\j\?eltschutz g Ietpzten Meile unangenehm und man vergraﬁlt die, die mit gutem und die zusatzlichen Kapazitdten wahrgenommen haben. Unabhdngig dieser Entwick-
Beispiel gerne vorangehen méchten ! lung wird das Platzangebot fiir Fahrrader weiter beobachtet.
Zwischen Lorsch und Darmstadt wurde ein Potenzial i.H.v. rund 640 Fahrgdsten pro
Woche sowie Reisezeitverhdltnisse ggii. einer Pkw-Fahrt von 0,9-1,7 (Startpunkt Lorsch
Obwoh! fiir mich die Nutzung des OPNY kostenlos maglich ware, ist es von Lorsch aus Bahnhof) und 1,5-2,2 (Startpunkt Lorsch Platanenstr.) ermittelt. Angesichts dieser Werte
AR e . oo p . wird der fiir diese Verbindung empfohlene Wert von 1,8 in einer Vielzahl der Félle deut-
sehr unattraktiv. Mit dem Auto bendtige ich 30 Minuten, mit dem OPNV ist es deutlich A 5 ) A _ . ! " - . -
lénger 1-2h), viel wichtiger aber: die Nutzung ist unplanbar. Wahrend in Darmstadt SPNV, “Eh emgehalten.nw[e S einer Plfw I, el G320 bestlmmten ZE|te'n LG
QB_B.60 die Verbindungen durch enge Taktung im Normalfall gut nutzbar sind, verpasst man ASIVS zogerungen der iiblichen Reisezeit rechnen muss, kann es auch bei Fahrten im OPNV zu BM M_B.7
" 3 ' auBerplanmaRigen Verzogerungen zu bestimmten Zeiten kommen. Angesichts der ins-
giljlzic\:\éerzr«)a?]ti?gsﬁlS;r\/[)ognolgr?ser?e?nqsrclglcfﬁﬂsgczon Kt [ (R 7El 217 EEE0 E e gesamt dichten Bedienung zwischen Lorsch und Bensheim (Mo-Fr 3 Fahrten pro Stunde
g . Bus plus Bahn), die aufgrund des hohen Fahrgastpotenzial mittelfristig weiterentwickelt
werden kann (vgl. QB_B.25) wird davon ausgegangen, dass sich die Anschlusssituation
im Falle auRerplanmadRiger Verspatungen langfristig verbessern wird.




Teilraum/
Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg

Die Arbeitgeber verlangen eine hohe zeitliche Flexibilitat ihrer Mitarbeiter. Dazu miisste
der OPNV aber mehr Verbindungen anbieten, um diese Flexibilitdt umsetzbar zu

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Die bereits aktiv praktizierte konzeptionelle Integration von Park & Ride wird im Nahver-

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

machen. Eine Alternative waren kostenlose oder preisgiinstige P+R-Pldtze mit guter SPNV, kehrsplan thematisiert (Kapitel 4.3.3). Eine Taktverdichtung der Bahnlinie RE60 erfolgte Kap. 4.3.3
QB_B.61 | Anbindung an den OPNV in Darmstadt in der Ndhe der Autobahn oder eine engere Tak- ASIVS, zum Fahrplanwechsel im Dezember 2019. Eine halbstiindliche oder dichtere Bedienung BM Mp.B 19
tung des OPNV, gerade zwischen Darmstadt und Bensheim. Eine S-Bahn alle 20 Minuten EM der Bahnlinien RB67/68 zwischen Bensheim und Darmstadt ist derzeit aufgrund der der- -
wadre hier optimal. Dann wdre moglicherweise auch die Mitnahme eines Fahrrades zeit noch begrenzten Streckenkapazitdt der Main-Neckar-Bahn nur bedingt realisierbar.
besser moglich.
Die Forderungen des Kreises zur Konsenstrasse fiir die Code24 Neubaustrecke verhindern
0B_B.62 den ziigigen Bau dieser Entlastungsstrasse. Dadurch ist nur ein mdssiger Nahverkehrs- Kenntnisnahme; die Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar ist nicht Gegenstand des KoV _
= takt zwischen der BergstraRe und Darmstadt/Frankfurt moglich. Ausserdem werden die lokalen Nahverkehrsplans.
Anwohner der Bestandsstrecken mit zunehmendem Giiterverkehr belastet.
Es sollte besser gekennzeichnet werden nicht nur ob sondern auch wie viele Fahrrader
nM1_|_tggnom_men W.erden durfen._FurJgde Linie erkennbar im Fahrplan yerme.rlft. Meh( Schon heute wird auf der Buslinie 665 zwischen April und Oktober eine Fahrradmitnah-
dglichkeiten wahrend der Ferienzeit oder an Wochenenden auch mit Familien (meis- e N B . X
. - L . e - me durch Hecklasttrager erprobt. Eine Ausweitung der Fahrradmitnahme auf weiteren
QB_B.63 | tens 4 Personen) eine Fahrradmitnahme zu ermdglichen. Sei es durch Anhdnger wie im WIFGI Tl s i 6l el aufemeia. el sl anEds auf BS Kap. 4.8
Odenwaldkreis oder Fahrradtrager am Heck wenn maoglich. Auch im Hinblick touristische Rl P 8 . 8
Ziele besser zu erschlieRen. Denn momentan nur 2 Fahrrdder und die auch nicht immer e e s Bt ez
sind zu wenig.
Es wire sehr zu begriiRen wenn an Haltestellen eine Uberdachung und Sitzmdglich-
QB_B.64 gzlr;[gﬂe“?ﬁfsbgizsvgf reEr:S:tgch dlijenndt E:irtasrleir?;e(sjtzi;\'s' E_J[sjaatrz] re:aallzeétgél‘ltez.R;gr?:]fte');ejcer: str. AQ Fiir die Ausstattung der Bushaltestellen in Bensheim ist die Stadt Bensheim zustandig. KW =
schon viel langer sein, aber so lange fahre ich die Strecke jetzt.
In Bensheim Haltestelle Wormser Strae Ri. stadtauswarts, direkt auf dem letzten Meter
FuBweg Haltestelle desgl. RheinstraRe (Prazedenzfille) Busfahrpldne: generell schwer
lesbar, da Bus-Nr. kaum hervorgehoben, Zeilen dunkler unterlegt. Fiir Sehbehinderte
nur erschwert lesbar, mit mangelnder Ausleuchtung (z. B. ZOB Bensheim Aushang-
plane!!!) iiberhaupt nicht lesbar, wenn in 2,50 m Hohe (sehr oft!!!!!) genauso nicht Gut lesbare Aushinge sind Teil eines ,vollstindig barrierefreien OPNV" i.S. des §8 (3)
0B_B.65 lesbar, nur evtl. fiir Basketballspieler. Uberhaupt werden die Aushdnge meistens nur WIFGI, PBefG. Die Umsetzung liegt in der gemeinsamen Verantwortung der Kommunen (Bereit- KoV _
= Lhingeklatscht", Mitdenken fiir Buskunden nicht erkennbar. Die alten Aushange mit B stellung Haltestelleninfrastruktur) und den Verkehrsunternehmen (Gestaltung und GroRe
Abfahrtszeiten waren besser ablesbar, da keine dunklen Felder. der Fahrgastinformationen).
Uberfliissige unbedruckte Seitenteile oder mit iiberfliissigen Streckenpldnen abschnei-
den. Fahrpldne lieber niedriger aufhdngen als zu hoch. GroRe Leute kdnnen sich eher
biicken, wahrend Kleinere (auch Schiiler!) zu hoch aufgehéngte Plane iiberhaupt nicht
lesen kdnnen. Hier ist Kundenfreundlichkeit gefragt!
Bensheim Bahnhof Bussteig 7 mit Bus 669. Hier haben die zu faulen Aushangbeauf- Gut lesbare Aushinge sind Teil eines ,vollstindig barrierefreien OPNV" i.S. des §8 (3)
0B_B.66 tragten die dunkelbraun verbrannte Folie aus einem anderen Aushangkasten wieder- WIFGI, PBefG. Die Umsetzung liegt in der gemeinsamen Verantwortung der Kommunen (Bereit- KoV _
= verwendet (Folie ist nicht lichtecht). Folie sofort auswechseln!!!! Es ist iiberhaupt nichts B stellung Haltestelleninfrastruktur) und den Verkehrsunternehmen (Gestaltung und GroRe
zu lesen. Diese Vorgehensweise stellt schon eine Frechheit seitens von VGG dar! der Fahrgastinformationen).
. . e . " Fiir die Bereitstellung und Aktualitdt von Fahrpldnen der Ruftaxilinien der Stadt
Ruftaxi-Stand Benshelm Bahnhof._Hler ist |r_genfje|ne Veranglerung Vel Bensheim ist die Stadt Bensheim, fiir Fahrplane der Ruftaxilinie 6940 die Gemeinde
worden. Das Ruftaxi nach Lorsch/Einhausen ist iiberhaupt nicht (mehr) aufgefiihrt. Hier Einhausen zustindig
muss eine 3. WIFGI, L O Lo - . N S
QB_B.67 Aushangsaule aufgestellt werden fiir die fehlenden Ruftaxi-Linien. Bisher nehmen den B Gut lesbare Aushdnge sind Teil eines ,vollstindig barrierefreien OPNV" i.S. des §8 (3) KoV -

Platz ausschlieBlich Bensheimer Linien ein. Auch hier darf die Hohe der Aufhdngung
max. 1,50 m betragen und nicht 2,50 m. Schon mal von Augenhdhe gehort?

PBefG. Die Umsetzung liegt in der gemeinsamen Verantwortung der Kommunen (Bereit-
stellung Haltestelleninfrastruktur) und den Verkehrsunternehmen (Gestaltung und GroRe
der Fahrgastinformationen).
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Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg

QB_B.68

Fahrgastinformationsanzeige im Bus 646 mit Ansage war liber langere Zeit nicht in
Betrieb. Ich bin nicht sicher, ob der Fehler behoben ist. Im Dunkeln lassen sich die
Haltestellen kaum erkennen - geschweige denn fiir Ortsfremde. Das gleiche gilt/galt fiir
Bus 669.

Themen-
bereich

WIFGI

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Fiir die Sicherstellung von funktionierenden Fahrgastinformationsanzeigen in den Fahr-
zeugen der Linie 646 und 669 ist die Verkehrsgesellschaft Gersprenztal mbH zustandig.

Priif-
ergebnis

Kw

Beriicksich-
tigungsort

QB_B.69

Schnittstellen zwischen RNV und RMV sind sehr drgerlich. Fiir eine Fahrt nach Seeheim
kennt der Busfahrer den Tarif nicht. Es mussten 2 Tickets geldst werden, die in der Sum-
me teurer waren! VRN bis zur Endstation in Alsbach. Ein zweites Ticket bis Seeheim.

Fiir den Einsatz von auf die lokalen Tarifstrukturen ausreichend geschultem Fahrper-
sonal in den Fahrzeugen der Linie 669 ist die Verkehrsgesellschaft Gersprenztal mbH
zustandig.

KW

QB_B.70

Kiirzere Intervalle und friih bis spat auf sowie Anbindung an DB-Fahrplan Bensheim der
Strecke Bensheim - Lindenfels und Fiirth - Heppenheim, um Pendlerstau zu vermeiden.

ASIVS

Die Relationen Bensheim - Lindenfels sowie Fiirth - Heppenheim werden schon heute
nach dem Standard des Grundnetzes 1. Ordnung (Mo-Fr 30'-Takt, Sa 60'-Takt, Sonn-
und Feiertag 60'-Takt) bedient. Dieses Angebot wird als ausreichend erachtet. Aufgrund
laufender langjahriger Vertrage bzw. Finanzierungsvereinbarungen sind mittelfristig
keine weiteren Verdichtungen des Angebots auf diesen Relationen moglich.

KoV

QB_B.71

Schulbusse zu den Bensheimer Schulen wie der KKS waren sinnvoll. Hier fahren viele
Oberstufler*innen unnétigerweise Auto, da Zugverbindungen mit Unstieg unattraktiv
sind.

ASIVS

Kenntnisnahme.

KoV

QB_B.72

Im Interesse von Beschdftigten, Patienten und Besuchern sollte die Linie 667 wieder bis
zum Kreiskrankenhaus fahren. [+1]

Die Regionalbuslinie 667 Heppenheim-Grasellenbach sollte vom Heppenheimer Bahn-
hof iiber das Kreiskrankenhaus nach Hiittenfeld verlangert werden. So das Fahrgaste
vom Odenwald direkt zum Kreiskranken kommen kénnen und Fahrgdste vom Ried direkt
zur Heppenheimer Alt-/Innenstadt kommen kdnnen. In diesem Zusammenhang waren
Taktknoten in Hiittenfeld Rebstock/BlumenstraBe und Heppenheim am Bahnhof gut.

ASIVS

Angesichts des regional bedeutsamen starken Einkaufs- und Arbeitsplatzschwerpunktes
in der Heppenheimer TiergartenstraBe und der starken Potenziale entlang der Linie 667
nach Heppenheim (ca. 4.640 Fahrgéste pro Woche allein fiir Beziehungen mit Bezug zu
Heppenheim) erscheint eine Durchbindung der Linie 667 liber die TiergartenstraRe zum
Kreiskrankenhaus sinnvoll. Dadurch kdnnen Umstiege und damit verbundene Zeitver-
luste zu relevanten Zielen innerhalb der Stadt vermieden werden. Die Abschdpfung des
ermittelten Fahrgastpotenzial ist grundsatzlich umso wahrscheinlicher, je mehr direkte
Fahrbeziehungen zu relevanten Zielen der Stadt ermoglicht werden. Eine Durchbindung
der Linie 667 bis zum Kreiskrankenhaus erfordert jedoch ein zusatzliches Fahrzeug im
laufenden Betrieb, da der heutige Fahrplan und Fahrzeugeinsatz eine Weiterfahrt nicht
ermoglicht.

BM

M_B.13

QB_B.73

Friiheres oder spdteres Fahrtenangebot: Stadtbusse in Bensheim werden attraktiver,
wenn sie auch abends und sonntags fahren.

ASIVS

Der Umfang des Fahrtenangebots im Stadtbusverkehr (Linien 671 und 673) liegt in der
Verantwortung der Stadt Bensheim. Im Nahverkehrsplan werden lediglich Empfehlun-
gen fiir Angebotsstandards im Stadtverkehr formuliert.

KoV




Tel_;!f::'l Inhalt/Riickmeldung ‘ TE::Z;ECE ‘ Stellungnahme Kreis/VRN erzreubfnis Ii?;ﬂ;kgssl(c)l:t
Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg
Die Linie 669 kommt aus Heppenheim zur Minute 02 / 32 am Bahnhof in Bensheim
an. Die Linie 673 fahrt in Fahrtrichtung BeginenstraBe - Schwanheimer StraRe - Karl-
Kiibel-Schule zur Minute 32, in Fahrtrichtung Sirona - Berufsbildungszentrum - Karl-
Kiibel-Schule zur Minute 03 am Bahnhof in Bensheim ab. In der Gegenrichtung sieht
die Anschlusssituation dhnlich zeitgleich aus. Angesichts der wichtigen Einrichtungen
entlang des Linienwegs der Linie 673 erscheint ein Anschluss zur Linie 669 Richtung
Heppenheim erstrebenswert. Hierbei sollte der Anschluss zur Linie 669 von /nach Als-
bach sowie zu den Bahnlinien jedoch nicht gefahrdet werden. Des Weiteren ist zu be-
Bedienungshaufigkeit/Taktungen sollten passende Anschliisse unter den Buslinien und riicksichtigen, dass d.'e itz 673 i Takt.knoten zur Mlnut.e 00 mit Rundumanschluss
zu den Ziigen gewahrleisten, was hdufig zu wiinschen iibrig [aRt. Z.B. fahrt die Linie zu nahezu_a_llen Reglqpalbus}lmgn o 200 T Ben_s_helm bedient, Um glen Anschlqs§
673 immer zur gleichen Minute vom Busbahnhof Bensheim ab wie die Linie 669 aus S|cher”reql|5|eren zu kon'nen el MaEnghmenbungeI zur Beschleuplgung — L|n!e
. 669 siidlich des Bensheimer Bahnhofs (Einrichtung OPNV-Bevorrechtigung an der Licht- M_B.14
QB_B.74 | Heppenheim am Amersham-Platz ankommt. ASIVS R . . " " . BM
Das Gleiche gilt fiir die Anschliisse der Linie 665 zur Linie 666 in Lindenfels Mitte, ins- signalanlage ,Rodenstein-/Schwanheimer StraBe” und Fiihrung durch die Neckarstrage, M_NO.8
besondere am Wochendende Richtung Neunkirchen (665 aus Bensheim an Minute 45 , um. I(nq.te.npunl.(t .,,Worm's.er—lRodensten]st'r. zu umfahren) in Verbl.ndun.g e elper
666 ab Minute 4A4). geringfiigigen Llnlenweganderung dt_er Linie 671 und 673 notwendig (Keine Bedienung
des ZOB, stattdessen Halt ausschlieRlich an der Haltestelle ,,Bahnhof/Amershamplatz"
in beide Fahrtrichtungen). Eine Anpassung der Linienkonzeption der miteinander ver-
kniipften Linien 671 und 673 und die Genehmigung einer Befahrung der Neckarstralle
mit Kraftonmibussen (ggf. mit zusatzlicher Haltestelle fiir Linien 669 und 673, um dort
einen stabileren Umstieg auf der Relation Heppenheim - Sirona zu ermdglichen) liegt in
der Verantwortung der Stadt Bensheim.
Abhangig von der konkreten Ausgestaltung der Busverbindung Reichenbach - Brandau
(vgl. QB_Lau.1) kann sich die Situation fiir Reisende zwischen Bensheim und Neunkir-
chen iiber diese Route verbessern.
Im Nahverkehrsplan werden Empfehlungen fiir die Haltestellenausstattung definiert.
Am Bahnhof Bensheim fehlt eine Linieniiberichtskarte, an der sich Ortsfremde orien- Demzufolge soll am Bahnhof Bensheim als Station mit Verkniipfungsfunktion mindestens
0B_B.75 tieren kdnnen. Lediglich in der Schalterhalle gibt es einen versteckten Plan, der auf WIEGH das VRN-Liniennetz ausgehdngt werden. Dieser Plan ist derzeit auch in Schaukdsten auf BM Kap. 3.2.4
= dem Stand von 2017 nicht mehr aktuell und auch nur zu den Schalteroffnungszeiten den Bahnsteigen ausgehdngt. Eine Ubersichtskarte fiir das Busliniennetz vor Ort wird als M.8
zugdnglich ist. Anforderung fiir alle Haltestellen, die in einem Ort mit zentralortlicher Funktion liegen, auf-
genommen. Derzeit ist diese Busliniennetzkarte nur an einzelnen Aushangen zu finden.
0B_B.76 In den Faltpldnen der Bahn sollten auch die Fernziige aufgenommen werden (wie im WIEGI Die Gestaltung von Informationsmedien der Deutschen Bahn AG ist nicht Gegenstand KoV _
= VRN-Buchfahrplan). des lokalen Nahverkehrsplans.
Die Informationen an den Haltestellen in Bensheim sind iiberwiegend in einem bekla- " . Lo - . IS
genswerten Zustand. Die zum Fahrplanwechsel 2017 neu eingerichteten Haltestellen (G3l;tp|§:lf)g reD?euer;r?:egtiuS:]réljlizztl ier:n deesr':g\rleorlrll?eti?]r;g:Eebna(;é‘:::?]ftrﬁgptuonpg’qgerl'Igt;r?l?rsljgen
ShI:l()jeiblfer};% %igghﬁlrg\élrilor:lge?d ‘Il.\il:fiedr:ijr?:fe??.ll:13I?ii?rll.cil:\tigae;;;naelt:usf:ehl‘:er:éE';.éizlteens (Bereitstgllung HejltestelIeninfrastruktur) und den Verkehrsuntern'e'hm.en (Gestaltung der
v . . ! . WIFGI, Fahrgastinformationen). Im Nahverkehrsplan werden Standards fiir die Haltestellenaus-
QB_B.77 | vergebens und wenn solche ausgehangt sind, sind sie oft vergilbt und kaum noch A tath A, W Gl S i Marelein st cima el f et SEl BS Kap. 3.2.4
lesbar (z.B. Stand 2010 an der Haltestelle ArminstraRe), von Uberdachungen ganz zu Q S EAE, WE QIS St 1eH [ EEEEI il 3
schweigen. Seit dem Fahrplanwechsel 2018 nicht mehr betriebene Linien (z.B. 672 und Be”“.’e'f!‘ 0 Zusammenarbelt mit der Ve.r‘kehrsg'esellschaft (;ersprenthl dazu angghgl—
. - . . o . . ten die Situation an den Haltestellen zu liberpriifen und bei Bedarf mindestens die im
674) sind weiterhin zur Irrefiihrung der Fahrgéste auf den Haltestellenschildern mit e rEnEn G en SErekr NS aa
Zielangabe aufgefiihrt. Ansagen und Anzeigen in den Bussen funktionieren haufig nicht. P .
Fehlende Haltestellen, Haltestellenausstattung und -maoblierung: An den meisten Hal-
testellen fehlt der Regenschutz. Sind Wartehduschen vorhanden sind diese oft in einem Im Nahverkehrsplan werden Standards fiir die Haltestellenausstattung definiert. Die
QB_B.78 | jammerlichen Zustand, weil sie offenbar nicht gereinigt werden. In Zwingenberg sind AQ Bereitstellung der Haltestelleninfrastruktur in Zwingenberg liegt in der Verantwortung KW -
die Scheiben vollig verdreckt und auf dem Glasach ist lippiger Moosbewuchs. So gehdren der Stadt Zwingenberg.
immer hohere Fahrpreise zahlende Kunden nicht behandelt!!!
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Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg
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Die Bushaltestelle am Kreiskrankenhaus in Heppenheim ist eine Katastrophe und zweit Seit Herbst 2019 wurde die Bushaltestelle ndher an den Haupteingang des Kreiskran-
QB_B.79 | wegvon den Kliniken Hier miisste auch die Verkehrs- und Linienfiihrung der Busse neu AQ kenhauses verlegt und damit die Zuwegung fiir OPNV-Kunden ggii. dem vorherigen KoV =
liberdacht und iiberarbeitet werden. Zustand deutich verbessert.
Eine neue Busverbindung zwischen Heppenheim und Laudenbach wird im Rahmen
Die Regionalbuslinie 669 sollte als BergstraBenlinie ausgebaut werden. sie sollte der Themennennung QB_Hep.3 untersucht. Im Rahmen des Nahverkehrsplans werden
0B_B.80 zukiinftig von Alsbach bis nach Weinheim verkehren um dort Anschluss an den RNV/OEG ASIVS mogliche Varianten hierzu untersucht. Hinsichtlich einer Umlenkung der Linie 669 bis BM M B4
= R5 Ringverkehr zuhaben. AuBerdem ist eine Kreisiiberschreitende Buslinie Heppenheim Weinheim, anstelle einer Bedienung der Heppenheimer Weststadt sind neben fahr- =
Laudenbach sehr wichtig. plantechnischen Belangen noch konzeptionelle Fragen zu kldren (Ersatzbedienung auf
Abschnitt Heppenheim Biirgermeister- Metzendorf-Str. - Vogelsbergstr.).
Aufgrund der Baustellensituation und des hohen Verkehrsaufkommens entlang der
Wer ist auf die glorreiche Idee gekommen, dass man innerhalb von HP umsteigen muss? 3100 LE AT GG L S (1) E00ills SR G AEE T R Eie GEEE (773 2l
QB_B.81 AED worn Gl s ik a1 GRTm el en{etrente" : ASIVS Postknoten Heppenheim ist eine Unterbrechnung der Linie 669 derzeit betrieblich not- Kw -
: wendig. Kreis, VRN, und Verkehrsunternehmen VGG arbeiten an einer Wiederherstellung
der durchgebundenen Fahrtmdglichkeiten auf der Linie 669.
Im Rahmen der Potenzialanalyse wurde fiir den Korridor Zwingenberg Bahnhof - Darm-
stadt ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 7.200 Fahrgasten pro Woche und fiir den Korridor
Bensheim - Darmstadt i.H.v. rund 10.800 Fahrgdsten pro Woche ermiuttelt. Hierin
enthalten sind insbesondere die Fahrgastpotenziale zwischen Seeheim-Jugenheim und
Bensheim bzw. Zwingenberg. Sofern dieses Potenzial in einer theoretischen Betrachtung
Ein StraBenbahn Liickenschluss zwischen Weinheim und Alsbach wird dringend (Tit qusen erschlossen werden sollte, miisste ein Bedienstandarq eingefiihrt werden,
. . L er mindestens das Doppelte des Grundnetzes 1. Ordnung entspricht. Im Rahmen des
QB_B.82 | gebraucht entlang der BergstraRe. Um die beiden StraBenbahnnetze miteinander zu ASIVS Nah X . . . K BM M_B.22
e R—— ahverkehrsplans ka_mn keine Aussagg tiber den Investltlonsbedg_rf u_nd Betrieb einer
neuen StraBenbahninfrastruktur sowie das Nutzen-Kosten-Verhdltnis getroffen werden.
Unabhédngig dieser ersten Grobanalyse priift der Kreis Bergstrale eine StraBenbahn-
verlangerung mit dem Ziel einen klimafreundlicheren und leistungsfahigeren OPNV zu
erreichen. Eine Verldangerung der HEAG-StraRenbahnlinie 6 bzw. 8 iiber Alsbach, Am
Hinkelstein hinaus bis Zwingenberg oder Bensheim wird als Priifauftrag in den Nahver-
kehrsplan aufgenommen.
Seit dem Jahr 2012 hat sich ein Arbeitskreis mit der Optimierung des OPNV in Bensheim
beschéftigt. Das Ergebnis dieser Arbeit findet sich in einem MaRnahmenkatalog (Aktuel-
ler Stand Mérz 2016), aus dem schon erfreulicherweise ein Teil der MaRnahmenvor- Der umfangreiche MaRnahmenkatalog aus dem Jahr 2016 thematisiert diverse Detail-
schldge im Dezember 2018 umgesetzt wurden: ASIVS aspekte des OPNV in Bensheim, fiir die iiberwiegend die Stadt Bensheim zusténdig ist
- Dokument: https://www.pro-bahn.de/starkenburg/fach- Dateien/2016/Ma%(3%9F AQ B' (u.a. Gestaltung Stadtbus und Haltestelleninfrastruktur). Ein Teil der dort geduRerten
0B_B.83 nahmenkatalog_%(3%96V_Bensheim/Ma%(3%9Fnahmenkatalog_Optimierung_ ES' H’ Vorschldge (zusdtzliche Haltestellen, Anpassung der Taktung und Linienfiihrungen von KoV _
= %(3%96V_Bensheim_03.2016.pdf SPN'V T Stadtbus- und Ruftaxilinien etc) wurde mit dem Fahrplanwechsel am 16.12.2018 nach
- Anhang: www.pro-bahn.de/starkenburg/fach- Dateien/2016/Ma%(3%9Fnahmen WIF'GI' einer vorherigen Priifung durch ein Verkehrsplanungsbiiro umgesetzt. Das Dokument
katalog_%(3%96V_Bensheim/Ma%(3%9Fnahmenkatalog_Optimierung_%(3%96V_ wird zur Kenntnis genommen, kann angesichts seines groBen Umfangs im Rahmen des
Bensheim_ANH%(3%84NGE_03.2016.rar Nahverkehrsplans jedoch nicht holistisch untersucht werden.
Die dort behandelten Themen bitte ich im Zuge der Bearbeitung des Nahverkehrsplans
zu beriicksichtigen.
Gut ware wenn die Abfahrten der Linie 667 in Heppenheim ca. 5 Minuten spdter wdren,
QB_B.84 | da aufgrund der aktuellen Verspatungen der Nahverkehrsziige immer ofter der Bus nicht ASIVS Siehe QB_NO.3 BM M_B.11
mehr erreicht werden kann
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Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg
agrct)b}-\lfsgjzige Sr;?tllnzriles\ﬁiscsi'epig?;ﬁ?-;s E;J\tlesztfrl:]eclgizréhngs::hne?::ﬁﬁ%ﬁ eéir;teblilmgxige Im Nahverkehrsplan werden Standards fiir die Haltestellenausstattung definiert. Die
Parkbank (vIit. aus dem Kronepark?) Kein Dach, kein Hauschen, und der Haltestdngel ist Bereltstellung der Haltestelleninfrastruktur in Bensheim liegt in deryerantwor_tung der
QB_B.85 . . . S AQ Stadt Bensheim. Im September 2019 wurde an der Haltestelle ,,Behindertenhilfe Berg- KoV -
variabel, kdnnte man also per Hand verschieben. Ist nicht im Boden verankert ... und s X Lo . .
. . - . X . : straRe/Kronepark" in Fahrtrichtung Heppenheim ein modernes Haltestellenschild und ein
der Blick auf ewig vorbeiziehende Autos, in denen fast immer nur eine Person sitzt ... o i e :
; Wartehduschen mit Sitzmdglichkeit aufgestellt.
Metropole ist was anderes.
Da zwischen Bensheim und Einhausen bereits ein halbstiindliches Angebot besteht, wird
diese Relation als gegeben angesehen. Die Relation Einhausen - Lorsch - Viernheim wird
unter der Themennennungen QB_FGB.B.14 analysiert (Ergebnis: Rund 980 Fahrgéste pro
Woche). Fiir eine Verldngerung dieser Relation iiber Viernheim hinaus nach Heddesheim
und Ladenburg wurde ein zusdtzliches Fahrgastpotenzial i. H. v. rund 50 Fahrgdsten pro
Woche ermittelt. Dies allein geniigt nicht, um eine solche Direktverbindung zu rechtfer-
0B_B.86 Wir brauchen eine Regionalbuslinie von Bensheim nach Ladenburg liber Einhausen ASIVS tigen. Angesichts des hohen Potenzials auf dem Abschnitt Viernheim - Heddesheim mit BM M_B.5
- Lorsch Hiittenfeld Viernheim Heddesheim rund 1 630 Fahrgésten pro Woche (bzw. bei Verlangerung bis Ladenburg mit rund 2 100 M_R.5
Fahrgdsten pro Woche) soll dort - abhéngig von der Ausgestaltungsvariante und vorbe-
haltlich Kooperation mit dem Rhein-Neckar-Kreis - eine Verbindung des Grundnetzes
Region bzw. Grundnetz 2. Ordnung eingerichtet werden (dies wird in den Nahverkehrs-
plan aufgenommen). Sofern sich betriebliche und kundenseitige Synergien mit einer im
Abschnitt Einhausen/Lorsch - Viernheim ggf. im Grundnetz Region auszugestaltenden
Busverbindung ergeben, wird eine Durchbindung im Rahmen der Umsetzung gepriift.
Zwischen Schwanheim und Einhausen wurde ein Fahrgastpotenzial von ca. 100 Fahr-
gasten pro Woche ermittelt. Dies ist nicht ausreichend, um eine neue Busverbindung
QB_B.87 | Zwischen Bensheim Schwanheim und Einhausen fehlt eine Stiindliche Busverbindung ASIVS zu rechtfertigen. Angesichts dessen und der bestehenden Umsteigeverbindung iiber KoV -
Bensheim wird die Herstellung einer neuen OPNV-Verbindung auf dieser Relation als
nicht notwendig erachtet.
0B_B.88 Die Beglonalbussllnle 676 sollte von Langenwaden nach Gernsheim im Stundentakt ASIVS Siehe QB_GIR.2 BM M_R.1
verlangert werden.
. . Die Eingabe wird nicht verstanden, da nicht klar wird, auf welche Relation sich die _
QB_B.89 | Busverbindung nach Bensheim ASIVS Aussage bezieht. KoV
. X . Die Eingabe wird nicht verstanden, da nicht klar wird, auf welche Relation sich die _
QB_B.90 | Eine Busverbindung nach Lorsch wadre klasse ASIVS Aussage bezieht. KoV
Fiir die Gestaltung der Aufenthaltsqualitat in den Fahrzeugen und die Ortskunde der
. - . R i . . Fahrer der Linie 678 ist die Verkehrsgesellschaft Gersprenztal mbH zustandig. Da im De-
Die Busse der Linie 678 in Heppenheim sind sehr oft unertraglich iiberheizt und die Be- ! P> . T s ;
QB_B.91 | liiftung ist sehr schlecht. Die Busfahrer kennen die Namen ihrer Haltestellen nicht und Ag, ze_rtnbler_ ZhOl?t.'m betro{fer_wenkLlnlen:)_undilt,iNofrdllghe ﬁeigs_trtage L Betrelbherweghsel KW =
kdnnen daher keine Auskunft geben, ob der Bus z.B. an der von HumboldtstraRBe halt. mit gieichzeitig neuer Linienkonzeption statigetunden hat, st davon auszugenen, dass
! die hier beschriebenen iiblichen Startschwierigkeiten mittlerweile behoben sind. Nicht
Gegenstand des Nahverkehrsplans.
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Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg

QB_B.92

Am Bensheim am Bahnhof es sehr bescheiden mit dem Kinderwagen einzusteigen. die
Busse halten oft das sie genau vor einen Eisenpfosten stehen. Das ist sehr eng. Das ist
logisch gemacht auch fiir behinderte nicht.

Themen-
bereich

AQ, B

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Im Nahverkehrsplan werden Standards fiir die Haltestellenausstattung definiert. Eine
Ortsbegehung durch den Gutachter zeigte, dass der zentrale 0Omnibusbahnhof (ZOB) in
Bensheim nicht den Anforderungen an eine barrierefreie Haltestelleninfrastruktur geniigt
(zu niedrige Bordsteine, unsachgemaR unterbrochene Blindenleitstreifen mit Diagonal-
abschluss am Borstein, nicht nutzbare Wegefiihrung fiir Sehbehinderte und kérperlich
Beeintrachtigte bei vorgeschriebenem Halt des Fahrzeugs in der Haltebucht). Aufgrund
der hohen Bedeutung des Z0B als Verkniipfungspunkt im Stadt- und Regionalverkehr ist
eine Umgestaltung dringend erforderlich. Dies wird in den Nahverkehrsplan aufgenom-
men. Die Bereitstellung der Haltestelleninfrastruktur in Bensheim liegt in der Verantwor-
tung der Stadt Bensheim.

Priif-
ergebnis

BM

Beriicksich-
tigungsort

QB_B.93

Mein Mann und ich wohnen in der Mozartstrasse Heppenheim. Unsere ndchste Hal-
testelle ist die StraBe der Heimkehrer. Mein Mann ist Rollstuhlfahrer. Wenn wir in die
Stadt wollen ist das kein Problem. Fahrtzeit ca. 20 min. Schwierig wird es wieder nach
Hause zu kommen. Man muss bis zum Bahnhof laufen, mit einem Rollstuhl ist das
sehr beschwerlich. Vom Graben ist es auch nicht besser. Die Fahrtzeit sind im Vergleich
zum alten Fahrplan sehr lang. Wofiir ich kein Verstandnis habe ist, dass ich zu keinem
Lebensmittelgeschaft fahren kann, da der Bus an der Tiergartenstrasse links in Richtung
Krankenhaus abbiegt. Es ist doch unverstdndlich, dass eine 'Einkaufsmeile' von mir
nicht erreicht werden kann. REWE, BAUHAUS u.s.w. unerreichbar.

Kdnnte der Bus nicht wieder durch die Str. der Heimkehrer fahren? Ich brauche keinen
1/2 Std. Fahrplan, wenn man kein verniinftiges Ziel erreicht. Sonntags in das Kino und
wieder zuriick ist eine Irrfahrt. Vom Graben an den Bahnhof dort 15 Min. Umsteige-
zeit, dann bis zur Christuskiche, da ist dann Schluss. In 1 Std. Geht es dann weiter. Das
kann doch nicht sein. Schade finde ich es auch, dass am Wochenende die Fahrten so
friih enden. Wenn wann im Sommer auf dem Marktplatz ist, oder bei den Festspielen
kommen wir mit dem Bus nicht mehr nach Hause. Der alte Fahrplan war, schneller, effi-
zienter und kundenfreundlicher.

ASIVS

Die Linienfiihrung der Linie 678, die die Haltestelle ,,StraRe der Heimkehrer" bedient,
sieht auch direkte Riickfahrmdoglichkeiten aus der Heppenheimer Innenstadt vor. Ein
Umstieg am Bahnhof ist also nicht notwendig. Die ErschlieBungsanalyse zeigt, dass der
Bereich Luise-Otto-StraRe derzeit attraktiv erschlossen ist. Fiir Reisende, die die Linie 678
aus dem REWE-Center in Richtung Innenstadt erreichane wollen, besteht allerings eine
unattraktive langere Reisezeit durch die Hauserblockumfahrung iiber die Christuskirche

in eine Fahrtrichtung. Fiir Reisende, die aus Richtung Christuskirche das REWE-Center
erreichen wollen, besteht durch eine fehlende Zustiegsmoglichkeit nahe der Luise-0tto-
Str. kein Angebot. Daher wird die Einrichtung einer Halteposition fiir die Linie 678 in der
MozartstraBe in diesem Bereich in Nachbarschaft zum REWE- Center/Langnese in den Nah-
verkehrsplan aufgenommen. Die Umsetzung dessen sowie eine Ausweitung des Fahrplans
der Heppenheimer Stadtbuslinien liegt in der Zustandigkeit der Stadt Heppenheim.

BM

EE<
(G E}
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Teilraum BergstraBe - Bensheim, Einhausen, Heppenheim, Lorsch, Zwingenberg

Ich bin viel mit dem OPNV und per Fahrrad unterwegs und habe eine Anregung fiir die
Strecke Heppenheim-Hambach. Leider wird diese zur Zeit nur durch eine Schulbus-
linie (691) bedient, die entsprechend nur wenige Male am Tag féhrt. Die Ergdnzung
durch die Ruftaxi-Linie ist zwar grundsatzlich gut, jedoch ist dieses Angebot aufgrund
der Unflexibilitdt (Reservierung mindestens 1 Stunde vorher, ggf. Absagen notwendig/
gewiinscht) nicht fiir jede Angelegenheit nutzbar. So ist es mir z.B. passiert, dass ich das
Ruftaxi genutzt habe, um damit zum Arzt nach Heppenheim zu fahren. Entsprechend
hatte ich auch schon die Riickfahrt nach Hambach geplant/reserviert. Diese hatte ich
jedoch verpasst, da ich gerade im Sprechzimmer saB. Fiinf Minuten nach planmaRiger
Abfahrtszeit rief ich bei dem Ruftaxi-Unternehmen an und schilderte die Problematik.
Natiirlich war der Fahrer etwas verdrgert, da er umsonst ggkommen war und ich hatte
nicht nur mein Ruftaxi verpasst, sondern mir war es auch nicht moglich, das nachste
Ruftaxi zu reservieren (was in 55 Minuten wieder fuhr), da dieses nicht, wie gefordert,
eine Stunde vorher reserviert werden konnte. Aufgrund meines grippalen Infekts konnte

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Die Herabsetzung der Vorbestellfrist der Heppenheimer Ruftaxilinien auf deutlich weniger
als eine Stunde wird in den Nahverkehrsplan aufgenommen.

Im Rahmen der Zielsetzung des Kreises Ortsteile mit mehr als 600 Einwohnern mindes-
tens an das Grundnetz Region (Festbedienung auch an schulfreien Tagen) anzubinden,
wird dies fiir Unter- Hambach (1 300 Einwohner) montags bis freitags entsprechend im
Nahverkehrsplan beriicksichtigt. Ober-Hambach (160 Einwohner) erfiillt bereits den im
Nahverkehrsplan gesetzten Mindeststandard von 25 Fahrtenpaaren pro Woche. Dennoch
wird es aufgrund der fehlenden Wendemaoglichkeit fiir Kraftomnibusse in Unter-Ham-
bach vsl. auch in Ober-Hambach zu einer Verbesserung des Angebots kommen, womit

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

ich weder nach Hambach zuriicklaufen, noch konnte ich 2 Stunden auf das nachste neben der dortigen Bevolkerung auch der Wohn- und Ferienpark als publikumswirksa- M_3.h
QB_B.94 | Ruftaxi warten. AQ mer Ort besser angebunden wird. BM M_B.17
Gliicklicherweise hatte ich dann noch jemanden aus meinem Familienkreis gefunden, Unabhdngig der obigen Aussagen wurde zwischen Ober-Hambach und Heppenheim M_B.18
der mich abholen konnte. Auch fiir andere Zwecke, wo man auf Flexibiliat angewiesen ein Fahrgastpotenzial i. H. v. rund 1 850 Fahrgdsten pro Woche ermittelt (Nachfrage Bus
ist, ist das Ruftaxi- Angebot demnach nicht oder kaum nutzbar. Ich wiirde mir daher 691 +Ruftaxi 6991 Jahr 2018: 350 Fahrgdste pro Woche; entspricht 19% des ermit-
wieder eine feste Buslinie mit regelmaRigen Abfahrtszeiten wiinschen, wo man weil3, telten Potenzials). Da Ober- Hambach - Heppenheim eine innerstadtische Relation ist,
wann der Bus fahrt und wo man weder reservieren, noch absagen muss. So wdre es gewihrleistet der Kreis nur die Mindestversorgung mit dem OPNV. Die Umsetzung dariiber
auch eventuell Pendlern wieder moglich, den Bus zu benutzen. Mit dem derzeitigen hinausreichender Bedienungen liegt in der Zustandigkeit der Stadt Heppenheim. Eine
Schulbus- und Ruftaxiangebot ist dies leider nicht oder nur eingeschrankt moglich. Einbindung in das Stadtbuskonzept wird daher empfohlen.
Auch im Hinblick auf den neuen Wohnpark in Ober-Hambach mit zahlreichen neuen Gegenwartig werden 78% aller potenziellen Fahrten der Ruftaxi-Linie 6991 abgerufen.
Einwohnern, Ferien- und Sportgdsten ware die Schaffung eines normalen Busange- Daher erscheint die Umstellung auf Festbedienung auch konomisch sinnvoll.
botes liberlegenswert. Nicht zuletzt ware dieser Schritt, so klein er auch sein mag, ein
Beitrag zur Mobilitdtswende, die wir alle dringend brauchen. Auch in Hambach nimmt
der Autoverkehr immer mehr zu bzw. ist fast jeder auf ein Auto angewiesen. Ich denke,
dass einige Leute das Angebot dankbar annehmen und nutzen wiirden (insbesondere
auch dltere Personen, Jugendliche und Pendler, die in Heppenheim arbeiten oder dort
umsteigen).
QB_NO.1, QB_NO.2, QB_NO.3, QB_NO4, QB_NO.5, QB_NO0.6, QB_N0.7, QB_NO.9,
Weitere | QB_NO0.10, QB_N0.13, QB_NO.14, QB_N0.20, QB_N0.21, QB_N0.22, QB_N0.23, ASIVS _ _ _
Nennungen | QB_NO0.39, QB_N0.73, QB_R.2, QB_R.4, QB_R.14, QB_R.30, QB_R.33, QB_R.36,

QB_R.40, QB_R.41, QB_R.k2, QB_R.45, OB_R.53
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Teilraum Neckartal/Odenwald - Abtsteinach, Birkenau, Fiirth, Gorxheimertal, Grasellenbach, Hirschhorn, Lautertal, Lindenfels, Morlenbach, Neckarsteinach, Rimbach, Wald-Michelbach

Zwischen Rimbach und Heppenheim sollte es wieder eine direkte Busverbindung geben.
[+6]

Es wdre schon wenn die Linie 667 wieder durch Rimbach fahrt. Diese Umsteigerei ist
stressig. Bei Erarbeitung des letzten Nahverkehrsplans waren die Voraussetzungen
ungleich schlechter: der Bus musste - von HP - kommend - {iber die B38 durch den ge-
samten Ort bis zur HEM-Tankstelle kurz vor Ortsausgang fahren und dann wenden und
wieder iiber die B38 zuriickfahren, um den Weg nach Fiirth fortzusetzen. JETZT: Nach
Errichtung des neuen EDEKA-Marktes an der ErikastraRe muss der Bus von Lérzenbach
kommend lediglich eine kleine Schleife liber den Steinigen Weg und die ErikastraRe
fahren, dort kurz halten und weiter nach Fiirth fahren. Die Zu und Aussteigemadglichkeit

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

QB_NO.1 | in Rimbach ist dringend erforderlich fiir Berufstdtige, die nach und von HP unterwegs ASIVS Siehe Anhang 3.C, QB_Rim.2 BM M_NO.6
sind, fiir Senioren, die nach HP zu Arzten oder zum KKH fahren wollen, und fiir Lor-
zenbacher, die nach Rimbach fahren wollen, um Arzte zu besuchen oder beim EDEKA-
Markt einzukaufen. Die gegenwadrtige Situation - FuRweg bis Lorzenbach oder Bahnfahrt
nach Fiirth und dort Umsteigen in den Bus - ist langwierig, umstdndlich und (besonders
fiir Frauen) wegen des unbeleuchteten FuRweges entlang der B38 gefdhrlich. Eine
Mdglichkeit wdre auch, wenn der Schulbus, der das Schulzentrum Rimbach anfahrt und
dann ab Lérzenbach als Linienbus weiterfahrt auch fiir reguldre Fahrgdste benutzbar
wadre. Die Busse, die von Grasellenbach nach Heppenheim fahren, kdnnten - sofern es
eine separate Line von Rimbach nach Heppenheim gibt - auf die Halte in Lorzenbach
verzichten, da diese von der rimbacher Linie abgedeckt werden kdonnten.
Aufgrund der derzeitigen Fahrplan-/Umlaufzwange ist eine kurzfristige Anpassung der
Taktung nicht moglich. Im Rahmen der Themennennungen QB_B.72, QB_B.84, QB_NO0.3
0B_NO.2 Es sollte eine starrer Halbstundentakt statt 25/35-Minutentakt auf der Linie 667 im ASIVS und QB_NO.6 wird jedoch die Konzeption der Linie 667 im Rahmen des Nahverkehrsplans BM M B.11
- Abschnitt Heppenheim Bahnhof - Fiirth Bahnhof geschaffen werden. mit Blick auf einen mittelfristigen Umsetzungshorizont genauer untersucht. Hierbei wird =
die Eintaktung auf einen leichter merkbaren 30'-Takt zwischen Heppenheim und Fiirth
mitbetrachtet.
Die Fahrzeiten der Linie 667 zwischen Heppenheim Bahnhof und Heppenheim Lehrstra-
Re sind zu knapp bemessen. [+1] Die derzeitige Fahrzeit zwischen Heppenheim Bahnhof und Heppenheim LehrstraBe
- Argerlich ist, wenn der Bus an der Lehrstrasse regelmassig mit mindestens & bis 5 von 1 Minute erscheint angesichts der Wegstrecke von 750 m und der insbesondere
Minuten Verspdtung ankommt. Es ist dann, besonders abends um 19.08 schwierig zur Hauptverkehrszeit stark befahrerenen B3 und B460 zu gering. Rechnerisch ergibt
den Anschlusszug von Fiirth nach Rimbach um 19.35 zu erreichen, da der nachste Zug sich bei einer im Stadtverkehr anzunehmenden Durchschnittsgeschwindigkeit von max.
dann erst 1 Stunde spdter fahrt. Bei der Planung der Buszeiten wiirde wohl iibersehen, 20 km/h eine Fahrzeit von 2,25 Minuten. Aufgrund des starken Verkehrsaufkommens,
dass der Bus es vom Bahnhof bis zur Lehrstrasse niemals in 1 Minute schafft. Bitte mal ASIVS der fehlenden OPNV-Bevorrechtigung und Beriicksichtigung von Fahrgastwechselzeiten
QB_NO0.3 | iiberdenken. EM ! an der gut frequentierten Haltestelle LehrstraRe muss mindestens mit 3 Minuten ge- BM M_B.11
- Die Zeit, in der der 667er Bus vom Bahnhof Heppenheim bis zur LehrstraBe fahren rechnet werden. Dies wird in der Netzkonzeption des Nahverkehrsplans beriicksichtigt.
soll, ndmlich 1 Minute, vollig unrealistisch. Der Bus kommt in der LehrstraRe immer mit Angesichts des derzeit angespannten Fahr- und Umlaufplans ist eine groRere Anderung
wenigsten 2- 3 Minuten Verspatung ein. Dann wird es mit dem Anschlusszug in Fiirth des Fahrplans der Linie 667 nur mittelfristig mit Neuausschreibung des Linienbiindels
arg knapp. Ich wiirde ja auch gern friih morgens oder abends von Rimbach nach Lor- ,0denwald Mitte" realisierbar. Im Rahmen der Themennennungen QB_B.72, QB_B.84
zenbach, Haltestelle Mitlechternerstrasse laufen, wenn zwischen Ortsausgang Rimbach und QB_NO.6 wird die Konzeption der Linie 667 mit Blick auf einen mittelfristigen
und Ortseingang Lorzenbach ein wenig Beleuchtung ware. Aber nein es ist stockduster. Umsetzungshorizont genauer untersucht.
Da ist wohl bei der Planung vor Jahren, etwas vollig schief gelaufen.
Ich komme mit der Linie 667 aus Richtung Fiirth. Auf meinem Weg in die Tiergarten-
QB_NO.4 straBe, muss ich am Bahnhof Heppenheim umsteigen. Die Linie 678 fahrt iiber den ASIVS Siche QB_B.72 BM M B.13

.Graben" zur TiergartenstraBe. In der Zeit habe ich den Weg zu FuB zuriick gelegt. Die
Linienfiihrung sollte tiberdacht werden.
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Linie 667 Rimbach - Heppenheim - Bus 2-3 Std.-Takt, Durchbindung zum Kreiskran-

Zur Durchbindung der Buslinie 667 bis Heppenheim Kreiskrankenhaus siehe QB_B.72.
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Berii
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tigungsort

kenhaus, Anbindung auch fiir Ortsteile schaffen, Ruftaxi zu bindend, Sa / So nicht - ASIVS, Zur Verbesserung der OPNV-Verbindung Rimbach - Heppenheim siehe Anhang 3., M_B.13
QB_NO.5 Lorzenbach ohne Moglichkeit 6ffentlicher Bus nach Rimbach. Lorzenbach vermisst Linie T, H, EM, | QB_Rim.2. Mit Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" am 15.12.2019 wird BM M_NO.5
auch - Stundentakt 3 x morgens und 3 - 4 x mittags - Umstiege 3x bis Heppenheim mit WIFGI eine Direktverbindung zwischen Wald-Michelbach und Heppenheim iiber Juhdhe und M_NO0.6
Rollator, Kriicken, Kinderwagen schwer. Wetter? Anzeige am Bus KKH draufsteht. [+52] Mdrlenbach realisiert.
Auf der Relation Lindenfels - Heppenheim wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. 210 Fahr-
gdsten pro Woche ermittelt. Die Herstellung eines Anschlusses zwischen den Buslinien
666 und 667 in Fiirth sollte wenn maglich realisiert werden, damit diese Potenziale fiir
Die Busverbindungen 666 (Lindenfels-Fiirth) und 667 (Grasellenbach bzw. Fiirth- die Linie 666 miterschlossen werden kénnen. Da die Linie 666 in Lindenfels auf die Linie
Heppenheim) sind schlecht aufeinander abgestimmt. Kommt man mit der Linie 666 665 Richtung Bensheim abgestimmt ist, kommt nur eine Anpassung des Fahrplans der
QB_N0.6 | an der Haltestelle Fiirth/Bahnhof an, ist der Bus der Linie 667 in Richtung Heppenheim ASIVS Linie 667 in Frage. Aufgrund ihrer derzeitigen Fahrplan-/Umlaufzwé@nge ist eine kurz- BM M_NO.16
gerade abgefahren. Das Gleiche ist bei der Riickfahrt aus Richtung Heppenheim beim fristige Anpassung der Fahrplanlagen nicht moglich. Im Rahmen der Themennennungen
Umsteigen in Richtung Lindenfels gegeben. QB_B.72, QB_B.84 und QB_NO0.3 wird jedoch die Konzeption der Linie 667 im Zielkonzept
des Nahverkehrsplans mit Blick auf einen mittelfristigen Umsetzungshorizont genauer
untersucht. Hierbei wird die Herstellung eines Anschlusses zwischen den Buslinien 666
und 667 in Fiirth mitbetrachtet.
QB_NO.7 Auf der Buslinie 665 sollte der Fahrplan an Samstagen zwischen 10 Uhr und 18 Uhr auf ASIVS Das derzeitige Angebot der Linie 665 an Samstagen wird seitens des Kreises als ausrei- KoV _
- einen Halbstundentakt verdichtet werden. chend erachtet.
Auf der Buslinie 664 und 665 sind die Fahrgastinformationsmonitore entweder aus, L X - . . L
0B_N0.8 | zeigen ein weiBes Bilg ocersind nur schect,verduriel: lesar.Legt woh an der wirel | FIr fl'slS%’ggﬁ'a“g‘g;ﬁ';k;‘l‘;"V'srrl‘f:ﬁ;rggggffgg;‘tfggr“sgtr':::g’l‘zn:'bg:rzﬁ‘sgmlF g"_hrze“ge” KW -
nternetverbindung.
0B_N0.9 Fahrgastinformation: An den Haltestellen ist auf der Beschilderung und den Fahrpldnen WIFGI Fiir die Bereitstellung korrekter Fahrgastinformationen an den Haltestellen der Linie 665 KW _
- nicht erkennbar, daR die Linie 665 am Wochenende bis Erbach fahrt. innerhalb des Kreises BergstraRe ist die Verkehrsgesellschaft Gersprenztal mbH zustdndig.
Der Bedarf fiir die Einfiihrung einer zusdtzlichen Fahrt der Linie 665 montags bis freitags
0B_N0.10 Die Buslinie 665 sollte bereits um &4 Uhr starten, sodass Zugverbindungen in Bensheim ASIVS mit Ankunft in Bensheim gegen 5.00 Uhr kann nicht hinreichend abgeschatzt werden. BM
- um 5 Uhr erreicht werden konnen. Im Rahmen des Nahverkehrsplans wird untersucht, inwieweit eine solche Zusatzfahrt im
Rahmen des laufenden Vertrags und der finanziellen Moglichkeiten realiserbar ist.
Fiir eine Durchbindung der Buslinie 665 iiber Reichelsheim hinaus bis Erbach wurde ein
Fahrgastpotenzial von rund 170 Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Eine entsprechende
Anpassung der betroffenen Linien VRN-665 und OREG-30 ist daher nur zu empfehlen,
0B_N0.11 Die Buslinie 665 sollte auch an Werktagen stiindlich bis nach Erbach durchgebunden ASIVS wenn daraus kein Fahrzeugmehraufwand und Nachteile an anderer Stelle erwachsen. KoV _
- werden (OREG-Linie ERB-30 damit ersetzen) Eine Angebotsausweitung zwischen Reichelsheim und Erbach iiber die derzeitige Bedie-
nung hinaus liegt in der Zustddigkeit des 0denwaldkreises (Kooperation erforderlich).
Aufgrund langjdhriger Vertrage bzw. Finanzierungsvereinbarungen sind mittelfristig
jedoch keine Zubestellungen in diesem Umfang maglich.
Fiir eine Durchbindung der Buslinie 665 iiber Reichelsheim hinaus bis Reinheim wurde
ein Fahrgastpotenzial von rund 140 Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Eine Anpassung der
ieberau nach Reinheim Bahnhof verldngert werden. So erhdlt man einen Anschluss . - . ; . " .
QB_NO0.12 | von Bensheim iiber das zentrale 0Odenwald in den Landkreis Darmstadt-Dieburg. Diese ASIVS die heutige Direktverbindung aus dem Weschnitztal (Fiirth) in den vorderen Odenwald BM L
- t (Reinheim) unterbrochen wiirde. Aus QB_N0.11 geht hervor, dass eine Durchbindung bis M_NO.18

Linie sollte im Stundentakt verkehren. Auf der Linie sollten 13 oder 14 Meter LE Uber-
landbusse mit 3 Achsen zum Einsatz kommen.

Erbach unter bestimmten Voraussetzungen hinsichtlich der erreichbaren Fahrgastpoten-
ziale sinnvoller erscheint. In der Gesamtbetrachtung wird von einer Durchbindung der
Buslinie 665 auf die Linie 693 abgeraten und stattdessen eine bessere Abstimmung der
Anschliisse in Reichelsheim empfohlen (siehe QB_Lin.3).
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Halbstiindlich versetzt zur heutigen Regionalbuslinie 665 Bensheim Lautertal Lindenfels

Vorgeschlagen wird hier die heutige nach Winterkasten verkehrende Taktlage der Linie
665 nicht mehr dorthin, sondern nach nach Fiirth (iiber Gumpener Kreuz und Krum-
bach) zu lenken. In dieser MaRnahme wird kein spiirbarer Mehrwert ggii. der heutigen
Konzeption mit abgestimmten Anschliissen in Lindenfels zur Linie 666 Lindenfels - Fiirth

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

QB_NO0.13 | Gumpener Kreuz Reichelsheim sollte noch eine Regionalbuslinie Bensheim Lautertal ASIVS gesehen. Vielmehr wiirde die Direktverbindung Winterkasten - Bensheim unterbrochen KoV =
Lindenfels Gumpener Kreuz Fiirth fahren. bzw. es miisste eine Ersatz- Umsteigeverbindung zwischen Winterkasten und Lindenfels
hergestellt werden, um den Wegfall der Linie 665 auf diesem Abschnitt zu kompensieren.
Angesichts der beschriebenen Nachteile wird von der hier beschriebenen Anpassung
abgeraten.
Man sollte den Linienbus, der entlang der B47 fahrt, bei jedem zweiten Bus ab Markt-
platz Reichenbach einen Schleife iiber Beedenkirchen, Wurzelbach, Staffel Kuralpe,
Balkhausen, Hochstadten, Auerbach, Ritterplatz fahren lassen. Die Menschen die aus
EImshausen, Wilmshausen, Schdnberg etc. diesen Bus erreichen wollen kdnnten dann M.2.f
in den gegenldufigen Bus Richtung Reichenbach steigen um von dort dann die Schleife . o
Ve I mit zu fahren, auf dem Riickweg entsprechend entgegengesetzt. Wenn der RMV 0-Bus RS S e L b JIA—NNOO'zso
dann in Beedenkirchen halten wiirde, kénnte man zwei einfache Ubergidnge vom VRN =
zum RMV generieren (Beedenkirchen und Balkhausen), die sogar einen Ausfall der Zug-
verbindung Bensheim-Darmstadt zum Teil abfangen wiirde, da dann eine redundante
Streckenfiihrung bestiinde.
Die Linie 666 sollte von Fiirth im Odenwald {iber Reichelsheim, Frankisch-Crumbach,
groB— Ble_berau_ na_c_h Re'”.he'".‘ verl_angertynd ey gelegt werden. 5o er_halt man von In der beschriebenen Anpassung der Linie 666 wird ggii. dem Bestandskonzept kein
er Bahnline die Fiirth mit Weinheim verbindet eine passgenaue Umsteigemaglichkeit Mehrwert gesehen. Auf dem Abschnitt Reinheim - Fiirth besteht mit der RMV-Linie 693
QB_NO.15 | in die Region Rhein-Main. So konnen viele Fahrgdste die im Odenwald leben und im ASIVS ein Angebot mit at;gestimmten Anschliissen. Der heutige Fahrzeugeinsatz ist aus Sicht KoV -
Rhein-Neckar-Raum oder Darmstadt arbeiten viel besser mit Bus und Bahn zur Arbeit des Kreises angemessen :
kommen. Auf der Linie sollten 13 oder 14 Meter LE Uberlandbusse mit 3 Achsen zum :
Einsatz kommen.
Zwischen Fiirth und Gadernheim wurde ein Fahrgastpotenzial zwischen 1.670 und 2.490
Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Das erreichbare Potenzial variiert in Abhdngigkeit von
0B_N0.16 Ich wiirde mir wiinschen, dass die Linie 666 von Fiirth nach Gadernheim Uiber Seiden- ASIVS der Umsetzungsvariante. Mit 1.670 Fahrgdsten pro Woche wurde ein ausreichendes Po- BM M NO.19
- buch, auch am Wochenende iiber eine Rufbusanbindung betrieben wird. tenzial fiir die Einstufung des Korridors in das ,,Grundnetz Region" ermittelt. Daher wird -
die Einrichtung einer Rufbedienung am Wochenende zwischen Fiirth und Gadernheim/
Brandau in den Nahverkehrsplan aufgenommen.
QB_NO0.17 | An dem Haltepunkt Ellenbach-Mitte fehlt seit Jahren der Fahrplan. WIFGI qu UL A T Fahrgastinformatione‘z.n an e e T Kw =
die Verkehrsgesellschaft Gersprenztal mbH zustandig.
Der Verkehr zwischen Darmstadt/Brandau und Gadernheim muf mit passenden An-
schliissen an die Linie 665 wieder aufgenommen werden. [+2] M NO.9
QB_NO0.18 | Die DADINA-Buslinie M02 sollte wieder in Gadernheim starten. Wdre es maglich, eine ASIVS Siehe QB_Lau.4 BM M NO '19
Schnelllinie von Gadernheim nach Darmstadt (direkt, ohne Umstieg und nicht iiber -
Bensheim) einzurichten?
QB_NO0.19 | Eine Buslinie von Reichenbach iiber Eberstadt nach Darmstadt sollte gepriift werden. ASIVS Siehe QB_Llau.1 BM e

M_NO.8
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Zwischen Mdrlenbach und Heppenheim sollte eine direkte Busverbindung liber die
Juhdhe eingerichtet werden. [+3]

Bisher fahrt dort ja quasi nur der Schulbus. Insbesondere fiir Wald-Michelbdcher, die
an der Bergstrasse arbeiten ware eine solche Verbindung interessant. Der obligatorische
Umweg mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln tiber Weinheim oder gar iiber Grasellenbach
kommt aufgrund des Zeitaufwandes (mehr als doppelt so lange gegeniiber Pkw - bei
anndhernd gleichen Kosten) nicht in Frage. Ein Anschluss in Heppenheim zur RB 68 von/
nach Frankfurt (Main) Hauptbahnhof sollte geschaffen werden. Gerade fiir die Einwoh-
ner Erbachs (wo es keinerlei Geschéfte gibt) wére es so sehr einfach z.B. zum Einkaufen
von und nach Heppenheim zu gelangen. Ich werde in Kiirze nach Erbach ziehen und
wiirde mich freuen, wenn sich dies

zeitnah umsetzten lieBe.

Wir brauchen eine Regionalbuslinie von Mdrlenbach nach Bensheim iiber Juhdhe Hep-
penheim Lorsch Einhausen. Um den Odenwald mit dem Ried zu verbinden

Die Lautertaler Ortsteile Beedenkirchen, Staffel, Schmal-Beerbach und Wurzelbach
sollten durch neue Busverbindungen besser/regelmaRiger an Bensheim, Darmstadt und
den Kreis Darmstadt- Dieburg angebunden werden. [+14]

- Es gibt keine regelmdRige Anbindung an die vorhandenen Stammlinien - auBer zu
den Schulzeiten. Wir kennen die Schwierigkeiten der Taktungen, AnschluRverbindungen
und Wendemadglichkeiten, wollen aber nur an die vorhandenen Linien durch neue
Streckenlegungen angebunden werden.

- Ich weiB von vielen bekannten das die Kinder oft nicht direkt von Bensheim nach
Beedenkirchen fahren kdnnen. Das heift fiir mich ich muss mein Kind in Reichenbach
holen (sofern ich nicht arbeiten bin) oder es muss in Reichenbach auf den ndchsten
Bus warten so fern noch einer nach Beedenkirchen fihrt (das dauert aber manchmal
lénger). Der letzte Bus bei uns fahrt so gegen 16 Uhr vielleicht wére es auch moglich

da was zu tun damit die Kinder nicht immer das Eltern Taxi bendtigen... Da die Kinder
nachmittags Schule bis ca. 15:30 Uhr haben und es manch mal auch noch langere
Veranstaltungen gibt heiRt das fiir die Eltern wieder extra fahren da es ja keine andere M.2.f
QB_NO0.22 | Mdglichkeit fiir uns in Beedenkirchen gibt! So wie in den Ferien da fahren ndamlich ASIVS Siehe QB_Llau.1 KoV M_NO0.8
tiberhaupt keine Busse. Man kdonnte statt einem groRen ja auch einen kleinen Stadtbus M_NO.2
nehmen fiir die Strecke. Ich hoffe wir kdnnen hier was fiir unsere Kinder und die
Umwelt tun damit nicht immer mehrere Muttis die Kinder durch die Gegend fahren
miissen!

- Fiir die, die keinen PKW oder Fiihrerschein haben sind die Busse wichtig, Auch in den
Ferien, wo z.Zt. keine Busse fahren. Kinder sind in den Ferien komplett aufgeschmissen,
weil UBERHAUPT kein Bus fihrt, dasselbe gilt fiir simtliche Wochenenden. Mama-Taxi
sei dank, sonst kdmen sie gar nicht von Beedenkirchen weg. Spatester Bus unter der
Woche, natiirlich nur wahrend der Schulzeit, fahrt um 16.08 Uhr nach Bensheim. Soll
heiBen, dass keinerlei Freizeitaktivititen mit dem Bus erreichbar sind, da z. B. FuRball-
training im Nachbarort erst um

17.30 Uhr beginnt und bis 19 Uhr geht, wo natiirlich auch kein Bus mehr hoch fahrt.
Das ist heute nicht mehr zeitgemdR. Fahr Bus und Bahn...ja, mach ich, wenn was
fahren wiirde...so fahren Miitter und Opas und Omas die Kids mit dem Auto. Aber nur
da, wo sie kdnnen.

Teilraum/ Themen- Priif- ‘ Beriicksich-

ergebnis | tigungsort

QB_N0.20 ASIVS | Siehe QB_Hep.1 BM M_NO.5

QB_NO.21 ASIVS | Siehe QB_Hep.1 und QB_WM.7 BM

M_NO.5
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. . . . . . ; M.2.f
QB_NO0.23 aDLe?ennzlﬁgi?isgxgimfr clellulle Bl e, Helduealbrid b Ceile ASIVS Die Bewertung wird dankend zur Kenntnis ggnommen. BM M_NO.8
. M_NO.2
Trotz unzureichender Busverbindung nach Beedenkirchen wird auch diesen Schulkin-
dern ein Busticket in vollem Kostenumfang gezahlt und gestellt.Damit sollten sie auch ASIVS M.2.f
QB_NO.24 | die bendtigte Busverbindung erhalten. [+1] T Siehe QB_lau.1 BM M_NO.8
JEDER zahlt den gleichen Preis, auch wenn bei anderen alle 15 oder 30 Minuten ein Bus M_NO0.20
fahrt. Finde den Fehler....
Eine verbesserte zustiegsmaglichkeit in Staffel wire wiinschenswert. Es ist unméglich Die Haltestelle ,,Kuralpe" wird allein durch die Buslinie 664 bedient. Jede Fahrt der Linie
QB_NO.25 ¥ - P o ' ! ES 664 zu dieser Haltestelle hdlt immer auch in Staffel. Daher ist es nicht notwendig von KoV =
dass Kinder bei Dunkelheit bis zur Kuralpe laufen miissen. Staffel zur Kuralpe zu laufen, um den Bus zu erreichen.
Zwischen der auf der Kuralpe wendenden VRN-Buslinie 664 und der in Balkhausen
wendenden VRN-Buslinie 677 kénnen aufgrund der unterschiedlichen Fahrplanzwéange
der beiden Linien keine sinnvollen Umsteigeverbindungen auf der Kuralpe realisiert
werden. Daher wurde eine Liniendurchbindung untersucht: Von den 7 Fahrten, die ab
] o S Balkhausen nach Bensheim beginnen, kdnnten unter Beriicksichtigung des gegenwarti-
Ein VRN-Bus wartet regelmaRig auf der Kuralpe und einer in Balkhausen. Der Balk- : ; | X h
hausener Bus kdnnte z.B. auf der Kuralpe drehen und so ein Umsteigen in Richtung el FEITE e potenngll 2 Beederjk|rcheanaderphelmIRelchenbach .durchgebunden
QB_NO.26 Lautertal bzw. Richtung Balkhausen Bensheim ermdglichen wenn die Busse nur wenige ASIVS werden. I}:\ der Gekgenrlchtténg ershchelnt elrllelﬂ?urchlblr;dung \E)on L der 6I |r:cBaIk'r11a:Jsend BM M_NO0.20
. : . . von Bensheim ankommenden Fahrten zeitlich méglich. Spiirbare Vorteile fiir Schulpend-
LRl 1 TG e el St 1L i) i i LG ler sind allerdings nur maglich, wenn die Linien bis zu ihren jeweiligen Linienendpunk-
ten durchgebunden wiirden. Dies erfordert jedoch eine Umbiindelung der derzeit in zwei
verschiedenen Linienbiideln befindlichen Linien sowie eine detailiertere Betrachtung,
die im Rahmen des Nahverkehrsplans nicht leistbar ist. Daher wird ein entsprechender
mittelfristiger Priifauftrag in den Nahverkehrsplan aufgenommen.
Die Schulbusverbindung zu den Ortsteilen Beedenkirchen bis Kuralpe ist nicht wirklich
zumutbar. Die Abfahrtszeit ist zur Baustellenzeit 06.29 (sonst 06:34) ab Staffel und
Unterrichtsbeginn ist 07:45, das heiBt ein Schulkind muss fast 1 1/2 h vor Unterricht
das Haus verlassen. Zuriick fahrt der letzte Bus ca. 10 min nach Unterrichtsende und
die Haltestelle ist noch ein paar Gehminuten weg. Das schaffen die Kinder oft gar
nicht und miissen dann mit dem PKW abgeholt werden. Ohne PKW ist man vollkom- . .
men abgeschnitten, da nicht einmal Radvgvege existieren auf denen Kinder andere ZurAnblqdung ron Beeder}klrchen,'SchmaI—Beerbach,. Staffel', Wurzelbach und der M.2.f
QB_NO0.27 | Ortsteile erreichen kdnnten um sich untereinander zu treffen. Mein Vorschlag ware: R, I(ura_\lpe |5|ehbg Qg_Lau.l. I?le blfs_chrlelpe_ne abg“?“ft h'irﬁrcﬂh'“he Ne(;tzr?lanungh(schnelle BM M—Ng'g
Die Hauptverkehrsachsen mit groRen Bussen gut getaktet bedienen (z.B. 30 min oder ekl e v;.r indungen mit Zubringerlinien zur FeinerschlieBung) wird heute schon EtCE
60 minTakt), diese Linien aber nicht in die Nebenortschaften weiterleiten. Das schafft angewendet. Kap.3.2.2

Kapazitdten. Dafiir aber eine Ringbuslinie mit Kleinbussen durch die Lautertaler Ortsteile
zu fiihren, die ebenfalls getaktet sind (z.B. 60 min Takt), wobei dann auf eine gute
Umsteigemaglichkeit an Kernpunkten geachtet wird. Denkbar ware z.B. Reichenbach
Marktplatz fahrt der Anschlussbus 5 bis 10 min nach Eintreffen der Ringbuslinie weiter.
Das System kdnnte vielleicht ja auch in anderen Orten im Kreis funktionieren.
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QB_NO.28

Der 0-Bus des RMV durchfahrt regelmaRig Beedenkirchen ohne anzuhalten. Es sollte
eine Haltestelle am alten Friedhof eingefiihrt werden, damit man leichter nach Darm-
stadt kommt. [+1].

So hdtte man die Mdglichkeit direkt von hier nach Darmstadt zu kommen und miisste
nicht den Umweg iiber Bensheim Bahnhof nehme. Auch ander aus dem Lautertal
konnten dann mit einem Bus nach Beedenkirchen fahren und hier in den Stadt Bus
nach Darmstadt umsteigen. Dieser fahrt regelm&Rig durch Beedenkirchen (Kreuzung
Beedenkirchen richtung Wurzelbach) macht aber keinen stop bei uns! Leider! kosten:
ein oder zwei Haltestellenschilder.

ASIVS

Die benannten Fahrten der Buslinie 0 halten seit 29.04.2019 in Beedenkirchen an der
neuen Haltestelle ModaustralRe.

KoV

QB_N0.29

Die Busverbindungen in Lautertal-Beedenkirchen sind sehr bescheiden. Das gilt aber
nur in der Schulzeit. In den Ferien gibt es keine Verbindung. Eine Verbesserung wahre
sehr willkommen.

Siehe Ausfiihrungen unter QB_Lau.1.

BM

QB_NO0.30

An der Haltestelle in Beedenkirchen fehlt eine Sitzmdglichkeit. Es fahren auch dltere
Menschen mit die nicht lange stehen kdnnen.

Im Nahverkehrsplan werden Standards fiir die Haltestellenausstattung definiert. Die
Bereitstellung der Haltestelleninfrastruktur in Beedenkirchen liegt in der Verantwortung
der Gemeinde Lautertal.

KW

QB_NO0.31

Das Felsenmeer in Reichenbach sollte mit mehr Bussen bedient werden. So kénnte man
die Parksituation am Felsenmeer etwas entscharfen!

Siehe Ausflihrungen unter QB_Lau.1.

BM

QB_N0.32

Wir wohnen in beedenkirchen/lautertal.hier fahrt die 664.die Buse besonders die von
Marquardt halten sich nicht an die fahr Zeiten.dabei handelt es sich um 2-3 Minu-

ten sondern mehr.sie fahren sehr oft zu friih.haben uns beim Marquardt des Ufteren
angerufen auch bei der vgg. ich bin mit Kinderwagen unterwegs.die Buse werden nicht
runter gemacht daB man gut mit dem Kinderwagen rein kann.

S, B

Fiir die Fahr- und Umlaufplanung und das Verhalten des Fahrpersonals auf der Buslinie
664 ist die Verkehrsgesellschaft Gersprenztal mbH zustandig.

KW

QB_N0.33

In Beedenkirchen ware es super wenn der rufbus fahren wiirde. Auch so muss es kein
grosser Bus sein. So wie die 671 wiirde reichen. Oder ein Transporter. Wdre auch ein
Vorteil wenn das ruftaxi ofters gehen wiirde. Zwischen 9.00 Uhr und 14.00 geht nichts
runter. In dieser Zwischenzeit ware es super wenn mehr angeboten gabe. Um 19.30
geht das letzte ruftaxi hoch. Danach vielleicht noch ein ruftaxi oder so ware gut. Kann
man nicht wenn das Ruf Taxi zum Beispiel um 9.15 beedenkirchen nach Reichenbach
fahrt. Das es dann zum Beispiel die Moglichkeit geben kdnnte das es um 9.30 Uhr wie-
der hoch fahrt um 9.30 Uhr Reichenbach nach beedenkirchen. Auch bei den anderen
Uhrzeiten vom ruftaxi konnte man das machen das es hoch und runter fahrt. Mehr
Fahrmaglichkeiten auf Bestellung wére von vorteil. Wenn es sich Rum spricht wiirden
auch mehr mit fahren. Und wenn mehr verlass ware nicht fahren wann sie wollen.

ASIVS,

Siehe QB_Lau.1. Ein neues Ruftaxi-/Rufbuskonzept bzw. die Ausweitung der bestehen-
den Ruftaxi- Linie 6964 ist eine von mehreren denkbaren MaRnahmen zur Verbesserung
der Anbindung von Beedenkirchen und wird daher mituntersucht.

BM

M.2.f
M_NO.8
M_NO.2

QB_NO.3%

Von der Schule in Gadernheim sollte gegen 11:30 auch Busverkehr nach Beedenkirchen
sein!

ASIVS

Aufnahme und Priifung im Rahmen der Schiilerbeférderung.

BM

M_NO.21

QB_NO.35

Es ist schade dass die Busfahrer keine Zeit und Verstandnis haben fiir dltere Mitmen-
schen. Die haben keine Geduldt bis jemand dlteres raus ist. Wie oft wird die Tiir zu
gemacht obwohl man noch nicht draussen ist. Der Fahrer fahrt schon wieder an. Gerne
wird auch von fahren das Signal zum aussteigen {iberhdrt und vergessen einen raus zu
lassen. Die Marquardt Buse finde ich gar nicht sicher. an vielen ist etwas kaputt. Mehr
Fahrkarten Kontrollen sollten gemacht werden.

Fiir das Verhalten des Fahrpersonals und die Fahrausweiskontrolle in Bussen sind die
Verkehrsunternehmen zustdndig.

KW
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Teilraum Neckartal/Odenwald - Abtsteinach, Birkenau, Fiirth, Gorxheimertal, Grasellenbach, Hirschhorn, Lautertal, Lindenfels, Morlenbach, Neckarsteinach, Rimbach, Wald-Michelbach
Die durchgdngige Bahnverbindung auf der Weschnitztalbahn von Fiirth nach Mannheim
sollte verdichtet werden (bessere Taktung als gegenwartig). [+1] . "
e 21 Betrifft: Zugverbindung Fiirth -> Mannheim: Hohere Taktung bzw. mehr Direktverbin- A3 <lltis A el Wit B Sl e LD
dungen (Hin- und Zuriick) nach MA - insbesondere an Arbeitstagen am Morgen.
Die Zuverldssigkeit der Weschnitztalbahn sollte verbessert werden (Reduzierung Zugaus-
félle und Verspatungen). [+3]
- Da die Bahn in den letzten &4 Monaten (personliche Aufzeichnungen) in 90% aller
Fille entweder zu spat oder gar nicht gefahren ist, wiisste ich nur einen Rat: die OV
miissen nicht attraktiver werden, sondern einfach nur ZUVERLASSIG.
- Insbesondere an Arbeitstagen auf Verbindungen am friihen Morgen nach Weinheim Die Betriebsqualitdt auf der Bahnlinie RB69 (Weschnitztalbahn) im Fahrplanjahr 2019
0B_NO.37 sollten Zugausféllen und Verspatungen auf der Strecke reduziert werden. SPNV wahr auch aus Sicht des Kreises nicht zufriedenstellend. Fiir die Zuverldssigkeit des Be- KoV _
- - Oft fallt der Zug um 5.48 Uhr ab Mérlenbach nach Weinheim einfach aus oder kommt triebs ist die DB Regio AG zustandig. Der aktuelle Verkehrsvertrag sieht eine Ponalisierung
zu spat, sodass er den Anschlusszug von Weinheim nach Bensheim um 6.04Uhr nicht u.a. fiir Unpiinktlichkeit und Zugausfalle vor.
bekommt. Selbst mit der zweiten Mdglichkeit um 6.26Uhr kam unser Sohn schon einige
Male zu spat. Von der Deutschen Bahn wurden wir schon zu oft im Stich gelassen. Es
miissten mehr Busse eingesetzt werden, zumindest bis die DB ihre Probleme im Griff
hat. Laut der Beschwerdestelle in Mannheim, wird an den Problemen " gearbeitet."
(Aber das haben die mir schon im Herbst '18 gesagt).
Eine Bahnverbindung um 20.05 Uhr ab Fiirth Richtung Weinheim sollte geschaffen wer- Der Bedarf fiir die Einflihrung einer zusatzlichen Fahrt der Bahnlinie RB69 ab 20.05
QB_NO0.38 | den. Wenn der 667er Bus ab Heppenheim 19.08 Verspdtung hat, bekommt man 19.35 ASIVS Uhr in Fiirth nach Weinheim kann im Rahmen des Nahverkehrsplans nicht hinreichend BM M_NO0.22
die RB in Fiirth nicht mehr und steht dann 1 Stunde bis die ndchste RB fahrt. abgeschatzt werden. Es wird daher ein Priifauftrag formuliert.
0B_N0.39 Fclﬁ ;[L)I'ztiteres Fahrtenangebot zwischen Bahnhoefen und Fuerth mit Minibussen fande ASIVS LR, KoV _
Auf der Buslinie 684 Weinheim - Fiirth sollten zusatzliche Nachtfahrten eingefiihrt
werden. [+1]
Wochenende Freitags fahrt der spateste Bus von Weinheim um 23:55 nach Wald-
Michelbach. Samstags fahrt der spateste Bus von Weinheim um 21:55 nach Wald- I, . .
QB_NO.40 | Michelbach. Es ist nicht moglich mit dem Bus am Samstag von Weinheim nach ASIVS gIpeNsl_n\r;ecrt}iunndgu\,gonv\;\le?;rr:tg?nrlriepﬁ?tulf)l-\;\r/]ilrzniie;aGl:;ne?-.n;ge;alﬁv(érrizﬁpsg I(;issrur;terr[](#e BM M_5.g
Wald-Michelbach am spaten Abend oder in der Nacht nach Hause zu kommen. Hier g P Gl
ist eine groRRe Liicke in der Beforderung am Wochenende. In den Ndchten auf Samstag
und Sonntag und vor Feiertagen sollten Abfahrten um 00.54/ 01.54 Uhr in Weinheim
(Bergstr.) Hauptbahnhof eingefiihrt werden.
Ich fahre haufig mit der Weschnitztalbahn zur Arbeit. Ich fahre die Strecke von Birkenau
nach Fiirth. Ein Monatsticket kostet dafiir mehr als 100 Euro. Ein Jobticket, oder ahn-
0B_NO.41 liche Vergiinstigungen habe ich nicht, bzw. wird nicht angeboten. Aufgrund der Kos- T EM Eine bessere Bewerbung des Jobtickets ist Bestandteil des betrieblichen Mobilitdtsma- BS Kap. &.6
- tenfrage fahre ich also nicht mit der Bahn, da ist das Auto nicht wirklich teurer. Meine ! nagements. T
Anregung: Ich sehe Bedarf darin, das Jobticket-Angebot hier auf dieser Strecke besser zu
bewerben, bzw. Arbeitgebern schmackhaft zu machen.
Montags bis Samstags besteht mit der Buslinie 684, Abfahrt Fiirth Bahnhof 4.55 Uhr
An Wochenenden sollte es ab Fiirth ein frueheres Fahrtenangebot geben, damit Arbeit- ein deutlich vor 7 Uhr nutzbares Angebot. Der Bedarf fiir die Einrichtung von weiteren
0B_NO.4:2 nehmer auch an Wochenenden zur Fruehschicht (6:00) kommen. Vor allem Samstags, ASIVS morgendlichen Zusatzfahrten an Samstagen und Sonntagen auf den Buslinien 667 und BM M NO.2L
- aber auch Sonntags muessen viele arbeiten. Aus Fuerth kommt man z.B. nicht vor 7 Uhr 684 kann im Rahmen des Nahverkehrsplans nicht hinreichend abgeschatzt werden. -
raus, egal welche Richtung. Im Rahmen des Nahverkehrsplans wird untersucht, inwieweit solche Zusatzfahrten im
Rahmen der laufenden Vertrage und der finanziellen Mdglichkeiten realiserbar sind.
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Auf der Buslinie 690 sollte ein reguldres werktdgliches Fahrtangebot im 60-Minutentakt

Auf der Relation Wald-Michelbach - Stallenkandel - Zotzenbach - Rimbach wurde ein
Fahrgastpotenzial zwischen ca. 1 370 und 1.710 Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Eine
neue Verbindung zwischen Wald-Michelbach und Rimbach wird daher in den Nahver-
kehrsplan aufgenommen. Die erreichbaren Potenziale hangen von der Ausgestaltung

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

e zwischen Wald-Michelbach und Rimbach eingefiihrt werden. LIS einer neuen Verbindung ab. Zu beachten ist, dass rund 350 Fahrgaste pro Woche von L LS
den errechneten Potenzialen abzuziehen sind, sofern in Mdrlenbach eine regelmaRige
getaktete Anschlussverbindung mit ausreichendem Reisezeitverhaltnis auf der Relation
Wald-Michelbach - Rimbach realisierbar ist.
Es fehlt eine Bus-Verbindung von Wald-Michelbach nach Rimbach und zum Bahnhof
QB_NO.44 | Zotzenbach. Wichtig wdren die Zeiten des Schulbeginns und Schulendes in Rimbach und ASIVS Siehe Ausfiihrungen unter QB_N0.43 BM M_NO0.25
Fiirth und am spaten Nachmittag. (Friih Morgens, Nachmittag, Abend)
Gorxheimertal: Die Anbindung an den Bahnhof in Weinheim und Taktfrequenz im
Gorxheimertal ist absolut unzureichend, wenn Menschen vom Auto auf den OPNV um-
steigen wollen. Teilweise fahren mittags 2 Std. keine Busse, sonntags der erste Bus im
Tal gegen 9 Uhr! - Ein Zug ist somit friihestens um 10 Uhr erreichbar - Vorschlag: Einsatz g Smfrore{ofF -
N . . N Seit der Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" zum Fahrplanwechsel am
QB_NO.45 | Von kleinen Bussen mit einer hoheren Taktfrequenz, die besser auf den Zugverkehr ASIVS | 15.12.2019 besteht Mo-Fr ein tagesdurchgingiger 30'-Takt und an Samstagen, Sonn- BM M.1
in Weinheim abgestimmt ist. Ebenso ist bei Ankunft mit dem Zug die Weiterfahrt von o] e e BT i .5 e e Sl
Weinheim HBF ins Gorxheimertal abends nach 22 Uhr nicht mehr moglich. Hier muss 8 g ! P :
Abhilfe geschaffen werden fiir einen bessere Anbindung von und nach Weinheim zu
und vom HBF. Die Taktfrequenz der Busse auch wahrend der Mittagszeiten und an den
Wochenenden erhoht werden.
In den letzten Jahren wurde zwar eine Verbesserung des straRengebundenen 6f-
f_entlichen Verkehrs erreicht, doch die Wiederbelebung des Schienenverkehrs auf der Kap. 4.2.1
QB_NO.46 | Uberwaldbahn ist leider nicht gelungen (wo kein Wille, ist kein Weg!). Zur Entlastung SPNV Siehe Ausfiihrungen unter QB_WM.1 BM p. 4.2
e . I s M_NO.2
der StraBe, Fahrzeitoptimierung, bequemeres Reisen, Giitertransporte u.v.m. ware dies
aber dringend erforderlich.
Die Sonntagsfahrpldne ab Wald-Michelbach sowohl in bzw. aus Richtung Weinheim
bzw. Hirschhorn sind m.E. nicht optimal. Anschliisse zum Fernverkehr in Weinheim
konnen erst ab 10:00 h erreicht werden und bei einer Ankunft in Weinheim von einer L "
. . . PP . A Im Zuge der Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" zum Fahrplanwechsel am
PRI S TS el Fafhrgast s 15 12g2019 wird die Bguslinie 685 in einem deutlich dichteren Taktfar?rplan bedient.
QB_NO.47 | den Uberwald in Kauf nehmen. Die erste Fahrt ins Neckartal startet von Wald-Michel- ASIVS e : : T e fie{refiem fi o : BM M.1
bach aus um 10:30 h und die letzte Riickfahrt von Hirschhorn um 17:00 Uhr. Ein Sonn- DI e el TG0 Lo e T G
tagsausflug in den badischen Odenwald oder die Pfalz ist innerhalb dieses Zeitlimits g 8 .
nicht zu schaffen. Da fiir solche Aktivitaten dann nur das Auto weiterhilft, sofern man
eines besitzt, bleibt der Bus leer.
. . VT . R Der Kreis hat sich zum Ziel gesetzt auf allen Linien des Grundnetzes 1. Ordnung eine
zI;h(éer\lnvilrn\g)env(\jlzlrdeécs?ggzcahuEZVZHKiEilgrzxgﬁjr S:rhlsaufét da:rfkia?jgr]\ lﬁ‘évc.hﬁg%rrgucht moglichst zuverldssige Fahrradmitnahme zu gewadhrleisten. Dies ist bei den betroffenen
P i s . ; . o X Buslinien iiber die Mitfiihrung von Fahrradanhd@ngern oder Hecklasttragern grundsatzlich
QB_NO0.48 | eine sehr gute Kondition. Fahrrader konnen in Bussen nur emgeschrapkt tran"spo.rtlel.’t EM moglich. Allerdings ist zu beachten, dass die konkrete Umsetzung sowohl von Grtlichen BM M.7
werden. Kinderwagen oder Rollstuhlfahrer haben zu Recht Vorrang. Gibt es kiinftig eine Gegebenheiten (Moglichkeit der sicheren Verladung der Fahrrder), als auch von der
. I " ) 2 ,
KB 2 117 610 LS ety I e L et fahrplantechnischen Realisierbarkeit (Pufferzeiten fiir Verladevorgang) abhangt.
Eine Bushaltestelle in Wald-Michelbach direkt vor dem Einkaufszentrum ALDI / EDEKA Lo . .
s A . . - o . Die Einrichtung neuer bzw. Verlegung vorhandener Haltestellen in Wald-Michelbach
QB_NO0.49 AUkl S BT EIERen, NS 515 €7 Walllzale 3 Gl i, Wit Lt dalvie ES liegt im Verantwortungsbereich der Gemeinde Wald-Michelbach. Zur Bedienung einer BM M.6.j

eine Verkiirzung des FuRweges (iiber die Schienen) von den Markten zur Haltestelle in
Erwdgung gezogen werden.

neuen Haltestelle am EKZ siehe QB_WM.2.
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Teilraum Neckartal/Odenwald - Abtsteinach, Birkenau, Fiirth, Gorxheimertal, Grasellenbach, Hirschhorn, Lautertal, Lindenfels, Morlenbach, Neckarsteinach, Rimbach, Wald-Michelbach

Rodungsarbeiten zwischen Birkenau und Lohrbach: mittags fahren die Schulbusse nicht
nach Birkenau, Umleitung {iber Weinheim. Der Anschlussbus fahrt 2 Minuten vor An-

ergebnis | tigungsort

QB_NO.50 kunft des Busses ab. Es ist nicht zu verstehen, warum die Busse von Birkenau Richtung ASIVS Nicht Gegenstand des lokalen Nahverkehrsplans. KoV -
Lohrbach fahren, umgekehrt jedoch nicht
Ich wohne 7 km von meiner Arbeitsstatte entfernt und fahre seit Sommer 2018 mit dem
Rad. Weil der Stau im Weschnitztal unertraglich geworden ist. Der 0denwaldexpress ist
leider keine Alternative. Ich habe zu zwei Haltestellen ca. 1,5 km FuB- oder Radweg. ASIVS
QB_N0.51 | Von Weinheim aus ebenfalls wieder 1,5 km zum Arbeitsplatz. Bedeutet, dass ich taglich ES ! Kenntnisnahme. KoV -

6 km FuBweg hdtte, wiirde ich mit der Bahn fahren. Die Zeit, die ich dafiir aufwenden
miisste, steht also in keinem Verhdltnis zu meinem (nicht ganz ungefahrlichen Radweg:
Thema Stau)

Ober-Liebersbach sollte besser an den 0PNV angebunden werden [+1].

- Da ich selbst Bewohnerin von Ober Liebersbach bin und vorallem ohne Fiihrerschein
bin ich absolut dafiir das unser Ort ans offentliche Verkehrsnetzt angeschlossen wird.
Ware fiir mich ein ganz groRes Stiick selbststandigkeit. Auf das hier eingesetzte Ruftaxi
ist kein Verlass. Wenn man den Herrn Borner anruft hat er meistens kein Taxi. Ist wie im

Der Kreis hat sich zum Ziel gesetzt Orte mit = 100 Einwohnern mit mindestens 25
Fahrtenpaaren pro Woche anzubinden, wovon Ober-Liebersbach (145 Einwohner)

Mittelalter!!!! ASIVS . h A o ) ; M.2.e
QB_N0.52 | _ - o (1A S . w . ! nach Umsetzung des Nahverkehrsplans profitieren wird. Eine dariiber hinausreichende BM
Idlwcge‘g:r:aetg?ilcrhf:'lzjgsbsegiélfdt;%rggadc:r ?v'";f]Srlf]:tr']g'ed?eng;';dAunngisgtdnequ%iNgewa;;Tfn' 5 Aysweitung des bestehenden Angebots liegt im Zustandigkeitsbereich der Gemeinde M_NO.3
schaubar ist. Vielleicht kbnnte man eine Art Online-Buchungs-App einrichten, wo sich EltE .
Passagiere z. B. eine Stunde vorher verbindlich anmelden? Das ist in der heutigen Zeit
weniger Hiirde als ein Ruftaxi. Viele miissen auch nicht nach Mérlenbach oder Rimbach
sondern nach Weinheim. Vielleicht kann man das beriicksichtigen?
Zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen wurde im Rahmen des Nahverkehrsplans
Im Gemeindegebiet Birkenau gibt es bisher nur zwei barrierefreie Bushaltestellen in der zusammen mit den Kommunen ein Haltestellenausbaukonzept erarbeitet, aus der die Kap. 4.2.1
QB_NO0.53 | Kerngemeinde. Hier wdre es schon, den Ausbau zu forcieren. Immerhin gibt es neben B Umsetzung des Ziels einer ,vollstandigen Barrierefreiheit" im Jahr 2022 konkretisiert BM M .Nd 2
der Kerngemeinde noch 5 weitere Ortsteile. wird (vgl. Kapitel &4.4.1). Demzufolge soll in der Regel in jeder Siedlungseinheit mindes- -
tens eine barrierefreie Haltestelle errichtet werden.
Auf der Relation Nieder-Liebersbach - Ober-Liebersbach - Mérlenbach wurde ein
Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 280 Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Eine Verlangerung der
- - - - - - - Buslinie 688 bis Morlenbach ist daher nur sinnvoll, wenn daraus kein Fahrzeugmehr-
Die Buslinie 688 nach Nieder Liebersbach sollte liber Ober Liebersbach nach Mérlenbach N . " . 2o
QB_NO.54 | Bahnhof verldngert werden. Die 688 sollte auch in Zukunft nach Weinheim fahren, aber | Asjys | 3ufwand und Nachteile an anderer stelle resultieren. Eine Verlangerung der Linie 688 BM M_NO.3
iiber Buchklingen und das Weinheimer Mullheimertal. tiber Birkenau uqd Euchkllngen bis Weinheim W|rq gufgrund des Fahrzeugmehrauf—
wandes und schddlichen Parallelverkehrs zu den Linien 681/682 zwischen Weinheim
Waldschloss und Weinheim Hauptbahnhof sowie zur Linie 680 zwischen Birkenau
Bahnhof und Léhrbach abgelehnt. Siehe auch QB_Bir.1.
. . . - . . Seit der Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" zum Fahrplanwechsel am
Ich wiirde es sehr begriiRen, wenn die Buslinie 685 von Wald-Michelbach nach Hirsch- ’ X . ! . . X X
QB_NO0.55 | horn bereits friiher morgens fahren wiirde. Dann kénnte ich in Hirschhorn den Zug um ASIVS 15.12.2019 wird die Buslinie 685 in einem deutlich dichteren Taktfahrplan bedient. Die BM M_NO.7

S-Bahn Richtung Heidelberg ab 5.48 Uhr in Hirschhorn ist laut Fahrplan als Anschluss
vorgesehen.

05:48 Uhr nach Heidelberg erreichen.
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Es ist schon ein groRer Fortschritt, dass es am Wochenende zwischen Hirschhorn und
Wald- Michelbach iiberhaupt eine Busverbindung gibt doch fiir mich fahrt der erste Bus
viel zu spat.

Da ich viel wandere und im OWK auch Gruppen fiihre, kann ich Wanderungen im Be-

Im Zuge der Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" zum Fahrplanwechsel am
15.12.2019 wird die Buslinie 685 ganzjdhrig an Wochenenden in einem deutlich ausge-

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

QB_N0.56 ir;ljcg;lxala(lﬂ;ThgLcrf:geulgifqhd”;:J'}QL';‘J:%‘;Q:?;; rS?cl)lbsll::sl%slnmidtedne?ndgg‘lgv\?lgl(zzgrzos:me ASIVS | \weiteten Bedienzeitraum bedient. An Samstagen verkehrt sie zwischen 6 und 23 Uhr, an BS Kap.3.2.2
schon, wenn am Sonntag bereits um 08:54 Uhr statt 10:54 Uhr der erste Bus 685 von SR ] e R e 6 W 22
Hirschhorn fahren wiirde, gerne auch als Rufbus mit Anmeldung oder nur in den Som-
mermonaten wie der NaTourBus.
. . . . . . . . Im Zuge der Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" zum Fahrplanwechsel am
Die regional Buslinie 685 Hirschhorn - Wald-Michelbach sollte iiber Lohrbach / Birkenau . " - o
QB_NO0.57 | nach \%Veinheim durchgebunden werden. Dass das Mittere Ulfenbachtal auch ein An- ASIVS 15'.12‘2919 Wm.j am Taktknot.er.] Wal.d_M'ChEIbE!Ch' ?OB IS regelma_l&lg getal('tete = KoV =
SIS G et el G, s'tel'gemg.ghchkelt zu den Buslinien Richtung Weinheim hergestellt. Die Durchbindung der
Linien hangt vom Fahrzeugumlaufkonzept der Verkehrsunternehmen ab.
Der erste Satz der Eingabe wird nicht verstanden, da nicht geduRert wird in welche
Mein Kind geht in Wald-Michelbach in die Schule, leider geht momentan nach der ASIVS Richtung eine Verbindung ab Wald-Michelbach nach der 7. Stunde fehlt. Im Nahver-
QB_NO0.58 | 7. Std kein Bus und er muss eine Std warten. Ausserdem ware es toll die Kinder hatten AQ ! kehrsplan werden Standards fiir die Haltestellenausstattung definiert. Die Bereitstel- KW =
einen Unterstand in der Schule. lung der Haltestelleninfrastruktur in Wald-Michelbach liegt in der Verantwortung der
Gemeinde Wald-Michelbach.
Mein Wohnort ist Wald-Michelbach. Leider bin ich SCHWERBEHINDERT und darf mit
meinem Pkw nicht mehr fahren, somit bin ich auf die OFFENTLICHEN angewiesen !!
Um erforderliche FACHARZTE besuchen zu kénnen, muss ich bis Weinheim mit dem Bus
fahren und fiir diese Hin- und Riickfahrt schon allein € 11,80 zahlen !! Teils_.sind auch T
QB_NO0.59 | Fahrten bis Mannheim notwendig und es kommen noch weitere 0EG - GEBUHREN dazu WI%GI Kenntnisnahme. KoV =
' Wenn ich nun an alleinstehende RENTNER denke, ist das eine Menge GELD !! Man soll-
te iiber diese FAHRGEBUHREN einfach mal nachdenken !! Kénnte man diese um EINIGES
reduzieren, wiirden vielleicht verschiedene, umweltverschmutzende Pkw- Fahrer, auch
offentliche Dienste mehr in Anspruch nehmen !!
Pl FTIBI Hnf 2 ASEE) (et 2=l VERE( JBE S TEEn [ [Hn Se il Die Buslinie 735 Eiterbach - Heiligkreuzsteinach - Schonau - Neckarsteinach - Heidel-
QB_N0.60 é\llatl?eerllildé);fa:reg:]gsklré‘ijrzlztwriﬂ‘e‘;‘t?‘rd\?‘e’rg_eégEﬁbvi;?tzfppt in den Nachtstunden nur ASIVS | berg liegt in der Aufgabentrigerschaft des Rhein-Neckar-Kreises. L& -
L . s . Im Zuge der Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" zum Fahrplanwechsel
\T/il:al:en\%elrgll;gtlr\;\llirzg;mﬁheor::;rglrlsggls?er?adcir; iimr:]?tfs.zenilfeﬁbdfzrll;tussos!tgr}g:r“g:lttgtgﬁgh am 15.12.2019 wird am Taktknoten Hirschhorn, Bahnhof eine regelmdRig getaktete
QB_NO0.61 X ASIVS Umsteigemoglichkeit zwischen der Buslinie 685 und den S-Bahnlinien S1/S2 Richtung BM M_NO.7

Bahnhof nicht auf die Abfahrtszeiten der Sbahnen. Eine 100 miniitige Vorverlegung
wiirde ausreichen, um das Angebot auch fiir Bahnpendler attraktiv zu machen.

Heidelberg hergestellt (tdglich von/nach Wald-Michelbach, sowie zusatzlich montags bis
freitags von/nach Ersheim).
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Teilraum Neckartal/Odenwald - Abtsteinach, Birkenau, Fiirth, Gorxheimertal, Grasellenbach, Hirschhorn, Lautertal, Lindenfels, Morlenbach, Neckarsteinach, Rimbach, Wald-Michelbach

QB_NO.62

Wir brauchen in Hirschhorn einen zweiten S-Bahnhaltepunkt Ersheim/Altstadt an der
Eberbacher StraBe nach dem Bahntunnel und eine Bushaltestelle zur Bus und Bahn
Verkniipfung an dieser Stelle. Dieser S-Bahnhaltpunkt ist gerade bei Hochwasser sehr
niitzlich und kdnnte die Hintere/Ustliche Altstadt beleben.

SPNV,
ES

Im Rahmen des lokalen Nahverkehrsplans ist mangels Daten keine zahlenbasierte
Abschatzung des Potenzials fiir einen solchen Haltepunkt moglich. Daher nachfolgend
eine Abschdtzung nach rdumlichen Lagekriterien: Da der Standort auRerhalb des Ein-
zugsbereichs des bestehenden Haltepunkts liegt und die regionale Erreichbarkeit des
einwohnerstarken Stadtteils Ersheim (ca. 1.200 Einwohner) insbesondere in Hinblick auf
die Relation Ersheim - Eberbach deutlich verbessern wiirde, wird ein gewisser Nutzen
gesehen. Durch die Hanglage wdre der Einzugsbereich einen solchen Bahnhaltepunktes
jedoch nur etwa zur Halfte abschopfbar. Regional relevante Berufs- und Freizeitziele sind
in der Ndhe des vorgeschlagenen Standorts nicht vorhanden. Die weiteren kundenseiti-
gen, betrieblichen und finanziellen Auswirkungen eines zusatzlichen Bahnhaltepunkts
kénnen im Rahmen des lokalen Nahverkehrsplans nicht abschlieRend beurteilt werden.
In der Gesamtbestrachtung wird derzeit kein ausreichender Nutzen gesehen, um die
Machbarkeit fiir einen neuen S-Bahn-Haltepunkt zu untersuchen.

Priif-
ergebnis

KoV

Beriicksich-
tigungsort

QB_NO0.63

Wir brauchen eine Stadtbus Ringbuslinie in beiden Richtung Hirschhorn Brombach
Wasser Brombach Heddesbach Langenthal Hirschhorn Halbstiindlich Takt versetzt zu
Regionalbuslinie 685 und Viertelstiindlicher Taktknoten in Heddesbach.

ASIVS

Fiir die Einrichtung einer neuen Buslinie Hirschhorn - Brombach - Heddesbach - Langen-
thal - Hirschhorn wurde unter Beriicksichtigung eines Abschlags aufgrund der Parallel-
bedienung zur Linie 685 zwischen Heddesbach und Hirschhorn ein Fahrgastpotenzial
von rund 900 Fahrgésten pro Woche ermittelt. Weitere Potenziale (rund 500 Fahrgéste
pro Woche) sind erreichbar, wenn eine neue Busverbindung den derzeit fahrplantech-
nisch durch die Linie 685 nicht realisierbaren Anschluss Ersheim - Eberbach durch eine
Linienverlangerung bis Ersheim bedienen kdnnte. Sofern dies realisiert werden kann,
kénnen bis zu 1.400 Fahrgéste pro Woche erreicht werden. Eine neue OPNV- Verbindung
Ersheim - Hirschhorn - Brombach - Heddesbach - Langenthal - Hirschhorn - Ersheim
(und zuriick) wird daher unter der Voraussetzung, dass ein Anschluss Ersheim - Eberbach
in Hirschhorn realisiert und keine Parallelbedienung zur SWE-Buslinie 806 Hirschhorn -
Brombach hergestellt wird, in den Nahverkehrsplan aufgenommen.

BM

M_N0.26

QB_NO.64

Die EinbahnstraBen Regelung am Hirschhorner Bahnhof hat sich nicht bewdhrt. Es wird
dort ein Busbahnhof mit mehreren Bushaltestellen in beiden Richtungen gebraucht, der
auf den jetzigen P-R Platz bei der Briicke entlasten kdnnte.

Die StraBenverkehrsfiihrung am Bahnhof Hirschhorn liegt in der Zustandigkeit der Stadt
Hirschhorn. Aus Sicht des Kreises muss die derzeitige Verkehrsfiihrung nicht angepasst
werden.

KoV

QB_NO.65

Wir brauchen 2 Regionalbuslinien in Stundentakt Hirschhorn Beerfelden Hetzbach ein
mal liber Finkenbach und ein mal liber Rothenberg.

ASIVS

Zwischen Hirschhorn und Beerfelden wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 1.140 Fahr-
gasten pro Woche ermittelt. Dies ist ausreichend fiir eine einzige Verbindung ,,Grundnet-
zes Region". Fiir zwei Buslinien im Stundentakt (eine iiber L3119/Finkenbach und eine
liber L3410/Rothenberg) fehlen mindestens 1.100 Fahrgaste pro Woche. Daher wird von
einer solchen Konzeption abgeraten.

Stattdessen soll die bestehende OPNV-Verbindung im Netzkonzept des Nahverkehrsplans
2019-23 dem ,,Grundnetz Region" zugeordnet werden.

BM

M_N0.27

QB_N0.66

Eine Regionalbuslinie Hirschhorn Aglasterhausen S-Bahnhof liber Schonbrunn im Stun-
dentakt ware dringend notwendig.

ASIVS

Fiir eine OPNV-Verbindung Hirschhorn - Schénbrunn - Aglasterhausen wurde ein Fahr-
gastpotenzial i.H.v. 175 Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Dieses resultiert jedoch allein
aus dem Teilabschnitt Hirschhorn - Schénbrunn (Naheres hierzu siehe QB_FGB_B.25).
Uber die Binnenverkehrspotenziale zwischen Schénbrunn und Aglasterhausen hinaus
konnten keine zusatzlichen Fahrgastpotenziale (0 Fahrgdste pro Woche), die eine durch-
gehende OPNV-Verbindung rechtfertigen kénnten, festgestellt werden. Daher ist die
Umsetzung einer Buslinie Hirschhorn - Schénbrunn - Aglasterhausen nicht erforderlich.
Zwischen Hirschhorn und Schénbrunn erscheint die Einrichtung eines bedarfsgesteuer-
ten Angebots zur Sicherstellung einer Grundmobilitat sinnvoll. Hierfiir ist eine Koopera-
tion mit dem Rhein-Neckar-Kreis erforderlich.

BM

M_N0.15
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Teilraum Neckartal/Odenwald - Abtsteinach, Birkenau, Fiirth, Gorxheimertal, Grasellenbach, Hirschhorn, Lautertal, Lindenfels, Morlenbach, Neckarsteinach, Rimbach, Wald-Michelbach
0B_N0.67 Hirschhorn braucht einen Stadtbus der durch die HauptstraRe fahrt mit Bushaltestellen ES Uber die Befahrbarkeit der HauptstraRe in Hirschhorn (FuRgéngerzone) durch eine Busli- KoV _
- am Marktplatz und an der Rathausgasse, um die Altstadt wieder zu beleben. nie und die Einrichtung von Haltestellen in Hirschhorn entscheidet die Stadt Hirschhorn.
Im Nahverkehrsplan werden Standards fiir die Haltestellenausstattung definiert. Die
QB_NO0.68 | Die Bushaltestelle Hirschhorn Brombacher Wasser gehort umgestaltet. AQ Bereit-stellung und Gestaltung der Haltestelleninfrastruktur in Hirschhorn liegt in der KoV -
Verantwortung der Stadt Hirschhorn.
Verbesserungsvorschlag: In Fiirth Weschnitz steht ein modernes Wartehduschen an der
Bushaltestelle ,,0rt" (Richtung Hammelbach) wo jedoch kaum Fahrgaste stehen, sondern
aussteigen. Gegeniiber, wo die meisten Fahrgdste stehen gibt es weder Sitzgelegenheit,
gcohc:nsg?nu;a\llc;rnvg\lgrfgfnn(:aRnei? irj]églcgars]E\‘ltl)grlt[entht:cbheelﬁta‘lﬁva;ic:ra“r:é:rlz 24ellttge| I\?gr;je?cznen Im Nahverkehrsplan werden Standards fiir die Haltestellenausstattung definiert. Die
QB_NO0.69 wenn man da kein Neues errichten kinne. Es gab Zuspruch von den Zuhgrern und auch AQ Ezrntigisﬁzlllaupugrg]er Haltestelleninfrastruktur in Weschnitz liegt in der Verantwortung der KoV -
Seitens der Gemeinde Fiirth keine Widerrede. Einige Zeit spater waren sogar auf dem .
Boden farbige Streifenmarkierungen angebracht (interpretierte ich als Umrissmarkierung
fiir ein neues Busswarteh&usschen). Das ist nun alles iiber ein Jahr her, ohne dass sich
etwas getan hat.
Es ware schon, wenn die Linie 667 zwischen Grasellenbach und Heppenheim auch Fiir den Abschnitt Fiirth - Grasellenbach wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 1
am Samstag und am Sonntag im Stundentakt verkehren konnte. Ich mache gerne am 910 Fahrgasten pro Woche ermittelt. Dies entspricht einem ausreichenden Potenzial
QB_NO.70 | Wochenende Ausfliige mit der Familie und dann von Hammelbach nach Fiirth mit dem ASIVS fiir die Anwendung des Angebotsstandards ,,Grundnetz 2. Ordnung", der gegenwartig KoV -
Auto zu fahren um dann mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln weiterzufahren ist ein wenig angewendet wird. Eine Taktverdichtung an Wochenenden wird daher derzeit nicht fiir
kompliziert. Da fahren wir doch ofter gleich mit dem Auto ans Ziel. notwendig erachtet.
Zwischen Grasellenbach und Erbach/0dw. sollte eine direkte GPNV-Verbindung einge-
richtet werden. [+2]
Bessere Verbindung in Richtung Erbach, Michelstadt. Von Hammelbach ware das
wirklich eine Weltreise mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Wer mal ins Krankenhaus nach
Erbach muss, muR den Individualverkehr nutzen. Gerade seit dem das Krankenhaus in M NO.12.a
QB_NO.71 | Lindenfels geschlossen ist. Direktverbindung Grasellenbach - Erbach/Odw. ist dringend ASIVS Siehe Ausfiihrungen unter QB_WM.5 BM M_N0.12.b
notwendig. Durch die SchlieBung des Krankenhauses in Lindenfels befindet sich die -
ndchstgelegene Klinik fiir Grasellenbach und Teile von Wald-Michelbach in Erbach und
wird deutlich mehr frequentiert. Eine regelmaRig getaktete Verbindung wird benotigt.
Die Regional Buslinie 667 Heppenheim - Grasellenbach sollte iiber Hintersklingen/Mar-
bach Stausee nach Erbach/Michelstadt verlangert werden.
0B_NO.72 Betr.: VRN Linien 681, 688 und 692: zusatzliche Bushaltestelle im Bereich ZimmerstraBe/ Es Im Zuge der Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" zum Fahrplanwechsel am BS Kap. 3.5:.3
- RingstraBe in Birkenau ware sinnvoll. 15.12.2019 wird in Birkenau eine neue Haltestelle ,,RingstraRe" eingerichtet. p. 2%
Im Neckartal fehlt eine stiindliche Regionalexpresslinie durchgehend von Mannheim . . . L .
QB_N0.73 | iiber Heidelberg, Eberbach, Mosbach-Neckarelz, Bad-Friedrichshall, Neckarsulm, Heil- gy | 2 WA iy SaliEer) SGEne B aeizas e, Glie [elinem fEls £ el G2 aE:s KoV -
. . Kreises BergstraBe hatte, liegt nicht in der Zustandigkeit des Kreises Bergstrale.
bronn und Ludwigsburg bis Stuttgart.
Die Regionalbus Linie 681 Weinheim - Grasellenbach sollte iiber Erzbach bis Reichels-
QB_NO.74 | heim verldangert werden. Es fehlt an dieser Stelle eine Kreisiiberschreitende Regional- ASIVS Siehe Ausfiihrungen unter QB_WM.5 BM M_NO0.13
buslinie.
; ; ; . _ ; Das Fahrgastpotenzial im Korridor Wald-Michelbach/Grasellenbach - Erbach/Michelstadt
QB_NO.75 ‘é\gzErgﬁﬁ:f;g);clﬂeunnzuorgé%fruenntg?;f;i':maIbus Ll el o= Apecl ol s Sl ASIVS wird unter QB_WM.5 untersucht. Im Rahmen der MaRnahmenkonzeption werden ver- BM m-mggg
schiedene Umsetzungsvarianten bewertet. -
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Das Fahrgastpotenzial im Korridor Wald-Michelbach/Grasellenbach - Beerfelden wird
unter QB_WM.5 untersucht. Fiir eine Durchbindung bis Eberbach wurde ein zusatzliches
0B_NO.76 Wir brauchen eine Regionalbusverbindung Wald Michelbach nach Beerfelden/Eberbach ASIVS Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 50 Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Fiir eine Durchbin- BM M NO.1%
- tiber Airlenbach/Gammelsbach dung einer neuen OPNV-Verbindung iiber Beerfelden hinaus bis Eberbach ist das nicht -
ausreichend. Sofern keine Nachteile an anderen Stellen erwachsen, soll in Beerfelden ein
Anschluss zur RMV-Buslinie 50 nach Eberbach beriicksichtigt werden.
Zwischen Wald-Michelbach und Heiligkreuzsteinach/Schonau/Wilhelmsfeld wurde ein
Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 100 Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Vorgeschlagen wird hier
eine Verlangerung der Buslinie 628 iiber Wilhelmsfeld hinaus bis Wald-Michelbach iiber
Wir brduchten eine Regionalbuslinie Wald Michelbach-Schriesheim tiber Schonmatten- Heiligkreuzsteinach, Heddesbach und Schénmattenwag. Das aktuelle Fahrzeugumlauf-
QB_N0.77 | wag Heddesbach Heiligkreuzsteinach Vorderheubach Altenbach. Um den Uberwald und AQ konzept dieser Buslinie Idsst eine Verldngerung ohne Fahrzeugmehraufwand nicht zu. An- BM M_NO.1
das mittlere Ulfenbachtal an die BergstraBe/Heidelberg anzuschlieRen gesichts des zu niedrigen Potenzials (es fehlen rund 1 000 Fahrgdste pro Woche) erscheint
die Investition in eine Verlangerung der Busverbindung nicht sinnvoll. Unter QB_A.2 wird
die Einfiihrung einer Rufbedienung zwischen Heiligkreuzsteinach und Abtsteinach zur
Sicherstellung einer Grundmobilitat in dieser Region empfohlen.
Das Fahrgastpotenzial im Korridor Wald-Michelbach/Grasellenbach - Beerfelden wird
unter QB_WM.5 untersucht. Im Rahmen der MaBRnahmenkonzeption werden verschie-
dene Umsetzungsvarianten bewertet. Zwischen Wald-Michelbach und Finkenbach/
Raubach/Hinterbach (Odenwaldkreis) wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 280
Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Etwa 200 Fahrgdste pro Woche stammen hierbei aus
Wir bauchen eine Regionalbuslinie Wald Michelbach Beerfelden Hetzbach iiber Ober- dem Abschnitt Wald-Michelbach - Ober- Schonmattenwag. Diese Potenziale kdnnen
QB_NO0.78 | schonmattenwag Raubach Finkenbach Rothenberg Beerfelden Hetzbach. Anschluss an ASIVS auch iiber die attraktiv getaktete Buslinie 685 bedient werden. Die verbleibenden 80 KoV -
die 0Odenwaldbahn, Kreisgrenzen iiberschreitende Linie, Touristenlinie Raubacher Jockel Fahrgdste pro Woche geniigen nicht, um eine neue Busverbindung auf der Relation
Wald-Michelbach - Finkenbach - Beerfelden zu realisieren (es fehlen 1.020 Fahrgdste
pro Woche). Ggf. ist eine Anbindung von Hinterbach und Raubach an das Grundzent-
rum Wald- Michelbach per Rufbedienung vorstellbar. Da dies ein iiber die bestehende
Grundbedienung hinausreichendes Angebot ware, liegt die Umsetzung in der Verant-
wortung der Gemeinde Wald- Michelbach in Zusammenarbeit mit dem Odenwaldkreis.
Die Linie 34 sollte von Heiligkreuzsteinach iiber Unter Abtsteinach und Gorxheimer Tal . .
HE DI nach Weinheim verldngert werden. Fiir die Frankfurt/Darmstadt Pendler vom Steinachtal. el Slhs AU IR WP 12 f2 i R
Eine Regionalbuslinie von Wald Michelbach nach Neckargemiind iiber das Steinachtal M NO.12.a
QB_NO0.80 | wird dringend gebraucht. So dass die beiden Unterzentren miteinander verbunden ASIVS Siehe Ausfiihrungen unter QB_WM.5 BM M_N0.12‘b
sind. -
Vororte Oberflockenbach, Steinklingen, Wu:pschmichelbach vernachldssigt bei den
Fahr-pldnen es wird groR getont auf den OPNV umzusteigen, aber die Taktung ist ein L -
Witz z.B. Samstags von Weinheim aus zwischen 14:35-17:25 fahrt kein Bus Subunter- Iln; Zluzgggle; Umsetzupg des' GG S Ul S zum Ifahrplanwecl]'sel am
.. L . i . 12, wurde die Anbindung von Ober-Flockenbach, Steinklingen und Wiinsch-
QB_NO0.81 ;:i??‘;::Jgslgasg:e%uT\;;i:,tnd;étf?ehcﬁricsﬁzr';fézrgnp;lzgscfiilt:qsgcrr?Ilt(edisZanihztcglrigfan’Jg?gte ASISVS’ michelbach durch eine dichtere Bedienung deutlich verbessert. Fiir das Verhalten des BS Kap. 3.2.2
haben, wird schon wieder losgerast. Fahrstil bei jedem 2. Fahrer erinnert eher an Z?trgﬁgsionals TG (7113 (122 150 Gl et el 3E FE i R e el el
Formel 1. Die kostspieligen Umfragen die von Zeit zu Zeit durchgefiihrt werden spiegeln &
nicht die Realitat wieder.
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Teilraum Neckartal/Odenwald - Abtsteinach, Birkenau, Fiirth, Gorxheimertal, Grasellenbach, Hirschhorn, Lautertal, Lindenfels, Morlenbach, Neckarsteinach, Rimbach, Wald-Michelbach

Ich schreibe wegen der schlechten Verbindungen des Nahverkehres. Unser Sohn muss
morgens von Bettenbach nach Bensheim zu seinem Ausbildungsplatz. Er fangt um 7
Uhr an zu arbeiten. Mit dem Bus iiber Rimbach und Heppenheim kdme er auch zu

Im Zuge der Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" zum Fahrplanwechsel am
15.12.2019 wurde eine direkte Busverbindung Heppenheim - Juhthe - Mdrlenbach -

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

spat. Friither fuhr mal ein Bus von Morlenbach nach Bensheim, iiber die Juhdhe. Oder X s : ) X .
: o . — ' ; Wald-Michelbach (Linie 683) eingerichtet. Die Verbesserung der Anschlussbeziehungen M_B.2
QB_NO.82 eln._passender Bus__nach Weinheim. Ich finde es ein blsschen Vel OB BT o) Il S dieser Verbindung in Heppenheim Richtung Bensheim wird unter QB_WM.7 thematisiert. S M_NO.5
Schiiler um halb fiinf aufzustehen um den Bus um 5.16 in Bettenbach zu bekommen. o . X
. N X . Fiir eine bessere Anbindung von Bettenbach (ca. 80 Einwohner) an den Knotenpunkt
Und das nur, weil er sich nicht mehr auf die Deutsche Bahn verlassen kann. Von der Mrlenbach Bahnhof ist die Gemeinde Marlenbach zustindi
wurden wir schon zu oft im Stich gelassen. Es miissten mehr Busse eingesetzt werden, &
zumindest bis die DB ihre Probleme im Griff hat.
Weitere _ _ _

Nennungen

QB_B.71, QB_B.73, QB_B.76, QB_B.85




Teilraum/ T Themen- q Priif- Beriicksich-
LfdLNT. Inhalt/Riickmeldung ‘ bereich ‘ Stellungnahme Kreis/VRN ergebnis | tigungsort
Teilraum Ried - Biblis, Biirstadt, GroB-Rohrheim, Lampertheim, Viernheim
Zwischen Biirstadt und Lampertheim sollte wieder eine Busverbindung eingerichtet
bzw. die Linie 643 sollte nach Lampertheim verlangert werden. [+3] Siehe Ausfiihrungen unter QB_FGB_B.16 und QB_FGB_B.17. Gegenwadrtig besteht mit der
QB_R.1 Gerade die Alten Leute kdnnen nicht so einfach in Biirstadt die Treppen runter oder ASIVS Buslinie 655 ein Grundangebot. Eine Reaktivierung der Linie 643 zwischen Biirstadt und BM M_R.4
Hoch steigen & das ganze dann noch in ca. 3 oder 5 Minuten. Also ich wiirde mir eine Lampertheim wird als eine von mehreren denkbaren MaRnahmen untersucht.
Verbindung
Zwischen der Buslinie 643 und der Bahnlinie RE70 Richtung Mannheim ist in Biirstadt
Nicht hinreichende Ost-West Querungen - Pendler Teilregion Ried: Die Ost-West Querun- eine Umsteigezeit i.H.v. 13 Minuten vorgesehen. Dies wird als ausreichend erachtet. Die
0B_R.2 gen von der BergstraBe und der Anschluss zur Regionalbahn von Mannheim - Frankfurt ASIVS benannten 4 Minuten bestehen beim Anschluss Richtung Frankfurt. Eine groRziigigere KoV _
= sind unzureichend. Beispielsweise ist die Umsteigezeit der Buslinie 643 mit & Minuten Ausgestaltung der Anschlusssituation zwischen der Buslinie 643 und Mannheim ist
Bahnhof Biirstadt zu knapp bemessen. Das aber sollten Sie wissen. aus umlauftechnischen Griinden und Fahrplanzwdngen an anderer Stelle derzeit nicht
moglich.
Es wdre wiinschenwert wenn es eine Busverbindung nach Mannheim geben wiirde
0B_R.3 bzw. die Taktung der Bahn nach/von Mannheim -gerade am Wochenende-verandert ASIVS Eine Busverbindung zwischen Biblis und Mannheim ware ein schadlicher Parallelverkehr BM M_R.3.a
= wird. Ideal wdre es, in der Nacht von Fr. auf Sa. und Sa. auf So. gegen 3 Uhr eine Bahn zur Bahn. Der Korridor Mannheim - Lampertheim wird unter QB_FGB_B.15 untersucht. M_R.3.b
von MA nach Biblis fahren zu lassen.
Die OPNV-Verbindungen von GroB-Rohrheim nach Einhausen, Lorsch, Bensheim und/
oder Heppenheim sollten verbessert werden. [+2]
Die neu geschaffene Verlangerung der Buslinie 44 muss weiter gefiihrt werden. Hierzu
noch eine Frage: Zahlen eigentlich alle Gemeinden und Stddte fiir diese Buslinie oder . "
QB_R.4 nur die Gemeinde GroR-Rohrheim? Eine neue Querverbindung (Biblis-) GroR Rohrheim- ASIVS Siehe Ausfilhrungen unter QB_GrR.2 BM M_R.1
Bensheim im Stundentakt (Ausweitung des bereits im Schiilerverkehr bestehenden
Angebots der Linie 647) sollte
geschaffen werden.
In der am starksten ausgelasteten Fahrt der Linie 647 (Abfahrt 6.32 Uhr Wattenheim,
Der Schulbus 647 ist morgens hoffnungslos iiberfiillt. Teilweise sind Kinder schon nicht Jugendheim) wurde eine Spitzenbelastung von rund 100 Fahrgésten ermittelt. In der
QB_R.5 . AQ S : X R o KoV -
mitgenommen worden. Regel ist ein Gelenkbus auf der fraglichen Fahrt eingeplant, sodass die Kapazitdt als
ausreichend erachtet wird.
QB_R.6 Der Bus 601 um 13.15 Uhr ist sehr oft iiberfiillt. AQ Fiir die Buslinie 601 ist die Stadt Lampertheim (VTL) verantwortlich. KoV -
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Teilraum Ried - Biblis, Biirstadt, GroB-Rohrheim, Lampertheim, Viernheim

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Priif-

ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

Das Storfallmanagement (Fahrgastinformation, Bereitstellung Ersatzbedienung) und die
Betriebsfiihrung (Verspatungen) auf der Riedbahn sollte verbessert werden. [+4]
Es sollte klare, korrekte Informationen geben. Bsp.: Biirstadt-Bobstadt nach Mannheim
oder auch zuriick: Info, dass Zug 5 Min. spater kommt, erscheint im der Infotafel, wenn
diese bereits vorbei sind. 0ft kommt dann eine Weitere Erhohung auf 10 Min., wenn
diese vorbei sind auf 15 Min. Dann kommt Zug fallt aus. Argerlich, da oft der Grund fiir
Verspdtungen der Fernverkehr ist. Da macht man die Strecke frei, in dem der Nahverkehr
nicht fahrt. Bei gestiickelter Info kann man sich erst nach langer Zeit um Alternativen
(meist Auto oder mit Auto abholen lassen, da Schienenersatzverkehr nicht eingerichtet
ist) kimmern. Nicht nachvollziehbare Aussagen fiir Verspatungsgriinde: Bsp. Zug hat 5
min. Verspatung. Erhhung auf 15 Min., mit der Begriindung ein Zug des Fernverkehrs
mit Verspatung muss vorgelassen werden. Komisch, wenn seit der ersten Verspatungs-
durchsage bis der verspatete Zug kommt kein Zug fahrt... Info an der Leuchttafel MA- Fiir die Betriebsqualitat, das Storfallmanagement und die Fahrgastinformation auf der
0B_R.7 Handelshafen: Zug mit Zugnr. RBxxxx fallt aus. In der App steht Ersatzverkehr RByyyy. Es WIFGI, Riedbahn ist die Deutsche Bahn AG als Eisenbahnverkehrsunternehmen (DB Regio AG fiir KoV _
= kommt piinktlich ein Zug, der ledigluch eine andere Nr. hat. Die andere Zugnr. Ist einem SPNV Linien des Schienenpersonennahverkehrs) und Netzbetreiber (DB Netz AG) verantwortlich.
Nutzer egal. Hatte nan auf Grund der Infotafel daran geglaubt, dass der Zug ausfallt und Nicht Gegenstand des lokalen Nahverkehrsplans.
wadre schon weg gegangen, hatte man die Fahrmaoglichkeit verpasst... Zugverspating/-
ausfall oder vorzeitiges Fahrtende wegen verspateter Fernziige ist argerlich und leider
auf der Strecke nach Mannheim oder zuriick nach Bobstadt keine seltenheit. Sehr drger-
lich, weil man als Nahverkehrskunde mit Monatskarte oder gar Job-Ticket keinen bzw.
sehr geringen Fahrkostenersatz bekommt... Bei Zugausfallen fiir Schienenersatzverkehr
sorgen und/oder RE von sich aus in Bobstadt halten lassen. Bessere Informationen bei
Zugausfdllen: Wann und wie kommt man weiter? Betrifft es nur den einen Zug oder
eine gewisse Zeit alle Ziige? Macht es Sinn an eine andere Haltestelle/ einen anderen
Bahnhaltepunkt zu fahren? ... Ersatzverkehr? zusatzl. Halte des RE?... Piinktlichkeit:
Leider immer weniger. Hat man beruflich einen Termin, nimmt man besser einen Zug
friiher, oder das Auto weshalb soll man aber eine Monatskarte kaufen, wenn man
dann doch Auto féhrt. Oft der erste Schritt zum Umstieg auf das Auto. Schade.
Barrierefreiheit ist ein sehr wichtiges Thema. Hier sollte man unbedingt darauf achten, SPNV Fiir die Funktionstiichtigkeit der Aufziige und UberwachungsmaRnahmen in den Bahnsta-
QB_R.8 dass die Aufziige in den Bahnhdofen funktionieren miissen und man sollte nochmals B H' tionen im Gebiet des Kreises Bergstralle auerhalb des Meterspurnetzes der RNV ist die DB KoV =
tiberdenken, ob man die Aufziige nicht videoliberwacht. ! Station & Servive AG zustandig. Nicht Gegenstand des lokalen Nahverkehrsplans.
Fiir die Funktionstiichtigkeit der Aufziige in den Bahnstationen im Gebiet des Kreises
QB_R.9 Der Aufzug Gleis 4/5 im Bahnhof Biblis ist defekt bzw. kann nicht genutzt werden. SPNV BergstraBe auRerhalb des Meterspurnetzes der RNV ist die DB Station & Servive AG zu- KoV -
standig. Nicht Gegenstand des lokalen Nahverkehrsplans.
. . - P N T Fiir die Funktionstiichtigkeit der Aufziige in den Bahnstationen im Gebiet des Kreises
QB_R.10 IKLefZEz]arrflgrrednree|2§étreal|:nﬁ?:irss:adter Bahnhof ist nicht gegeben, da fehit weiterhin ein B BergstralRe auBerhalb des Meterspurnetzes der RNV ist die DB Station & Servive AG zu- KoV =
8 . standig. Nicht Gegenstand des lokalen Nahverkehrsplans.
Eine gleichmadRigere Taktung der Bahnlinie RE70 und RB2 zwischen Mannheim und
Ich fande eine gleichmaRigere Taktung der Linie Biirstadt Mannheim sinnvoll, da man Biblis (ab Dezember 2020 GroR-Rohrheim) wird als Anforderung an den regionalen
0B_R.11 zurzeit nur um dreiviertel und um punkt fahren kann. Praktischer ware es, wenn die SPNV Nahverkehrsplan in den lokalen Nahverkehrsplan aufgenommen. Aufgrund der hohen BM M R.6
= Ziige halbstiindlich fahren wiirden. Optimal ware natiirlich die Taktung zu erhéhen, Streckenauslastung der Riedbahn sind Fahrplananpassungen nur schwer realisierbar. Zu- =
aber eine gleichmaRige Verteilung wiirde schonmal einen Anfang schaffen. bestellungen zugunsten einer Taktverdichtung sind aufgrund langjahriger Vertrage bzw.
Finanzierungsvereinbarungen in diesem Umfang derzeit nicht maglich.
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Die Bahnverbindung Mannheim-Biblis mit Halt in Bobstadt sollte mindestens im
30-Minuten- Takt bedient werden. [+2]

Der S-Bahnausbau Biblis (GroR-Rohrheim) Mannheim sollte endlich umgesetzt werden
inkl. einer Reduzierung des Takts auf 20 Minuten! Viele Einwohner haben aufgrund
der Pldne/ Versprechen ihren Wohnort und die Lage der Immobilie gewdhlt und auf die
offentlichen Verkehrsmittel vertraut. Jetzt wird das Projekt immer wieder verschoben.

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Siehe Ausfiihrungen unter QB_R.11. Fiir die Betriebsqualitat, das Storfallmanagement
und die Fahrgastinformation auf der Riedbahn ist die Deutsche Bahn AG als Eisenbahn-

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

QB_R.12 Die geringe Taktung (40 Minuten Lang kein Zug) hilt viele davon ab die Bahn zu nutzen SPNV verkehrsunternehmen (DB Regio AG ﬁJ'I: Linie.n des Schienenpersonennahverkehrs) und BM M_R.6
da es aufgrund von Uberholungen und techn. Fehlern stindig zu Verspatungen und g;t;ts))etrelber (DB Netz AG) verantwortlich (nicht Gegenstand des lokalen Nahverkehrs
Ausfdllen kommt. Eine Wartezeit von 40 Minuten am Gleis ist nicht zumutbar fiir Leute :
die taglich die Bahn nehmen wollen. Ein Halbstiindiger Halt in Bobstadt wiirde schon
viel bringen. Weniger Verkehr, da interessanter fiir Pendler. Bahnverbindung Biirstadt-
Bobstadt nach Mannheim und zuriick; 30-Minutentakt iiberfallig;
Die Busanbindung von Bobstadt zum RE von und nach MA bringt mir leider nicht viel.
Erstens hat der RE oftmals Verspatung, dann halt er nicht an allen Haltepunkten in Bobstadt ist mit der Bahnlinie RB2 direkt an Mannheim mit allen Zwischenhalten ange-
Mannheim, so dass man hier mehr Zeit braucht. Von MA zuriick muss ich z.B. in Mann- bunden. Die Reisezeit per Direktverbindung RB2 ist nicht Ianger, als die Fahrt iiber die
QB_R.13 heim zundchst an den Hbf. obwohl der Haltepunkt Handelshafen um die Ecke liegt. ca. ASIVS Umsteigeverbindung Stadtbus-RE70 (Ubergangszeit Biirstadt Bahnhof 9 Minuten). Dariiber KoV _
= 10 Min. langer. Selbst wenn der RE piinktlich ist, muss ich auf den Stadtbus warten um hinaus wird eine kurzfristige Anpassung der Biirstadter Stadtbuslinie 652 im gewliinsch-
nach Bobstadt zu kommen. Dort hélt er aber nicht am Bhf., so dass ich zundchst dorthin ten Umfang aus umlauftechnischen Griinden sowie Nachteilen an anderer Stelle nicht
laufen muss, um mein Rad zu holen. Meist trifft man da schon die Leute, die den empfohlen.
danach fahrenden RB genommen haben. Also uninteressant.
Eine Busverbindung in Richtung BergstraRe (z. B. Bensheim) fiir GroR-Rohrheim und
Biblis (Nordheim, Wattenheim) wére wiinschenswert. [+1]
Allerdings wird keine Kommune hierfiir, wie fiir die Anbindung nach Darmstadt, Geld
aus ihren Haushalten zuschieRen kénnen. Es muss auch ja nicht jede Stunde iiber das . "
CELLGAE Ried gefahren werden, doch vielleicht jede zweite? Es mdss also #(eine komplett neue R Sl D AU T L ) Wy QAL it ER M_R.1
Linie eingefiihrt werden, sondern die Bestehende mit 2 Varianten fahren. Die Verbin-
dung von Biblis nach Bensheim morgens ab 7.00 Uhr betrdgt fiir die Hinfahrt alleine
50 Minuten.
Zwischen Nordheim/Wattenheim und Bensheim wurde ein Reisezeitverhdltnis ggii.
einer Pkw-Fahrt von 2,1 und ein Fahrgastpotenzial von ca. 410 Fahrgdsten pro Woche
ermittelt. Unter QB_GrR.2 wird das Potenzial fiir eine neue OPNV-Verbindung zwischen
Biblis/Gernsheim und Bensheim/Heppenheim untersucht. Abhdngig von der Umset-
zungsvariante ist nach Umsetzung dieser Verbindung auch eine Verbesserung der Fahrzeit
zwischen Nordheim und Bensheim erreichbar.
Zwischen Nordheim/Wattenheim und Lampertheim wurde ein Reisezeitverhdltnis ggii.
. . . . . . einer Pkw- Fahrt zwischen 2,1 und 2,5 sowie ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 580 M_R.1
QB_R.15 | Es gibt keine guten Verbindungen von Nordheim nach Lampertheim und Bensheim ASIVS Fahrggisten pro Woche ermittelt. Fir die Herstellung einger separaten neuen Busverbin- BM MR.8

dung ist dies nicht ausreichend (es fehlen 520 Fahrgéste pro Woche). Im Rahmen der
ITF-Konzeption soll jedoch untersucht werden, ob die Linien 601 und 643 in Hofheim so
aufeinander abgestimmt werden kdnnen, dass eine Umsteigeverbindung fiir die nicht
wenigen Potenziale zu Stande kommt. Alternativ miisste die Buslinie 643 mindestens 2
Minuten friiher in Biblis Bahnhof eintreffen, um die mit einem Reisezeitverhdltnis von
1,1 konkurrenzfahige OPNV-Verbindung Lampertheim - Nordheim/Wattenheim auch in
die Gegenrichtung zu realisieren.
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Mir geht es u.a. um die Bahnstrecke von Mannheim Hbf nach Frankfurt(M) Hbf iiber
Biblis, die sogenannte ,,Riedbahn". Stiindlich fahren die RE ab Mannheim bzw.
Frankfurt /M (Ffm) und erhalten unterwegs so viele Uberholungen von ICE, IC und sogar
Giiterziigen, dass es taglich bei den RE zu Verspatungen kommt. Da z.B. in Biblis der
Anschlusszug nach Worms 5 Minuten nach der Ankunftszeit des RE in Biblis planma-

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Fiir die Betriebsqualitat, das Storfallmanagement und die Anschlussicherung auf der
Riedbahn ist die Deutsche Bahn AG als Eisenbahnverkehrsunternehmen (DB Regio AG fiir
Linien des Schienenpersonennahverkehrs) und Netzbetreiber (DB Netz AG) verantwortlich
(nicht Gegenstand des lokalen Nahverkehrsplans). Aufgrund von Fahrplanzwangen der

Priif-
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Beriicksich-
tigungsort

3 : h ; - > ; SPNV,
el E;gbzzjﬁatlrgdv:r”gigﬁtl:?ﬁ:gﬁ?%ifﬂ;ﬁgéggezsusi;\rglrlchg?:'n\i,\clﬁ?ndzr?r/lr?sTk?ITJsngEf;r H Buslinie 643 Biblis - Hofheim an beiden Linienenden kdnnen Anschliisse zu verspateten i i
b L ) - ] e : Bahnlinien leider nicht in jedem Fall abgewartet werden. Die Einrichtung eines rechner-
zu erreichen. Einige Reisende mochten auch den Bus Richtung Hofheim /Ried erreichen, " N . z A - Lo
Al 0 iR e v%eiterweg gelegen ist. Hier miissen die Anscghlijsse e - gestiitzen Betriebsleit-systems zur technischen Sicherung von Anschliissen wird in den
werden. Es miissen die Informationen {iber verspatete Ziige auch mit den Busfahrern b DGR LAl A TG
koordiniert werden.
Die RE auf der Riedbahn haben ein Display in jedem Wagen, der die Uhrzeit, Verspatung
QB_R.17 und die ndchste Station anzeigt. Leider werden die Unterwegs-Anschliisse, z.B. in Biblis SPNV, Fiir die Fahrgastinformation in den Ziigen der Linie RE70 ist die DB Regio AG verantwort- KoV _
= nicht angezeigt und auch nicht vom Zugpersonal durchgesagt. Dies ist aber unbedingt, WIFGI lich. Nicht Gegenstand des lokalen Nahverkehrsplans.
vor allem bei Verspdatungen, notwendig und wére ein wirklicher Kundendienst.
Es war vorgesehen, dass die RE70 (Doppelstockziige) auf der Riedbahn zu Haupt-
QB_R.18 gefahren und d.ie P S S unt'en/vegs 2.B. bis Ffm ode'r R GIn AT b SPNV Bahnlinie RE70 ist die DB Regio AG verantwortlich. Nicht Gegenstand des lokalen Nah- KoV -
Ffm, zumindest einige Stationen, stehen. Dies sollte unbedingt tiberpriift und geandert Ui,
werden.
In Biblis fehlen an den Aufziigen im Bahnhof die wichtigen Aufkleber:
- Aufzug im Brandfall nicht benutzen L . . . . e .
QB_R.19 | - Bitte helfen Sie mit, dass der Aufzug immer funktioniert... SPNV Fiir die Fahrgastinformation an den Fahrstiihlen im Bahnhof Biblis ist die DB Station & KoV _

Bei Storungen informieren Sie bitte die 3 S -Zentrale in Ffm Tel:...
- Bei Stérungen und Unfdllen 3 S-Zentrale Tel:..

Service AG verantwortlich. Nicht Gegenstand des lokalen Nahverkehrsplans.
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QB_R.20

Nordheim und Wattenheim sollten wieder durch eine direkte Busverbindung an Worms
angebunden werden [+13].

Fiir alte oder Behinderte Menschen ist es unzumutbar, in Hofheim wieder in die Bahn
umzusteigen, um dann am Hauptbahnhof wieder umsteigen zu miissen, wenn sie zu
Arzten oder z.B ins WEP mdochten. Fiir dltere und/oder gehbehinderte Biirger, Rollator-
Benutzer und Mitter mit Kind/Kinderwagen ist das Umsteigen in Hofheim beschwerlich
und zeitaufwendig. Ohne Umsteigen von Bus auf Bahn ware die Fahrt einfacher. Die
Verkehrsanbindung zur Universitdt Mainz ist ebenfalls wichtig. Die direkte Verbindung
nach Worms wird schmerzlich vermisst. Die jetzige Losung, mit dem Bus nach Hofheim
zu fahren und dort in den Zug nach Worms umzusteigen, ist unzureichend und schlief3t
viele dltere und gehbehinderte Menschen aus, da der Umstieg in Hofheim eine langere
Strecke durch die Unterfiihrung bedingt. Neben den dlteren Menschen, schlieBt das
Fehlen der Direktverbindung auch viele jiingere Menschen ohne Fiihrerschein aus.

Fiir die nachhaltige Entwicklung von Nordheim, wo auch viele Menschen wohnen,

die in Worms arbeiten, ware es mehr als nur forderlich, wenn es wieder eine direkte
Verbindung nach Worms gdbe. Unabhdngig von der Nachfrage halte ich das nicht nur
fiir dltere/beeintrachtigte Passagiere fiir geboten, sondern auch der Anreiz wird hdher,
Worms fiir groRe Feste wie Pfingstmarkt, Backfischfest o. A. zu FuR von der Haltestelle
Wehrzollhaus zu erschlieBen, was auch die Parksituation dort entspannen wiirde. Wir
sind sehr enttauscht.

Unsere Tochter machte in Worms ein Praktikum. Ohne Wartezeit in Hofheim konnte sie
nicht nach Hause kommen. Bei nasskaltem Wetter musste sie auf den ndchsten Bus
warten oder sie wurde, wenn méglich von uns abgeholt. Nun, sie ist ein junges Mad-
chen, die das noch gut wegsteckt. Aber was ist mit dlteren Einwohnern, die nicht gut
zu FuB sind? Sie miissen durch die Unterfiihrung gehen oder auch ohne Wetterschutz
auf den Bus warten. Bei der direkten Busverbindung nach Worms hatte man auch die
Mdglichkeit, an verschiedenen Stationen in Worms auszusteigen. Bei der Ausarbeitung
des noch geltenden Nahverkehrsplanes haben in unseren Orten einige hundert Biirger
mit ihrer Unterschriften um den Erhalt der Linie 642 bis nach Worms gebeten. Diese
Listen waren eingereicht worden und wadren auch heute dhnlich

Themen-
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‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Fiir eine Verlangerung der bestehenden Buslinie 642 Biblis - Nordheim - Hofheim weiter
bis Worms wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 970 Fahrgdsten pro Woche ermittelt.
Dies ist nicht ausreichend, um eine neue Busverbindung zu rechtfertigen (es fehlen min-
destens 130 Fahrgéste pro Woche). Da im Umfeld des Korridors Hofheim - Worms keine
publikumsintensiven Einrichungen liegen, besteht keine Grundlage eine Abschatzung
zugunsten einer Hoherstufung des Potenzials vorzunehmen. Die (Wieder-)Verldngerung
der Buslinie 642 bis Worms wiirde folglich einen schdadlichen Schienenparallelverkehr
zwischen Hofheim und Worms darstellen. Daher kann dem Vorschlag seitens des Kreises
nicht gefolgt werden. Die Mehrkosten fiir einzelnen Durchbindungen kénnen folglich nur
durch die Stadt Lampertheim getragen werden.

Der Bahnhof Hofheim ist barrierefrei ausgebaut und iiber Rampen zugdnglich. Die
Nutzung dieser Rampen ist jedoch nicht zwingend notwendig, um zwischen der Bahn-
linie RB63 und der Buslinie 642 umzusteigen, da der Bus sowohl auf der Westseite, als
auch auf der Ostseite (Empfangsgebdude) des Bahnhofs hilt. Zwischen Busankunft von
Nordheim/Wattenheim an der Haltestelle ,,Hofheim, Bahnhof Westseite” und Bahnab-
fahrt Richtung Worms (Gleis 2) bestehen bei jedem Anschluss mindestens 15 Minuten
Ubergangszeit fiir einen rampenfreien FuBweg von rund 45 Metern (Zeitbedarf bei sehr
langsamem Gehtempo: (a. 2 Minuten). Zwischen Bahnankunft (Gleis 1) von Worms

und Busabfahrt Richtung Nordheim/Wattenheim von der Haltestelle ,,Bahnhof” (neben
Empfangsgebadude; ggii. Gleis 1) bestehen bei jedem Anschluss mindestens 12 Minuten
Ubergangszeit fiir einen rampenfreien FuBweg von rund 40 Metern (Zeitbedarf bei sehr
langsamem Gehtempo: Unter 2 Minuten). Angesichts dieser Tatsachen wird ein Umstieg
in Hofheim grundsatzlich auch fiir kdrperlich eingeschrankte Fahrgdste als zumutbar
erachtet.

Im Nahverkehrsplan werden Standards fiir die Haltestellenausstattung definiert. Die Be-
reitstellung der Bushaltestelleninfrastruktur (Wetterschutz, Barrierefreiheit) am Bahnhof
Hofheim liegt in der Verantwortung der Stadt Lampertheim.
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QB_R.21

Die Bahnverbindung zwischen Worms und Hofheim ist unzuverldssig. Deswegen wird
der Anschluss zur Linie 642 Richtung Nordheim oft nicht erreicht. Von Mitbiirgern wurde
ich informiert dass wiedermal einige Ziige am vormittag ausgefallen sind, sodass lange
gewartet werden musste bis sie nach Worms fahren konnten. Das bedeutet, dass auch
Arzttermine nicht eingehalten werden konnten.

SPNV

Fiir die Zuverldssigkeit der Bahnlinien RB62 und RB63 ist die Deutsche Bahn AG verant-
wortlich (nicht Gegenstand des lokalen Nahverkehrsplans). Mit 12 bis 15 Minuten Uber-
gangszeit zwischen RB63 und der Buslinie 642 besteht im Regelbetrieb eine ausreichende
Ubergangszeit, die auch kleinere Verspatungen abpuffert (N&heres siehe QB_R.20). Fiir die
Einzelfdlle, in denen es zu Anschlussversaumnissen und dadurch zu Stande kommenden
Verspatungen iiber 30 Minuten kommt, gibt es die VRN-Mobilitatsgarantie.

KoV

QB_R.22

Leider kommt es in letzter Zeit haufiger vor, dass Busse zwischen Hofheim und Biblis
unpiinktlich sind und der Zug nicht piinktlich erreicht wird.

Fiir die Zuverldssigkeit des Betriebs der Buslinie 642 ist die Verkehrsgesellschaft Ger-
sprenztal mbH zustandig. Sofern bspw. verspdtete Bahnanschliisse in Biblis abgewar-
tet werden, kann es in Einzelfdllen zu Anschlussversaumnissen zur Bahn in Hofheim
kommen. Fiir Fdlle, bei denen eine Verspatung liber 30 Minuten zu Stande kommt, gibt
es die VRN-Mobilitdtsgarantie.

KoV
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QB_R.23 | Linie 642 - Wiedereinfiihrung des Angebotes zwingend notwendig ASIVS Siehe Ausfiihrungen unter QB_R.20 KoV -
Die Untersuchung des Fahrgastpotenzials fiir eine (Wieder-)Verlangerung der Buslinie
642 bis Worms wird unter QB_R.20 betrachtet. Wehrzollhaus (ca. 50 Einwohner) wird
Ich beziehe mich auf die Buslinie 642 zwischen Biblis Bahnhof und Hofheim Bahn- derzeit durch die Buslinie 601 Hofheim - Lampertheim im Stundenrhythmus bedient.
hof. Diese Linie sollte wieder bis Worms verldngert werden, da Wehrzollhaus derzeit Fiir Reisende zwischen Wehrzollhaus und Worms bestehen Anschliisse in Hofheim zu
QB_R.24 komplett abgeschnitten ist und die Anbindung fiir die Alteren wichtig ist fiir Arztbesuche ASIVS, den Bahnlinien RB62 und RB63 sowie in Rosengarten zur Buslinie 644. Zusatzlich hierzu KoV _
= in Worms. Die Alternative in Hofheim umzusteigen ist aufwendig und kraftezehrend, B besteht mit der mit der Ruftaxi-Linie 6946 Mo-Fr Abends und am Wochenende ganztags
wenn man nicht gut zu FuR ist, zumal die Linie 642 in Worms noch weitere Halte hatte zusatzlich ein Angebot mit einzelnen Direktverbindungen ohne Umstieg. Fiir einen Ort
als jetzt die Bahn. in der GroRe von Wehrzollhaus besteht damit schon heute eine gute Bedienung. Fiir die
Ausweitung des Angebots auf der Ruftaxi-Linie 6946 ist die Stadt Worms und
die Stadt Lampertheim zustandig.
Im Korridor Biblis - Wattenheim - Nordheim - Hofheim wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v.
3.160 Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Derzeit nutzen rund 2.900 Fahrgdste pro Woche
die Linie 642 und die Linien 645 und 647 in diesem Bereich womit das erreichbare
Potenzials zu ca. 92% ausgeschopft wird. Der aktuelle Angebotsstandard Grundnetz
2. Ordnung wird als ausreichend erachtet. Dem benannten Potenzial kann sich weiter
gendhert werden, indem Anschliisse zu den Bahnlinien in Biblis Richtung Mannheim
Ich fahre taglich mit dem Bus von Wattenheim nach Biblis und wiirde gerne anregen, hergestellt werden. Weitere Potenziale kénnen durch die Herstellung einer direkten GPNV-
den Bus im morgendlichen Berufsverkehr sowie im Feierabendverkehr halbstiindlich Verbindung zwischen Nordheim/Wattenheim und Bensheim erschlossen werden (ca. 400
0B_R.25 fahren zu lassen, sodass einerseits ein Anschluss an die Sbahn Richtung Mannheim ASIVS Fahrgéste pro Woche zusétzlich) . Solange in Hofheim kein Anschluss zur Nibelungenbahn BM M R.7
= besteht und andererseits bei groBen Verspdatungen der beiden Regionalexpresse keine Richtung Bensheim besteht oder keine anderweitige Verbindung bis Bensheim (vgl. QB_ =
Stunde an der Bushaltestelle gewartet werden muss oder Verwandte angerufen werden GrR.2) realisiert werden kann, kann das fiir eine Verbindung des Grundnetzes 1. Ordnung
miissen, die einen dann abholen. notwendige Fahrgastpotenzial nicht erreicht werden. Angesichts der geringen Differenz
zum Grundnetz 1. Ordnung von 140 Fahrgdsten pro Woche erscheint die Einrichtung von
Verstdrkerfahrten zur Hauptverkehrszeit sinnvoll, um bisher nicht erschlossene Potenziale
zu bedienen.
Wartezeiten von einer Stunde in Biblis sind nicht zwingend n6tig, da fiir Fdlle, bei denen
durch einen Anschlussverlust eine Verspatung liber 30 Minuten zu Stande kommt, die
VRN-Mobilitdtsgarantie angewendet werden kann.
Auf der Buslinie 642 sollte auch an Wochenende ein 60-Minuten-Takt angeboten
Z‘éﬁ'}ggz i[chl\]/;JEagaémg:geogoiu;uieéiEE;II;:'lestil L;il::ﬁti?&?ﬁ::uevcs;jcgs ﬁzr\?ourr;'gnf'er Die Equuhrung eines 60'-Takts am Wochenende und Fahrten bis in die Nachtstunden
QB_R.26 ! ASIVS entspricht dem Angebotsstandard des Grundnetzes 1. Ordnung. Zu den erreichbaren BM M_R.7

freitags und samstags in der Nacht mehr Fahrten anzubieten. Ich wiirde mir wiinschen,
dass auch am Wochenende stiindlich Busse fahren, da gerade am Wochenende gerne
die Wocheneinkdufe gemacht werden.

OPNV-Potenzialen im Raum Nordheim/Wattenheim siehe Ausfiihrungen unter QB_R.25.
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Mein folgender Hinweis bezieht sich auf eine Anpassung von Buslinien innerhalb des
Stadtteils Hofheim. Seit in Hofheim 2009 die Unterfiihrung LindenstraBe fertiggestellt
ist hdlt in Hofheim West lediglich ein Stadtbus. D.h., samtliche liberdrtlichen Buslinien
umfahren diesen Teil von Hofheim. Auf Riickfrage warum dies so sei bekam ich als Ant-
wort, dass durch die Streckenverlangerung auch eine langere Fahrzeit einzuplanen sei
und die Taktung der Buslinien untereinander nicht mehr moglich ist. Dieses Argument
trifft fiir mich jedoch nur teilweise zu. Die Buslinie 601 mdchte ich hier exemplarisch
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An den Haltestellen ,,Bahnhof Westseite", ,,Heinrichstr.” und ,,Karl-Marx-Str." in Hofheim
hdlt die Regionalbuslinie 642 Hofheim - Nordheim - Wattenheim - Biblis. Eine Anpas-
sung der Buslinie 601 Hofheim - Lampertheim so, dass sie diese Haltestellen ebenfalls
bedient, liegt in der Zustindigkeit der Stadt Lampertheim (VTL). Unabhéngig dieser Sach-
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QB_R.27 | nennen. Sie startet in Hofheim bei der Fa. Heess und endet in Lampertheim bzw. ASIVS lage wurde eine Bedienung der o.g. BS Kap. 4.3.1
umgekehrt. Wiirde der Start um ca. 10 Min vorgezogen, konnten eine oder zwei Halte- Haltestellen durch eine Buslinie nach Lampertheim im Rahmen des Vorschlags zur klein-
stellen in Hofheim West angefahren werden. Dennoch gébe es keine Anderungen der raumigen Feinplanung des Zielkonzeptes beriicksichtigt (siehe Kapitel 4.3.1. und Anhang
Fahrplane aulRerhalb von Hofheim. Lediglich eine kurze Fahrzeitverldngerung innerhalb 4.B)
von Hofheim. Seit 2009 ist ein GroBteil von Hofheim komplett vom iiberdrtlichen
Busverkehr abgekoppelt. Es miisste doch mdglich sein einige Linien, wie z.B. die Linie
601 oder Schulbusse nach Lampertheim die in Hofheim starten bzw. enden, in ihrem
innerdrtlichen Verlauf von Hofheim zu @ndern.
; ] ; ; T . ; T Primdre Aufgabe der Bahnlinie RB62 ist die Herstellung einer Anbindung an die Bahnli-
Die Fahrzeiten der Regionalbahn zwischen Biblis und Worms sollten an die Regionalziige . P 2
QB_R.28 ?US Mainz a.ngepasst. werden. Dje RB 62 miisste wenige Minuten spater (2-3 Minuten) SPNV innleWRoErmsIgnBljt;LISBI;?];hIirF1riae:kl§lijcrrE.tuZ:gFi4haril|J1I;rllgzEai;iuRnaghegzsgduegsltgl?ale;EeljaAhr:/SecrhIJéJI:f:—s KoV =
ahren damit man diesen Zug sicher bekommt. plans keine Aussage getroffen werden.
s Rggippalbahn 9 VI Bib”S. e et Lo L) 20 e soIIte.in Sl Ll Clacn Primadre Aufgabe der Bahnlinie RB62 ist die Herstellung einer Anbindung an die Bahnlinie
ol g | S UL VBl sl 2 elpa ) SN Gl el . Pl 6y Sl sl e SPNV | RE70 in Biblis nach Frankfurt. Letztere wird derzeit im 60'~Takt bedient. Filr eine Taktver- KoV -
\I/vemg ist, fahre ich alternativ lieber nach Mannheim um schneller hin und zuriick zu dichtung der Linie RB62 wird daher derzeit kein Bedarf gesehen.
kommen.
Die Buslinien 643, 646 und 647 kdnnen die Haltestelle ,,Riedrode, Bahnhof" derzeit
aus Sicherheitsgriinden (Linkseinbiegeverbot auf B47) nur in Fahrtrichtung Biirstadt
bedienen. Diese Situation ist nicht zufriedenstellend, da Riedrode dadurch nicht voll-
standig durch die betroffenen Buslinien erreicht werden und damit die OPNV-Potenziale
. . . . _ . aus Riedrode fiir die betroffenen Buslinien nicht vollstandig abgeschopft werden
T AT e Ken. ange i von e Abelgung KG2Nblungesiai um ot
: A i : iedrode (zu einer ggf. zu errichtenden Buswendeanlage) und zuriick erscheinen nic
0B_R.30 | HUrnoch gz?;u;"’;”drgr:‘g'\‘/;’err:g':,:r'lfeﬁ‘r‘séi gi":}?cgt'ﬁ?]t(;‘rzirufl'gi\;‘;gﬁflinrsr:t'f:fﬁ ASIVS | sinnvoll, da hierfiir derzeit keine Spielrdume in den Fahrplinen der Linien 643 und BM M.6.u
Einhausen fahren muss und von da in de}1 ndchsten Bus nach Riedrode umsteigen und gL bfestehen. A wei‘tere Folge w'eirgn unattrakfive AZeitverIuste ﬁjr.durchreisende
I T VS Fahrgdste. Daher verbleibt als letzter Losungsansatz die Herstellung einer Bushaltestelle
. auf der stark befahrenen B47 mit sicherer Haltemdglichkeit auf Hohe des Bahnhofs
Riedrode in Fahrtrichtung Lorsch zu verfolgen. Eine solche Haltestelle muss eine sichere
und barrierefreie Querungsmaglichkeit fiir Fukganger aufweisen. Die Herstellung einer
neuen Bushaltestelle auf der B47 am Bahnhof Riedrode in Fahrtrichtung Lorsch wird in
den Nahverkehrsplan aufgenommen.
0B_R.31 Die Abfahrt der Buslinie 642 mit *:07 ab Bahnhof Biblis ist ok (90% der ,Verspatungen” ASIVS Die Bewertung wird dankend zur Kenntnis genommen. KoV _

aus RE's werden abgefangen).




Teilraum/
Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Teilraum Ried - Biblis, Biirstadt, GroB-Rohrheim, Lampertheim, Viernheim

QB_R.32

Zwischen der Buslinie 642 von/nach Biblis Hochhaus und den in Biblis abfahrenden
Ziigen sollten Anschliisse hergestellt werden. [+1]

Biirger, die in Biblis an der Haltestelle ,,Hochhaus" in Linie 642 einsteigen, erreichen
nicht bzw. nicht immer eienn Anschlusszug im Bahnhof Biblis. Betreffend Linie 642

ab Hochhaus Biblis Richtung Bahnhof Biblis hab ich den Sinn der Abfahrtszeiten und
Taktung bis heute nicht verstanden. Die Abfahrtszeit ist jeweils 1 Minute nach der
vollen Stunde. Ankunftszeit am Bahnhof jeweils 7 nach der vollen Stunde. Beispiel:
09.01 - 09.07 Uhr. Das bedeutet fiir den Fahrgast, dass die 3 Richtungsverbindungen-
Verbindungen um die volle Stunde schlicht nicht erreicht werden. Denn diese fahren
zwischen (zur vollen bzw. nach der vollen Stunde) 56-04 nach Mannheim, Frankfurt,
Worms. Dementsprechend erreicht der Fahrgast hochsten die Verbindung jeweils zur
halben Stunde nach Mannheim. Infolge dessen, dass der Fahrgast die Verbindung nicht
erreicht und um jeweils 3-10 min verfehlt und zur ndchsten Verbindung 28-30 min
Wartezeit hat, brauch ich mich als Planer (hoffentlich) nicht wundern, falls die Verbin-
dung ab Hochhaus Richtung Bahnhof Biblis kaum genutzt wird, da laufen die meisten
Fahrgaste lieber statt die Verbindung als Zubringer zu nutzen. Falls es darum geht, dass
die Verbindung, sehr wahrscheinlich, eine Anschlussverbindung Richtung Wattenheim,
Nordheim darstellst, ist auch das wohl losbar. Der Bus hat am Hochhaus eine kurze
Verweildauer von etwa 6 min. (Ankunft 10.01) Wenn man den Takt etwas nach vorne
riickt, wdre eine kurze Verweildauer und rechtzeitige Ankunft am Bahnhof Biblis sinn-
voller und konnte so die Fahrgastzahlen als Zubringer ein wenig steigern. Wichtig ware
im Falle einer Anderung, dass dies nicht nur im Fahrplan steht, sondern vielleicht auch
einmal liber Zeitung, soziale Medien kommuniziert wird.

Themen-
bereich

ASIVS.
WIFGI

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Der fiir den groBraumigen Verkehr relevante Einzugsbereich des Bahnhofs Biblis i.H.v.
1.000 m deckt einen GroRteil der dstlich der Bahn liegenden Siedlungsflachen ab. Bis auf
den Bereich um die Bushaltestellen ,,Freiherr-vom-Stein-Str.” und ,,Hochhaus" sowie
das Gebiet nahe des Sportzentrums Pfaffenaue und das Gewerbegebiet im Norden der
Gemeinde ist der Bahnhof fuRlaufig erreichbar.

Oberste Prioritdt der Buslinie 642 ist die Zu- bzw. Abbringerfunktion der Orte Wattenheim
und Nordheim an die Bahn in Biblis und Hofheim. Diese Buslinie kann die benannten
auBerhalb des fuRldufigen Einzugsbereichs der Bahn liegenden Gebiete in Biblis derzeit
nicht an die Bahnlinien, die um die Minute 00 eintreffen/abfahren anbinden, da das
Fahrzeugumlaufkonzept dies ohne Fahrzeugmehraufwand nicht zuldsst.

Im Rahmen der Themennennung QB_GrR.2 wird die Herstellung einer neuen OPNV-Ver-
bindung zwischen Biblis/Gernsheim und Bensheim/Heppenheim in den Nahverkehrsplan
aufgenommen. Im Zuge der MaRnahmenuntersuchung wird im Rahmen des Nahver-
kehrsplans iiberpriift, inwieweit eine bessere Anbindung der von der Bahn unerschlosse-
nen Gebiete dstlich der Bahn an die Bahnlinien in Biblis erfolgen kann.

Priif-
ergebnis

BM

Beriicksich-
tigungsort

QB_R.33

Zwischen Lampertheim und Heppenheim sollte eine bessere bzw. direkte Busver-bin-
dung eingerichtet werden. [+10]

Ich wiirde mir eine bessere Verbindung (per Bus) in die Kreisstadt Heppenheim wiin-
schen. Der Nahverkehr von Lampertheim nach Heppenheim sollte mit einer Direkt-
verbindung geldst werden. Mein Sohn arbeitet in Heppenheim und muss erst von
Neuschloss den Bus nach Lampertheim Bhf nehmen. Dann mit dem Zug nach Biirstadt.
Dann mit dem Bus nach Heppenheim. Fahrzeit insg. mit Wartezeit 2 Std. einfach. Eine
Direktverbindung iiber Hiittenfeld wdre gut - in beide Richtungen. Man miisste ein
Haufen Geld aus geben mit dem Bus und Zug nach Heppenheim zu kommen.

ASIVS

Siehe Ausfiihrungen unter QB_Hep.2

BM

QB_R.34

Die direkte Busverbindung zwischen Lampertheim und Mannheim-Sandhofen sollte
wiederinbetriebgenommen werden. [+19]

Bitte kdnnt ihr nicht den Buss 603 wieder von Lampertheim nach Ikea fahren lassen fiir
viele dlteren Generation und jiingere war es eine abwechslungsreiche Sache fiir ihren
Alltag .Sie haben dort erstmal bei Ikea gefriihstiickt und dann sind Einkaufen gegangen.
Mich wiirde es auch freuen,wenn es klappen wiirde, wdre fiir Lampertheim wieder eine
tolle Sache. Eine Busverbindung von Lampertheim iiber die IKEA nach Mannheim Sand-
hofen zur StraBenbahn wdre super. Warum wurde er eingestellt? Hatten wir doch mal.
Ich wiirde mich freuen, wenn er wieder fahren wiirde. Bitte errichten sie eine Buslinie
von Lampertheim nach Mannheim die auch friih morgens und am Wochenende fahrt!
Vielen Lampertheimern die im Schichtbetrieb arbeiten wiirde diese Linie ein kfz erspa-
ren oder kdnnten ihren beruflichen Horizont erweitern, wenn sie keine Fahrerlaubnis
bestizen. Es wiirde vielen Bewohnern von Lampertheim, die in Mannheim arbeiten sehr
helfen. Da die Bahn sehr oft Verspatung hat, ware dies eine sehr gute Alternative. Diese
Buslinie wird gebraucht und sicher genutzt!

ASIVS

Siehe Ausfiihrungen unter QB_FGB_B.15

BM

M_R.3.a




Teilraum/ T Themen- q Priif- Beriicksich-
LfdLNT. Inhalt/Riickmeldung ‘ bereich ‘ Stellungnahme Kreis/VRN ergebnis | tigungsort
Teilraum Ried - Biblis, Biirstadt, GroB-Rohrheim, Lampertheim, Viernheim
QB_R.35 Eine Regionalbuslinie von Mannheim Schdnau nach Worms iiber Blumenau Sandtorf ASIVS Das Potenzial fiir eine OPNV-Verbindung auf der Relation MA-Schénau - Lampertheim BM M R.3.b
= Lampertheim Rosengarten ware gut. wird unter QB_FGB_B.15 untersucht. =
Das Potenzial fiir eine OPNV-Verbindung auf der Relation MA-Sandhofen - Lampertheim
wird unter QB_FGB_B.15 fiir die Relation Heppenheim - Hiittenfeld - Lampertheim
. . - . . unter QB_Hep.2 untersucht. Angesichts der unterschiedlichen Potenziale und daraus
QB_R.36 Eilt:]:r ﬁeug&(;rﬁé?gss;%e Z?trllgfnpgfl?ahrﬁ(;? vrsllgﬁs ZIVLIlatr::r:E};n;:andhofen AU SRR ASIVS resultierender Angebotsstandards dieser beiden neuen Teilverbindungen sowie der BM MMﬁRéza
P 8 : starkeren Potenziale auf der Achse Heppenheim - Hiittenfeld - Lampertheim - Worms ist =
eine Durchbindung Heppenheim - MA- Sandhofen ggii. einer Durchbindung bis Worms
nachrangig zu behandeln.
Per Bus nach Mannheim wie zu meiner Kindheit. Da fuhren die Busse (zum Teil sogar
mit Anhdnger!) von Lampertheim zur alten Feuerwache in Mannheim. Heute wiirde mir M R.3.a
QB_R.37 | schon eine Linie zum Stich nach Sandhofen oder zur Endhaltestelle in Schonau reichen. ASIVS Siehe Ausfiihrungen unter QB_FGB_B.15 BM 5
S ] h - o : . M_R.3.b
Wenn die Linie dann noch zu praktikablen Zeiten verkehren wiirde, brauchte ich kein -
eigenes Kraftfahrzeug mehr.
Die StraBenbahnlinie 3 nach Mannheim Sandhofen und StraBenbahnlinie 1 nach Das Potenzial fiir eine OPNV-Verbindung auf der Relationen MA-Sandhofen - Lam-
Mannheim Schonau sollten nach Lampertheim verlangert werden. Die Riedbahn mit pertheim sowie MA-Schdnau - Lampertheim werden unter QB_FGB_B.15 untersucht. M R.3.3
QB_R.38 | ihrem schlechten Taktlagen fiir den Nahverkehr/S-Bahnverkehre und die Uberfiillung ASIVS Demzufolge wird derzeit ausreichendes Potenzial fiir Verbindungen des Grundnetzes 1. BM M_R.B.b
der Trasse durch Fern- und Giiterverkehre wiirde eine Verldngerung der StraRenbahnli- Ordnung (Bus) festgestellt. Fiir die Verlangerung von StraRBenbahnlinien reichen diese =
nien rechtfertigen. Potenziale allerdings derzeit nicht aus.
Die Stadtverkehre in Lampertheim sollten auch an Wochenenden fahren bzw. ausge-
weitet werden [+1].
Es ware wirklich wiinschenswert, wenn die Busse in Lampertheim auch in den ,,abge- Der Umfang des Fahrtenangebots im Stadtbusverkehr (Linien 601, 602, 603, 604, 605
QB_R.39 | legeneren" Wohngebieten regelmdRig auch am Wochenende fahren wiirden! AuBer der ASIVS und 606) liegt in der Verantwortung der Stadt Lampertheim. Im Nahverkehrsplan werden KW -
Linie 644 fahren am Wochenende vorallem sonntags keine Buslinien, fiir Berufstdtige lediglich Empfehlungen fiir Angebotsstandards im Stadtverkehr formuliert.
die auch am Wochenende arbeiten miissen eine Qual. An Wochenenden ist das OPNV
Angebot in Lampertheim allgemein nicht gut.




Teilraum/
Lfd.Nr.
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Teilraum Ried - Biblis, Biirstadt, GroB-Rohrheim, Lampertheim, Viernheim

QB_R.40

Es fehlt eine Busverbindung zwischen Hiittenfeld und Hemsbach bzw. zwischen Hiitten-
feld und Heppenheim [+14].

Die Verbindungen von Hiittenfeld nach Lampertheim und nach Viernheim sind mittler-
weile sehr gut ausgebaut. Es ist jedoch sehr umstandlich und langwierig (mind. 1 Std.)
um von Heppenheim nach Viernheim zu kommen. Eine Busverbindung nach Hiittenfeld
ware hilfreich. Dort kann man in die Linie 644 nach Viernheim umsteigen. Momentan
ist man mehr oder weniger gezwungen, die Strecke mit dem Auto zu fahren (dauert

ca. 12 Min). Gemessen am offentlichen Nahverkehr hat man fast den Eindruck, als

ob Viernheim gar nicht mehr zum Kreis BergstralRe gehort. Es ware sinnvoll, hier eine
eklatante Liicke im Nahverkehr zu schlieBen.

Pendler z.B. nach Bensheim, Darmstadt, Frankfurt, Ladenburg oder andere Orte sind
darauf angewiesen die Main-Neckar-Bahn erreichen zu kdnnen. Leider kann man von
Hiittenfeld aus nur sehr schwer nach Hemsbach gelangen. Fiir Personen ohne Fiihrer-
schein ist es nicht moglich in Hemsbach einzukaufen. Wenn der Regionalzug mal nicht
fahrt und das tut er oft, kann man sehen, wie man abends aus dem Brennesselkino
heimkommt. Morgens und abends (eventuell mittags auch fiir Hiittenfelder Schiiler)
kdnnte man den Bus Hiittenfeld bis zum Kreisel in Hemsbach verlangern. Perfekt ware
auch, wenn der Hemsbacher Bus vielleicht auch im Wechsel bis zum Kreisel Hiitten-
feld verlangert wiirde. Auf keinen Fall Bus zum Bahnhof Hemsbach, das ist viel zu
umstdndlich und dauert zu lange. Eine Buslinie die Hiittenfeld und Lorsch, Heppen-
heim verbinden wiirde ware super. Es ist echt miihsam fiir 5km 1 Std. Fahrt auf sich zu
nehmen. Eine neue Busverbindung ware besonderst wertvoll fiir die dlteren (Einkauf)
und jiingsten (Ausbildung/Freizeit) Mitmenschen. Eine Entscheidung die mit dem Herz
(sozial) und nicht dem Kopf (wirtschaftlich) getroffen werden miiRte. Ich wohne in
Hiittenfeld und finde es sehr schade, dass von Hiittenfeld aus keine Busse nach Hep-
penheim oder Hemsbach fahren. Die Anbindung an die BergstraBe oder zum Odenwald
ist von Hiittenfeld aus so miserabel/grottenschlecht, dass hier unbedingt etwas getan
werden muss.

Themen-

bereich

ASIVS

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Das Fahrgastpotenzial fiir eine OPNV-Verbindung auf der Relation Lampertheim - Hiit-
tenfeld - Heppenheim wird unter QB_Hep.2, auf der Relation Lampertheim - Hiittenfeld
- Hemsbach unter QB_B.17 untersucht.

Priif-
ergebnis

BM

Beriicksich-
tigungsort

QB_R.41

Eine neue Verbindung zwischen Lampertheim und Bensheim sollte eingerichetet wer-
den. Zwischen Lampertheim und Bensheim (GSS) sollte ein direktes Schiilerverkehrsan-
gebot eingerichtet werden.

ASIVS

Auf der Relation Bensheim - Lampertheim wurde ein Reisezeitverhdltnis ggii. einer
Pkw-Fahrt von 1,3 ermittelt. Damit besteht ein konkurrenzfahiges Angebot zum Pkw
(Empfehlung 1,5). Aufgrund dieser bestehenden SPNV-Verbindung wird kein Potenzial
fiir eine Busverbindung Bensheim - Lampertheim iiber das bestehende Angebot hinaus
gesehen.

KoV

QB_R.42

Es ware toll, wenn es auch eine Busverbindung von Biirstadt nach Bensheim gabe. Da
die Ziige oft Verspatung haben oder ganz ausfalle, hat man keine weitere Moglichkeit
nach Bensheim zu gelangen.

ASIVS,
SPNV

Eine zusdtzliche Busverbindung auf der Relation Bensheim - Biirstadt wiirde Fahrgast-
potenziale von der Nibelungenbahn abziehen und wird daher abgelehnt.

KoV

QB_R.43

Es wadre sehr praktisch wenn man sich mit den Schulen absprechen wiirde wann wo
die Schule anfangt und wann sie endet, das dort die Busse rechtzeitig kommen und
aber auch nicht lange Wartezeiten hat. Wichtig wdre auch, dass nach der Schule von
Lampertheim nach Heppenheim auch um 12:50 ein Bus kommen wiirde der nur nach
lorsch bhf und dann direkt nach Heppenheim bhf bis bensheim bhf fahren wiirde. Es
wadre auch schon zusehen wenn fiir die Schulen mehrere Busse fiir jede Linie gabe weil
es immer ein gequetschte gibt und auch als mal verletzte, zwar kleine aber trotzdem.

ASIVS,
AQ

Eine bedarfsorientierte Anpassung der Schiilerbeférderung erfolgt im laufenden Betrieb.
Das Potenzial fiir eine neue (haufigere) OPNV-Verbindung auf der Relation Lampertheim
- Hiittenfeld - Heppenheim wird unter QB_Hep.2 untersucht.

BS

Kap. 3.2.2

QB_R.Ll4

Die Bus Verbindung Worms bis Viernheim iiber Rosengarten, Lampertheim & Hiittenfeld
die ist super.

ASIVS

Die Bewertung wird dankend zur Kenntnis genommen.

KoV
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Teilraum Ried - Biblis, Biirstadt, GroB-Rohrheim, Lampertheim, Viernheim

Themen-
bereich

Stellungnahme Kreis/VRN

Auf der Relation Lampertheim - Lorsch wurde ein Reisezeitverhdltnis ggii. einer Pkw-Fahrt
zwischen 1,5 und 1,6 ermittelt. Damit besteht bereits ein konkurrenzfahiges Angebot

Priif-
ergebnis

Beriicksich-

tigungsort

QB_R.45 | Zwischen Lampertheim und Lorsch sollte es bessere Busverbindungen geben. ASIVS zum Pkw (Empfehlung 1,8). Aufgrund dieser bestehenden SPNV-Verbindung wird kein KoV -
Potenzial fiir eine Busverbindung Lampertheim - Lorsch iiber das bestehende Angebot
hinaus gesehen.
Auf der Relation Lampertheim - Darmstadt wurde ein Reisezeitverhdltnis ggii. einer Pkw-
Fahrt von 1,3 ermittelt. Damit besteht bereits ein konkurrenzfahiges Angebot zum Pkw
Also ich Wohne in Lampertheim, da die ganze Familie dort Wohnt und meine Frau auch (Empfehlung 1,8).
0B_R.46 in Lampertheim arbeitet. Aber ich arbeite in Darmstadt. Ich wiirde vom Auto auf die ASIVS Aufgrund dieser bestehenden SPNV-Verbindung wird kein Potenzial fiir eine neue Bahn- BM M R.2
= Offentlichen weitestgehend umsteigen, wenn die Verbindung von Lampertheim nach verbindung Lampertheim - Darmstadt liber das bestehende Angebot hinaus gesehen. =
Darmstadt um besser wdre. Eine direkte Zugverbindung wdre mal ein Anfang. Abhzngig von der Umsetzungsvariante der neuen OPNV-Verbindung Lampertheim -
Hiittenfeld - Heppenheim (vgl. QB_Hep.2) ist es moglich, dass sich die Verbindung durch
den Wegfall eines Umstiegs weiter verbessert.
Halltestellenausstattung und mdbeliert: Busshaltestelle miissen neue mehrere Sitz- Im Nahverkehrsplan werden Standards fiir die Haltestellenausstattung definiert. Die Be-
QB_R.47 | moglichkeiten eingerichtet werden sowie neue Bedachung an der Bushaltestelle am AQ reitstellung der Bushaltestelleninfrastruktur (Wetterschutz, Sitzmoglichkeiten) am Bahnhof KW -
Lampertheim Bahnhof auf beide seiten gemacht werden. Lampertheim liegt in der Verantwortung der Stadt Lampertheim.
Im Nahverkehrsplan werden Standards fiir die Haltestellenausstattung definiert. Die
Leider gibt es keine addquate Haltestelle an der Lache ( Lampertheim). Meine Tochter Bereitstellung der Bushaltestelleninfrastruktur (Wetterschutz, Beleuchtung) an der
miissen dort im Winter ohne jegliche Beleuchtung an der Landstrasse auf den Bus war- Haltestelle ,,Lampertheim, Lache" bzw. eine mogliche Verlegung dieser Haltestelle liegt
ten. Busfahrer haben sich schon beschwert, das wir uns bemerkbar machen miissen. in der Verantwortung der Stadt Lampertheim. M.6.v Ka
QB_R.48 | Bedeutet das wir im Winter mit Taschenlampe an der Haltestelle stehen. Eine Verlegung AQ Die ErschlieBungsanalyse zeigt, dass der nordwestliche Teil des Gewerbegebiets an BM '3'2 L P
der Haltestelle in das neue Gewerbegebiet Wormser Landstrasse ware sinnvoll. Habe Wormser Str./Wilhelm-Herz-Ring in Lampertheim derzeit nicht ausreichend erschlossen -
mich auch schon beim Biirgermeister Herr Stérmer und bei der VIL bei Herrn Isenhard ist. Daher wird empfohlen in der Ndhe des dortigen Kreisels eine zusatzliche Haltestelle
beschwert. einzurichten. Dies wird in den Nahverkehrsplan aufgenommen. Die Umsetzung liegt in
der Verantwortung der Stadt Lampertheim.
Die ErschlieBungsanalyse zeigt, dass der nordliche Teil der RingstraRe (Bereich Ring-/
Ich fande es gut, wenn es in Lampertheim mehr Haltestellen gdbe. Z.b. RingstraRe, Hagenstr.) und der Bereich ,Westend-/Kurpfalzstr.” in Lampertheim derzeit nicht ausrei-
QB_R.49 HagenstraRe, Biirstadterstrasse (ab Kreuzung Hagen/AndreasstraRe), Carl-Lepper-Str. Die s chend erschlossen ist. Daher wird empfohlen jeweils zusatzliche Haltestellen in diesen BM M.6.v
= Bushaltestellen sollten fiir dltere Menschen im ganzen Ort verteilt sein! (s. Mannheimer Bereichen einzurichten. Dies wird in den Nahverkehrsplan aufgenommen. Die Umsetzung o
Verbundnetz) Haupthaltepunkt immer der Bahnhof. liegt in der Verantwortung der Stadt Lampertheim. Im Bereich Carl-Lepper-Str. (Schulzent-
rum West) konnte dagegen kein Handlungsbedarf festgestellt werden.
Es‘fahr.en el 2 wen.ig Busse in Lampertheim! Das NEtZ.iSt It ausrﬁeichenfj L3N Die ErschlieBungsanalyse zeigt, dass in den Bereichen ,Westend-/Kurpfalzstr.", ,Alte
teilt. E!nen Stadtbus fande ich supgr! Der r)ur die Haltestellen in Lamperthgm anfahrt Viernheimer Sr./Sophie-Scholl-Str." und ,Siidliche Industriestr." in Lampertheim derzeit
und wie schon gesagt, Bahnhof miisste mit angefahren werden! Was ist mit Westendstr, . . ; . . . e 1
QB_R.50 | Kurpfalzstr, Bliicherstr, Alte Viernheimerstr und alle Vogelstrassen, wie die auch alle ASIVS, | nicht ausreichend erschlossen ist. Daher wird empfohlen jeweils zusatzliche Haltestellen | o M.6.v
- heiBen....?' Das Indust'riegebiet miisste 1/2 Stiindlich angefahren'werden, eben auch mit = |Un ST Be.relch'en AT U2, S5 I 0 612 Nahverlgehrsplan agfgenqmmen. = -
dem ,Stadtbus". Alle Pflegeeinrichtungen miissten eine direkte Anbindung an diesen EEELE Vg €l el e A e Stgdt leipernlin. W Bersin ANdnes:,
" g g g "
Stadtbus” haben. und den ,VogelstraBen" konnte dagegen kein Handlungsbedarf festgestellt werden.
Im Rahmen des lokalen Nahverkehrsplans ist mangels Daten keine zahlenbasierte
QB_R.51 Wir brauchen einen S-Bahnhaltepunkt in Lampertheim an der Europabriicke. Hier ware SPNV, Abschdtzung des Potenzials fiir einen solchen Haltepunkt mdglich. Die kundenseitigen, KoV _
= auch eine Stadtbus Verkniipfung vorhanden. ES betrieblichen und finanziellen Auswirkungen eines zusdtzlichen Bahnhaltepunkts konnen

im Rahmen des lokalen Nahverkehrsplans nicht abschlieBend beurteilt werden.




Teilraum/
Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Teilraum Ried - Biblis, Biirstadt, GroB-Rohrheim, Lampertheim, Viernheim

Wir brauchen zwei Regionalbuslinien von Worms nach Bensheim und nach Heppenheim

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Das Fahrgastpotenzial fiir die Herstellung einer Busverbindung auf der Relation Worms -
Hofheim wird unter QB_R.20, auf der Relation GroB-Rohrheim - Bensheim/Heppenheim
unter QB_GrR.2 und fiir die Eirichtung eines 30'-Taktes auf der bestehenden OPNV-

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

- - : S s 1 M_R.1
e o E:rizr?gzhn?rrgi’mﬁ:eITner:itﬁfrlilra]\?tl)rsrlu!gr:?jlllisd?(/Z[isl;?zqrhem el e M e A Verbindung Hofheim - Nordheim - Wattenheim - Biblis unter QB_R.25 untersucht. Soweit BM M_R.7
PP : aus den Teiluntersuchungen Anfoderungen formuliert wurden, erfolgt deren konkrete
konzeptionelle Ausgestaltung im Rahmen der MaRnahmenkonzeption.
. . . Die zu erfiillenden Anforderungen an Bedienungsstandards fiir den Schiilerverkehr wer-
QB_R.53 éml;cd:eaécgglﬁir;)tr:ir: ézggﬁ&%ﬁlgﬂe;:gevxattenhelm 5 SRl AL e e . ASIVS den im Nahverkehrsplan beschrieben (Kap. 3.2.2). Eine bedarfsorientierte Anpassung der BS Kap. 3.2.2
. . Schiilerbeforderung im Rahmen dieser Anforderungen erfolgt im laufenden Betrieb.
fsrgaﬁeu;'::é (I):jlll \‘;\ilspnnhgfnghfail;r:tllfzsvm dBeL;San(znl?]TJPSrn:h:tlvTaSigurzziirltt:?n‘.lavcehﬂhwtz_n Die zu erfiillenden Anforderungen an Bedienungsstandards fiir den Schiilerverkehr wer-
QB_R.54 o ——— o T ansonster; o 1'1 Y s s unpasp ASIVS den im Nahverkehrsplan beschrieben (Kap. 3.2.2). Eine bedarfsorientierte Anpassung der BS Kap. 3.2.2
e S ! : Schiilerbeforderung im Rahmen dieser Anforderungen erfolgt im laufenden Betrieb.
Es bestehen derzeit keine Plane den 30'-Takt zwischen Lampertheim und Worms auf-
QB_R.55 | Der Halbstundentakt auf der Linie 644 soll erhalten werden. ASIVS zugeben. Dieser Abschnitt wird in der Netzkonzeption des Nahverkehrsplans 2019-23 BM M.1
weiterhin dem Grundnetz 1. Ordnung zugeordnet bleiben.
. . . . Im Nahverkehrsplan wird ein differenzierter Anbindungsstandard definiert (Kap. 3.2.2).
QB_R.56 ngainrf:;;jeutr;geiier Lampertheimer Stadtteile in den Abenstunden (ab 19 Uhr) soll ASIVS Die Umsetzung eines dariiber hinausreichenden Standards auf dem Gebiet der Stadt BS Kap. 3.2.2
8 ' Lampertheim liegt in der Verantwortung der Stadt Lampertheim.
QB_R.57 'Sr;ak?l'jlr)];sg?ﬂ;Séigttz‘l,;lcuhriﬁ[\)I:rm VRN tibernommen. Neue Haltestellen und haufigere ASIVS Die Bewertung wird dankend zur Kenntnis genommen. KoV =
Der Stadtbus Biistadt sollte besser an die Schulzeiten der EKS angepasst werden. Zur
1. Schulstd. gibt es einen Schulbus von Bobstadt, zuriick nach der 5. und 6. Std.. sowie
spater. Zur zweiten Std. miissen die Kids den Stadtbus um 7.46 Uhr nehmen. Der . iillend ford di dards fiir den Schiil reh
neue" Bus um 8.16 kommt 8.30 Uhr an der Haltestelle Wolfstr. an. Da beginnt aber ot zu ertutienden AT erungen an it |enungsstap aras Tur den Schulerverkenr wer-
QB_R.58 | " : . U . ASIVS den im Nahverkehrsplan beschrieben (Kap. 3.2.2). Eine bedarfsorientierte Anpassung der BS Kap. 3.2.2
gerade der Unterricht. Haben die Kids nach der 4. Std. Schulschluss gibt es keine Ver- Schiilerbefdrderung im Rahmen dieser Anforderungen erfolgt im laufenden Betrieb
bindung. Beides sorgt fiir regelm. Autoverkehr zwischen Bobstadt und der Schule und 8 8 !
umgekehrt. Gerade die Kids sollten den Vorzug der offentl. Verkehrsmittel kennenlernen
und mehr nutzen
Im Nahverkehrsplan werden Rahmenbedingungen zur Aufstellung von DFI-Anzeigen
an nachfragestarken Haltestellen (darunter Lampertheim Bahnhof) formuliert. Fiir die
0B_R.59 In Lampertheim fehlen an vielen Haltestellen aktuelle Fahrpldne, elektronische Anzei- WIFGH Bereitstellung von Fahrgastinformationen an den Haltestellen im Lampertheimer Stadt- KW _
= gen am Bahnhof mit Infos fiir die Kunden. gebiet ist fiir die Linien des Linienbiindels ,,Ried" die Verkehrsgesellschaft Gersprenztal
mbH und fiir alle iibrigen Linien die Verkehr & Tourismus Lampertheim Verwaltungsge-
sellschaft mbH zustandig.
Zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen wird im Rahmen des Nahverkehrsplans zusam-
men mit den Kommunen eine Prioritdtenliste erarbeitet, aus der die Umsetzung des Ziels
Es fehlen rollstuhlgerechte Einstiege in den Bussen und an den wichtigsten Haltestellen S ,,voIIstand|‘gen Barr|erefr9|hg|t |m“Jahr A0z konl<.ret|5|e!'t wird. Schon heute sind
QB_R.60 B mit Ausnahme einzelner Fahrten im Schiilerverkehr alle im Kreis BergstraRe eingesetzten KW =

in Lampertheim wie Bahnhof, Mannheimer Str., Seniorenwohnheim, Daimlerstr. Usw.

Busse niederflurig und mit Kneeling und Klapprampe ausgestattet. Die Umsetzung der
infrastrukturellen Voraussetzungen fiir barrierefreie Haltestellen in Lampertheim obliegt
der Stadt Lampertheim in Eigenregie.
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Lfd.Nr.
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Teilraum Ried - Biblis, Biirstadt, GroB-Rohrheim, Lampertheim, Viernheim

Die StraRenbahnlinie 7 sollte von Mannheim Vogelstang nach Viernheim OEG/SUD
Bahnhof liber Real-Kurpfalzzentrum und Rhein Neckar Zentrum verldngert werden. Die

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Die Herstellung der infrastrukturellen Voraussetzungen fiir eine Verlangerung der StraBen-
bahnlinie 7 iiber MA-Vogelstang hinaus bis Viernheim liegt in der Zustandigkeit der Stadt

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

QB_R.61 | Einkaufzentren in Mannheim Nord/Ost und Viernheim sollten miteinander verbunden ASIVS : : : : - ; KoV -
o A . L . . . Mannheim. Aus Sicht des Kreises wird das aktuelle Angebot der RNV-Linie 5 zwischen
werden. Mit dieser StraBenbahnlinienverldangerung profitiert Viernheim von der Buga in . - . }
. - Mannheim und Viernheim als ausreichend erachtet.
Mannheim sehr viel.
Unter der Voraussetzung, dass zwischen Lampertheim und Weinheim keine OPNV-
Verbindung liber Hemsbach hergestellt wird (vgl. QB_B.17) und unter Beriicksichtigung
Die Regionalbuslinie 644 muss wieder von Viernheim nach Weinheim verldngert des bereits bestehenden Angebots der RNV-Linie 5 wurde Fahrgastpotenzial von ca. 2
werden. Die Anschliisse von der Linie 5R RNV/OEG sind sehr schlecht auf die Regional- 160 Fahrgdsten/Woche zwischen Weinheim und Viernheim fiir die Einrichtung einer
QB_R.62 | buslinie 644 abgestimmt. 644 fahrt meistens nur im Stundentakt und hat wegen dem ASIVS zusatzlichen OPNV-Verbindung auf diesem Abschnitt ermittelt. Aufgrund dieser Nachfrage KoV -
Umlauf auch nur wenig Pufferzeiten in Viernheim OEG/SUD Bahnhof was auch nicht gut wadre eine neue Linie kein schddlicher Parallelverkehr zur RNV-Linie 5. Aufgrund von
ist. Schwerpunktsetzungen in der Finanzierung an anderer Stelle wird die Einrichtung einer
neuen OPNV-Linie zwischen Weinheim und Viernheim nicht in den Nahverkehrsplan
aufgenommen.
QB_R.63 | Regionalbahn in Viernheim SPNV g;enE‘;\zggbe wird nicht verstanden, da das Anliegen nicht hinreichend konkret beschrie- KoV _
Weitere | QB_B.3, QB_B.12, QB_B.13, QB_B.14, QB_B.19, QB_B.22, QB_B.23, QB_B.25, QB_B.41, ASIVS _ = -

Nennungen

QB_B.54, QB_B.63




Teilraum/
Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Alle Teilrdume betreffende bzw. allgemeine Eingaben

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Die Eingabe wird nicht verstanden, da das Anliegen nicht hinreichend konkret beschrie-

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

QB_AT.1 Bessere Vertaktung an den Bahnhdfen A . KoV -
ben wird.
An Wochenenden ist das OPNV Angebot allgemein nicht gut. [+1] Die zu erfiillenden Anforderungen/Voraussetzungen fiir ein OPNV-Angebot an Wochen-
Es wadre dringend notwendig den Bus Betrieb auch an Samstagen und Sonntag einzu- enden werden im Nahverkehrsplan beschrieben (Kap. 3.2.2). Schon heute werden viele
QB_AT.2 setzen. Man kann an keinen kulturellen Leben teilhaben. Auch verkehrt das Ruftaxi in A Bus- und Ruftaxilinien am Wochenende bedient. Der Kreis stellt fiir Orte mit = 100 Ein- KoV _
= den Ferien nur so dass man gezwungen wird sich tiber acht Stunden sich wo wum zu wohnern eine Mindestbedienung im Sinne der Daseinsvorsorge sicher. GroBere Orte und
treiben potenzialstarkere Achsen werden dichter bedient. Die Einrichtung iiber diese Mindestver-
g
sorgung hinausreichender Angebote liegt in der Verantwortung der Kommunen.
Der Kreis BergstralRe braucht einen Integralen Taktfahrplan mit Taktknoten fiir das ganze . L . -
Kreis Gebiet f\n A IR et mgan T p—— eFi’ner i B0 i axadlee Linige Die Netzkonzeption im Nahverkehrsplan wird nach dem Prinzip des Integralen Taktfahr-
QB_AT.3 umgestiegen werden und Sammelanschliisse realisiert werden. Hie brauch man auch A plans aufgebaut. Schon heute werden viele Linien im Kreis Bergstrae nach diesem Prinzip BS Kap. 4.3.1
N " ) N bedient.
bauliche Verdnderungen an den einzelnen stellen um das zu realisieren.
QB_AT.4 | Schon wdre es, wenn Sie jedes Jahr so eine Umfrage machen. A Kenntnisnahme KoV -
Ich bin zwar noch kein Nutzer der bisherigen Verbindungen,daher kann ich keine
QB_AT.5 besondere Wiinsche bzw. Vorschldge vorbringen,denke doch,dass man bestméglichste A Kenntnisnahme KoV -
Entscheidungen treffen sollte.
Betr. Haltestellenausstattung: Ich (und bestimmt auch andere Fahrgdste) wiinsche
mir ein Dach liber den Fahrkartenautomaten die im Freien stehen. Denn sonst steht M 150 be | keine Stell h T b o
man bei Regen im Regen! Und - man hat fiir das Handeln fiir Portemonnaie, Geld, | a?‘gis lrtsangal & <an2 (e'sne ttje gn%rhlad‘milnljm «I)In 4L Rl %egf? Sh Wg.r ik
Regenschirm und Ticket nur zwei Hande. Ich frage mich, wem das eingefallen ist, einen m Nanverkenrsplan werden 'gan ST 1A HEIEA enguss’gattung Ul M
QB_AT.6 PIET: i Biefern o Bexd eniesielin. 9 crallie G hesh il 206 [es i AQ Bereitstellung der Haltestelleninfrastruktur (Wetterschutz) liegt in der Verantwortung der KoV -
.. . . . - : - . Kommunen. Die Bereitstellung und Positionierung von Fahrkartenautomaten liegt in der
T et e
Richtung Norden zeigt, da man sonst bei Sonneeinstrahlung nichts mehr erkennt!
Kleine Muellbehaelter fuer Fahrgaeste waeren gut. Theoretisch kann jeder seinen .
; ; . . o0 Mangels Ortsangabe kann keine Stellungnahme zum konkreten Fall abgegeben werden.
QB_AT.7 \eltl)gnegflzgﬁ:sliaTlljt:lil:nn;inéIESlee;SfI:LII(S]Sﬂ::aVIV;del?nml\:lz?H?)L}hf?::llife\:egﬁ‘;i"ss& 'h?iﬁ:e'sleine AQ Die Bereitstellung von Abfallbehdltern an oder in der Ndhe von Haltestellen liegt in der KoV =
eigene Tasche Verantwortung der Kommunen.
Mangels Ortsangabe kann keine Stellungnahme zum konkreten Fall abgegeben werden.
Im Nahverkehrsplan werden Standards fiir die Haltestellenausstattung definiert. Die
Falls Sie planen, Haltestellen zu erneuern, bedenken Sie bitte, das die schicken Bereitstellung der Haltestelleninfrastruktur (Ausgestaltung Wetterschutz) liegt in der
QB_AT.8 | Glasscheiben oft mit Steinen eingeschmissen werden und nur noch wenig Schutz vor AQ Verantwortung der Kommunen. Transparente Wetterschutzhduschen sind undurch- KoV -
Witterung bieten. Ich wuerde robuste Materialien vorziehen. sichtigen Materialien zur Vermeidung von Angstraumen vorzuziehen. Durch die bessere
Sichtbarkeit wird auBerdem die Bemerkbarkeit von wartenden OPNV-Kunden durch das
Fahrpersonal gewdhrleistet.
Die S-Bahn ist angeblich mit Uberwachungskameras ausgestattet. Greift die Kamera bei
einem Vorfall im Zug ein oder leistet sie Hilfe bzw. weist auf die einzuhaltende Ordnung Fiir die Sicherheit und Sauberkeit in den Ziigen der S-Bahn Rhein-Neckar ist die DB Regio
QB_AT.9 hin? Ich habe davon noch nichts gemerkt, obwohl sehr, sehr oft Fahrgdste die Ziige AQ AG, in den Bahnhofen der DB die DB Station und Service AG verantwortlich. Nicht Gegen- KW -
verunreinigen. Ordnung kommt heutzutage leider an allerletzter Stelle. Auch Bushalte- stand des lokalen Nahverkehrsplans.
stellen und Bahnhofe zeugen davon
QB_AT.10 | Bessere Busverbindungen Vorallem Abends/Nachts ASIVS D|g E|'nr|chtung von Nachtverbindungen auf den Linien des Grundnetzes 1. Ordnung BM M.5.a bis
wird in den Nahverkehrsplan aufgenommen M.5.g
QB_AT.11 | Sehr wenig Busverbindungen auch in den Ferien fahrt KEIN Bus. ASIVS Die Eingabe wird nicht verstanden, da nicht deutlich wird auf welche Verbindung bzw. KoV _

welchen Ort sich die Kritik bezieht.
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Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Alle Teilrdume betreffende bzw. allgemeine Eingaben

Ich bitte um Beachtung beim Schulbusverkehr, dass immer mehr Kinder am Pakt fiir den
Nachmittag teilnehmen. Hier wdre eine Busfahrt zuriick nach Hochstdadten jeweils nach
dem Modulende 15.00 und 17.00 Uhr ab Bachgasse/Weidgasse, da es sich zunehmend

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Die zu erfiillenden Anforderungen an Bedienungsstandards fiir den Schiilerverkehr wer-

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

QB_AT.12 | um ein integriertes Kreisverwaltungsangebot handelt, zumindest zu priifen. Wir schi- ASIVS den im Nahverkehrsplan beschrieben (Kap. 3.2.2). Eine bedarfsorientierte Anpassung der Kw -
cken aktuell Kinder um 16.00 Uhr vorab zum Bus, da kein weiterer mehr fahrt und die Schiilerbeférderung im Rahmen dieser Anforderungen erfolgt im laufenden Betrieb.
Eltern tw. kein Auto zur Verfiigung haben. Diese Fragestellung ldsst sich sicher auch an
andere Schulen iibertragen.
Bei GroRveranstaltungen im Kreis BergstraBe (wie z.B. dem Landesturnfest in Heppen- i T " # Rt (T Freomof
. X N . L Fiir die Ausgestaltung zusatzlicher OPNV-Angebote zu GroRveranstaltungen ist die jewei-
heim im Sommer 2019) oder in der Metropolregion wére es schin, ein entsprechendes . . . . P _
QB_AT.13 giinstiges oder gar kostenfreies Shuttle-Angebot fiir die landlichen Gemeinden mit ASIVS lige Kommune, in der die GroRveranstaltung stattfindet, zustandig. Nicht Gegenstand des KoV
: . X lokalen Nahverkehrsplans.
ihren Ortsteilen anzubieten.
Ich mdchte darum bitten, dass auch auf die Ziige, die aus Baden-Wiirttemberg kom-
men, starker bei den Bus-Abfahrtzeiten geachtet wird. Hier sind es oft weniger als fiinf Die Netzkonzeption im Nahverkehrsplan wird unbeachtet des Bundeslandes, in dem
QB_AT.14 | Minuten zwischen der Soll-Ankunftszeit des Zuges und der Abfahrtszeit des Busses. ASIVS eine Bahnlinie beginnt/endet, nach dem Prinzip des Integralen Taktfahrplans aufgebaut. KoV -
Leider wird bei der Bahn eine Verspdatung von fiinf Minuten nicht als Verspatung ange- MafRgeblich sind die jeweiligen Nachfragestrome.
sehen.
Die zu erfiillenden Anforderungen an Bedienungsstandards fiir den Schiilerverkehr wer-
Es wadre sehr praktisch wenn man sich mit den Schulen absprechen wiirde wann wo die den im Nahverkehrsplan beschrieben (Kap. 3.2.2). Eine bedarfsorientierte Anpassung
QB_AT.15 | Schule anfangt und wann sie endet, das dort die Busse rechtzeitig kommen und aber ASIVS der Schiilerbeférderung im Rahmen dieser Anforderungen erfolgt im laufenden Betrieb. KW -
auch nicht lange Wartezeiten hat. Hierzu kommt auch die Anderung der Ldutezeiten von Schulen in Betracht, sofern sich
daraus Verbesserungen fiir mit dem OPNV pendelnde Schulkinder ergeben.
Eine pauschale flachendeckende Festlegung eines 60'-Taktes auf allen Regionalbuslinien
im Kreis BergstraRe ist nicht sinnvoll. Neben Kostengriinden, muss sich das OPNV-Angebot
Alle Regionalbuslinien im Kreis Bergstrae sollten im Stundentaktfahren Alle Stadtbusli- an der tatsachlichen und der erreichbaren Nachfrage orientieren - auch um eine kli-
QB_AT.16 | nien im Kreis Bergstrae sollten im Halbstundentaktfahren Bei starkbelasteten Strecken- ASIVS mafreundliche Auslastung der Kapazitdten zu erreichen (Vermeidung leerer Busse). Hierauf KoV -
abschnitten sollten zwei Regionalbuslinien Halbstiindlich Taktversetzt fahren. nimmt die Angebotskonzeption im Nahverkehrsplan durch eine Differenzierung in Ruf-
und Festbedienung sowie unterschiedliche Taktungen und Bedienstandards in Abhangig-
keit vom Betrachtungsraum Riicksicht.
Ich wiirde mir wiinschen, dass sich die Verkehrsmittel aneinander anpassen und auch
Verspatungen den Kolleginnen und Kollegen in Anschlussbiissen und -ziigen mitteilen, 6oy [ q - ; ] n "
QB_AT.17 | da Wartezeiten sehr unangenehm sind und es nicht selten vorkommt, dass ein Bus oder ASIVS Uiz Emnch‘gyng eines rgchnergestutzen 12 L e 2 2 R S Ui BM M.9
. - R . . N von Anschliissen wird in den Nahverkehrsplan aufgenommen.
Zug genau vor der Nase wegfahrt. Ich wiirde mir wiinschen, dass sich Verspatungen, die
sich einsparen lassen, reduziert werden.
Uber den Ausbau des StraRenbahnnetzes sollte nachgedacht werden. Im Gegensatz
von z. Bsp. dem sehr gut ausgebauten StraBenbahnnetz im Bereich Karlsruhe ist das
StraBenbahnnetz in Mannheim lediglich sehr sparlich ausgebaut und die umliegen- ; ; ] ;
B B ¥ ; X A Eine Erweiterung des RNV-StraBenbahnnetzes wird unter QB_R.38 und QB.R.61 themati- _
QB_AT.18 | den lflelneren Gemeinden sind gar mc_ljt elngep_urjden: Mit einer entsprechenden ASIVS siert. Derzeit erscheint dies mangels ausreichender Potenziale nicht sinnvoll. KoV
Erweiterung des StraBenbahnnetzes wadre es moglich viel PKW-Verkehr von der Strale zu
bekommen und damit die Verkehrs-, Park- und Luftbelastungssituation in Mannheim
deutlich zu entspannen.
. . Lo . . Verstdndliche Ansagen in Bussen sind Teil eines ,vollstindig barrierefreien OPNV" i.S.
QB_AT.19 Bllndep Fahrgasfen ‘.N”d .d'e Ll e, e e L el B el e B des §8 (3) PBefG. Die Umsetzung und Ausgestaltung liegt in der Verantwortung der KoV -
oder nicht verstandlich sind.
Verkehrsunternehmen.
QB_AT.20 Die neuen Busse sind sehr behindertenfreundlich und die meisten Busfahrer helfen B S Die Bewertung wird dankend zur Kenntnis genommen KoV _

gerne.




Teilraum/

Inhalt/Riickmeldung

Themen-

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Priif-

Beriicksich-

Lfd.Nr. bereich ergebnis | tigungsort
Alle Teilrdume betreffende bzw. allgemeine Eingaben
Es ist drgerlich eine APP zu besitzen die NICHT in der Lage ist Ubergénge zu anderen Uber die weit verbreitete App ,,DB-Navigator" ist es derzeit nicht méglich Fahrscheine
Verbiinden anzuzeigen und auch ein Ticket erwerben zu konnen. Klar, es gibt Koopera- des RMV- VRN-Ubergangstarifs zu erwerben. Die technische Umsetzung zugunsten eines
QB_AT.21 tionen mit der DB APP, fein. Mir, aus der Sichtweise als Endkunde, sind die B2B Themen H Verkaufs dieser Fahrscheine Uiber diesen Vertriebsweg liegt in der Verantwortung der BS Kap. 4.8
= und die Angst um den direkten Draht zum Endkunden salopp ausgedriickt- wurscht! Die betroffenen Verkehrsverbiinde in Kooperation mit der DB Vertrieb GmbH. Das allgemeine U
Uhr Tickt, nicht mehr lange dann machen den SERVICE die Googles, Ubers und Mercedes Ziel, einer moglichst einfachen Zugénglichkeit von Fahrscheinen des Ubergangstarifs, wird
dieser Welt, wie auf der aktuellen CES zu sehen. in den Nahverkehrsplan aufgenommen.
Die FahrzeuggroRe auf einer Linie richtet sich nach dem Fahrgastaufkommen, das in den
Spitzenstunden bewadltigt werden muss. Es nicht nicht immer sinnvoll einen Fahrzeug-
wechsel zwischen den Spitzenstunden und der Schwachlastzeit einzuplanen. Hierzu
miisste man kleinere Fahrzeuge parallel zu den groReren Fahrzeugen vorhalten und iiber
die Laufzeit des jeweiligen Linienbiindels abschreiben. Im praktischen Betrieb miissten
QB_AT.22 | Tagsiiber sollten kleinere Busse genutzt werden. Nur zu StoBzeiten groRere. H die jeweils nicht benutzten Fahrzeuge vor Ort abgestellt werden kdnnen oder es miissten KoV -
unwirtschaftliche Leerfahren zum Betriebshof durchgefiihrt werden. In der Gesamtbe-
trachtung ist es daher in den meisten Fallen unwirtschaftlich bzw. mit sehr hohen Kosten
verbunden eine Anderung der FahrzeuggroRen im laufenden Betrieb auf jeder Linie
vorzunehmen. Vor diesem Hintergrund werden einzelne (vermeintliche) , Leerfahrten” im
Tagesverlauf in Kauf genommen.
Schon heute wird auf der Buslinie 665 zwischen April und Oktober eine Fahrradmitnahme
durch Hecklasttrager erprobt. Eine Ausweitung der Fahrradmitnahme auch auf weiteren
QB_AT.23 | Uberall sollte eine Fahrradmitnahme mdglich sein. H Buslinien wird gepriift. Allerdings ist zu beachten, dass die konkrete Umsetzung sowohl BM M.7
von ortlichen Gegebenheiten (Mdglichkeit der sicheren Verladung der Fahrridder), als auch
von der fahrplantechnischen Realisierbarkeit (Pufferzeiten fiir Verladevorgang) abhéngt.
Zur vermeintlichen Unwirtschaftlichkeit von ,,zu groBen Bussen" siehe Ausfiihrungen
QB_AT.24 | Einsatz von E-Bussen - haufig zu groRe Busse (C02-Ausstoss zu groR, unwirtschaftlich) H unter QB_AT.22. Im Rahmen der Ausschreibung des Linienbiindels ,,Nordliche Bergstra- KoV -
Re' ist die Erprobung eines E-Busses als Option vorgesehen.
Es ware gut, wenn vorgesehene Behinderungen auch im Kreis Bergstrasse rechtzeitig
bekannt gegeben wiirden. Beispiele dazu: Anfang dieses Jahres gab es in den Nachten
itﬁlll\‘/llvaerllzehimezlr;fﬂhseBnihljlggircl#]eiegéSg]g?f?f{lvr?n\{vfncmir;;gme;i;:(Jlggaii?:em (:?S\;oenin Fir die Fahrgastinformation auf den Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG ist als Eisen-
. A A N . A H, bahnverkehrsunternehmen die DB Regio AG fiir Linien des Schienenpersonennahverkehrs
QB_AT.25 | oder zwei Tage vorher. In Mannheim lag ein Fahrplan zu diesen Behinderungen aus, in WIFGI ] ks e e Gl B N A8 Ve i, . Casensaim ales [feltmn KW -
Heppenheim nichts. Fiir den ausgehdngten Plan zu den Behinderunge brauchte man : g
. . Lo X Lo X Nahverkehrsplans.
einen Lehrgang so uniibersichtlich war er. Das ganze liegt vielleicht daran, daR die
Bergstrassenlinie bei der DB wohl ein Stiefkind ist, sonst hatte man diese Leute nicht
Anfang 2018 als Testpersonen fiir die neuen Ziige eingesetzt.
Ein einfacheres Bezahlsystem (z.B. Handy, aufladbare Karte, Kreditkarte fiir alle Ver-
-> + I, . " .
E?nhgssnr:;trighsglllze—zénpggtl:[Itevyli::izﬂr(smitstleelhi?nH;e”rae?ci I(aigsd;i/lvyﬁl\%N[—[}gergangstarifs L L 07 ) Gl e ey TSI T | e e S B (bl ln=(nen i
QB_AT.26 " . N . . H bzw. Check-In-Be-0ut-Systems ist derzeit nicht geplant. Zur Vereinfachung des Vertriebs KW -
ware wiinschenswert. Heute muss man zwischen VRN, DB, Heag-Mobilo wechseln. Die von Fahrscheinen des RMV-VRN-(bergangstarifs siche QB_AT.21
OPNV-Unternehmen sollten ihre Daten iiber 6ffentliche Schnittstellen fiir App-Anbieter gang =
nutzbar machen.
Mehr Méglichkeiten wahrend der Ferienzeit oder an Wochenenden auch mit Familien
(meistens & Personen) eine Fahrradmitnahme zu erméglichen. Sei es durch Anhanger Eine prinzipielle Fahrradmitnahme mittels Fahrradanh@nger oder Hecktrager ist fahr-
QB_AT.27 | wie im Odenwaldkreis oder Fahrradtrager am Heck wenn moglich. Auch im Hinblick H plantechnisch nicht maglich. Auf der Linie 665 wird dies an Wochenenden erprobt. Siehe BM M.7
touristische Ziele besser zu erschlieBen. Denn momentan nur 2 Fahrrader und die auch Ausfiihrungen unter QB_AT.23
nicht immer sind zu wenig.
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I e ¢S dler s GriETEe Ay (s REhan, Asdme ey i) Die VRN GmbH ist die lokale Nahverkehrsorganisation des Kreises BergstraBe und damit mit
QB_AT.28 Aes (BT e i aimd n%cht s degn VRN delegiertgq ! 8 H den benannten Aufgaben betraut. Eine Anderung dessen wird derzeit als nicht notwendig KoV -
. angesehen.
Der Kreis BergstralRe braucht eine Zentrale Leitstelle fiir alle Regionalbusse, Stadtbusse,
Taxis, Straenbahn, Stadtbahn und eventuell Eisenbahnverkehr. Offener Funk wo auch Die Einrichtung eines rechnergestiitzen Betriebsleitsystems zur technischen Sicherung von
QB_AT.29 | alle Fahrer zuhdren und Sprechen konnen. Begriindung: Fiir die Anschlusssicherung an H " 2 " BM M.9
den Taktknoten Taxi Ruf fiir den Nacht und Abendverkehr Fiir Hilferuf der Fahrer und Al W 176 1D € Db e e e,
abstimmen bei engen StraRenabschnitten.
Ich wiirde es begriissen, wenn alle Fahrer bei Iangerem Halten an Bahnhofen den Motor
abstellen, weil man als Wartender teilweise im Abgasdunst sitzt. Langfristig ware es gut, Fiir das Verhalten des Fahrpersonals wahrend langerer Aufenthalte sind die jeweiligen
QB_AT.30 | liber eine Umstellung auf Elektrobusse nachzudenken, so wie in Frankfurt H Verkehrsunternehmen zustandig. Im Rahmen der Ausschreibung des Linienbiindels Kw -
(https://www.fr.de/rhein-main/spd-org26325/fuenf-elektrobusse-vorhut-10946555. Nordliche Bergstrae" ist die Erprobung eines E-Busses als Option vorgesehen.
html).
Ziel: Anbindung von Bensheim ans S-Bahn-Netz von Mannheim Autofreie Innenstad-
te - Vorfahrt“ﬂjr Fahrrader und OPNV Busspuren und FahrradstraRen ausbauen Ziel: SPNV,
QB_AT.31 | kostenloser OPNV fiir alle - steuerfinanziert hther Takt ndtig - keine Umsteige- und ASIVS, Kenntnisnahme. KoV -
Wartezeiten von mehr als 10min Pilotprojekte fiir kostenlosen 0PNV notwendig - Erfah- T, EM
rungswerte aus anderen Stadten nutzen (z.B. Erfurt)
Der Sauberkeitszustand allgemein an den Bahnhdfen im Kreis ist unterirdisch. Ohne
QB_AT.32 Tetanusimpfung traut man sich dort schon gar nicht mehr hin. Herumliegender Miill SPNV, Fiir die Sauberkeit in den Bahnhdfen der DB die DB Station und Service AG verantwortlich. KW _
= muss dem RMV erst per Mail / Twitter gemeldet werden, damit er beseitigt wird, statt AQ Nicht Gegenstand des lokalen Nahverkehrsplans.
dass dies proaktiv passiert.
Die Fahrkarenautomaten an den Bahnhofen stehen sehr oft nicht geschiitzt und man Il~4a|;|\lger:s 0|I'ts?]ngalbe kang kelsne S(tjellgn%r.'lagmilzrmtko”nkretentFaII abgdeg;iebgn Wg.rden.
kann, wenn die Sonne scheint, das Display nicht lesen und wenn es regnet steht man SPNV, Bm £ ler<e r;p a}_rll \INer e”n t.a? 2l SI a1y (‘;\‘7 ateshe e)nlguss.atgungv efiniert. Die d w
UL A ReR sprichwdrtlich im Regen. Somit wird es einem Reisenden schwer gemacht, sich einen AQ e g e ajteste SRS (.tyr . i) gt In € erantwo.rtun'g = -
. . Kommunen. Die Bereitstellung und Positionierung von Fahrkartenautomaten liegt in der
Fahrschein an einem Automaten zu besorgen. . . -
Verantwortung der jeweils zustandigen Verkehrsunternehmen.
QB_AT.34 ?ZleBuE;E:i§Z|§1?:Lc:ﬁ;Z?rlfbedlngungen 126 G W T sell i e i i e T Eine Vereinheitlichung der Tarifbedingungen des RMV und VRN ist derzeit nicht geplant. KoV -
QB_AT.35 | RMV / VRN Hin- und Riickfahrkarte nicht buchbar. Dies ist kundenunfreundlich L o e KoV -
Vom Ruftaxikonzept profitieren RMV Karteninhaber nicht wirklich. Alle Studierenden aus Die Fahrberechtigung fiir VRN-Fahrkarteninhaber auf der Linie 665 bis Reichelsheim (RMV-
Frankfurt und Darmstadt miissen zusdtzlich bezahlen. Bitte eine Losung zwischen den Gebiet) ist aus fachlicher Sicht als besondere Form eines Ubergangstarifs einzustufen.
QB_AT.36 | Verkehrsverbiinden VRN und RMV finden. Beispiel Reichelsheim: Reichelsheim liegt im T Eine tarifliche Integration vorhandener und neuer Mobilitatsangebote wird als Ziel in den BS Kap. 4.8
RMV- Gebiet. Allerdings kann man mit einem VRN-Ticket auch dort hin fahren. Obwohl Nahverkehrsplan aufgenommen. Derzeit erfolgen seitens des Kreises Verhandlungen mit
es kein Tarifiibergangsgebiet ist. dem RMV hieriiber.
Im Ubergangstarif (Kreis BergstraRe) sind die RMV-KombiTickets nicht parktikabel Derzeit erlaubt es eine tiberwiegende Mehrheit der RMV-KombiTickets nicht in das Ge-
nutzbar: auf dem Riickweg von z.B. Darmstadt ist nach Auskuft des Zugpersonals der biet des RMV- VRN-Ubergangstarifs ein-/auszureisen. Eine Ausweitung des Geltungsbe-
QB_AT.37 | erforderliche Aufschlag nicht zu kaufen. Nachts in Alsbach aussteigen und Nachzahlen? T reichs des RMV- KobiTickets wird als Priifauftrag in den Nahverkehrsplan aufgenommen. BM M.10
Vier Stunden warten und mit dem ersten Zug dann weiter? Kann das nicht groRer gelost Derzeit erfolgen seitens des Kreises Verhandlungen mit dem RMV zur nutzergerechten
und durch den Kreis pauschal abgegeolten werden? Weiterentwicklung des RMV-VRN- Ubergangstarifs.
. ) _ Auf der Relation Lorsch - Frankfurt gilt der RMV-VRN-Ubergangstarif, in dessen Rahmen _
QB_AT.38 | Als Bahncard 50 Besitzer muss ich den Bus extra bezahlen. Z.B. Lorsch - Frankfurt T fiir Inhaber einer Bahn(ard 25, 50 oder 100 ein Rabatt von 25% maglich ist. KoV




Teilraum/
Lfd.Nr.

Alle Teilrdu

Inhalt/Riickmeldung

e betreffende bzw. allgemeine Eingaben

Fiir die Fahrradmitnahme zwischen 6 und 9 Uhr sollte kein zusatzliches Entgeld entrich-
tet werden. [+2]

Die Regelung des VRN in Bezug auf die Fahrradmitnahme in offentlichen Verkehrsmit-
teln, kostenpflichtig an Werkttagen in den Zeiten von 06:00-09:00 Uhr - noch dazu zu
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QB_AT.39 | saftigen Preisen (monatlich 53,80 €/ jéhrlich (im Voraus) 645,60 € fiir das VRN-Gebiet) T Konfliktpotential zwischen Fahrgédsten mit und ohne Fahrrad. Der Kreis empfiehlt zur Ent- KoV -
- stellt in meinen Augen ein klares Hemmnis fiir die Kombination OPNV / Rad fiir scharfung der Situation das Leihfahrradangebot VRNnextbike, das bereits in vielen Orten
Berufspendler_innen dar. Der Anreiz auf diese Formen der Mobilitat umzusteigen wird im VRN-Verbundgebiet vorhanden ist und weiter ausgebaut werden soll.
gehemmt. Im benachbarten RMV-Gebiet funktioniert eine kostenfreie Mitnahme zu
allen Betriebszeiten - warum hier nicht?
QB_AT.40 Die Karte ap 60 ist zulteugrfur Be;]eher kleinerer Renten - Hinweis auf Preisreduzierung T R KoV _
in Mannheim, aber nicht in der Flache.
Mein Kritikpunkt ist die Preisgestaltung mit Hilfe des Wabenplans. Es ist drgerlich , wenn
man fiir wenige Kilometer einen verhaltnismassig hohen Preis zahlen muss, nur weil - . . 5 e _
QB_AT.41 man eine Wabengrenze iiberschreitet. Mein Vorschlag ware, diesen Wabenplan dahin- T Fahrkartenpreis liber Luftlinienentfernung bereits mit dem VRN eTarif maglich. KoV
gehend zu ergdnzen, z.B. in 5-km-Schritten. 5 km kosten X €, 10 km kosten 2X € usw.
Es wire ein groRer Erfolg, wenn die Gespriche und Bemiihungen des OPNV-Dezernenten Eine rdumliche Ausweitung des RMV-VRN-Ubergangstarifs bis zu den Endpunkten der
QB_AT.42 Krug mit den Verkehrsverbiinden VRN und RMV zu einem positiven Ergebnis fiihren T den Kreis BergstraRe betreffenden SPNV-Linien (mit Ausnahme $1/S2) wird als Ziel im BS Kap. 4.8
= wiirden, in absehbarer Zeit die Fahrkarten der jeweiligen Verbiinde bis Frankfurt bzw. Nahverkehrsplan gefiihrt. Derzeit erfolgen seitens des Kreises Verhandlungen mit dem p- %
Mannheim/Ludwigshafen und Heidelberg auszuweiten. RMV hieriiber. Die Bewertung wird dankend zur Kenntnis ggnommen.
Zur Steigerung der Attraktivitdt des OPNV gehdren akzeptable Fahrpreise. Die Preeisstufe In Biirstadt besteht bereits ein ggii. der VRN-Preisstufe 1 vergiinstigter innerstadtischer
0 sollte in allen Kommunen eingefiihrt werden. Warum geht es in Viernheim und Tarif (VRN- Preisstufe 0). In Heppenheim wird derzeit die Einfiihrung eines solchen Tarifs
QB_AT.43 | Biirstadt, aber in anderen Kommunen nicht? Fiir eine Kurzstrecke mulR man je Richtung T gepriift. In den librigen Kommunen des Kreises ist die Einfiihrung grundsatzlich maglich, KoV -
2,10 € zahlen. In der GroBwabe Mannheim/Ludwigshafen kommt man fiir 1,70 € ans sofern die betroffenen Kommunen bereit sind die zusdtzlichen Kosten hierfiir iiberneh-
Ziel. Der Tarif ist ein Witz. Ich zahle innerhalb Heppenheim so viel wie nach Zwingenberg. men.
Es ist ungerecht ein Bus Ticket fiir €365,00 zu verkaufen, obwohl Orte schlecht ange-
QB_AT.44 | bunden sind. JEDER zahlt den gleichen Preis, auch wenn bei anderen alle 15 oder 30 T Kenntnisnahme KoV -
Minuten ein Bus fahrt. Finde den Fehler....
Es sollte besser gekennzeichnet werden nicht nur ob sondern auch wie viele Fahrrader ; _
Ui A2 mitgenommen werden diirfen. Fiir jede Linie erkennbar im Fahrplan vermerkt. dlid] LI TETENT fel
QB_AT.46 Ein iibergreifendes Informationssystem (VRN, RMV, kommunale Busse und Ruftaxen) WIFGI Eine verbundiibergreifende Fahrplanauskunft ist bereits {iber die App ,,DB Navigator" KoV _
= sollte geschaffen werden. der Deutschen Bahn AG moglich.
Eine verstaendliche Kosteninformation als Aushang an allen Haltestellen faende ich Im Nahverkehrsplan werden Empfehlungen fiir die Haltestellenausstattung definiert.
QB_AT.47 | super. Damit sich die Fahrgaeste schon vor dem Einsteigen den passenden Betrag be- WIFGI Demzuzfolge ist die Bereitstellung von Tarifinformationen an Haltestellen mit geringen KW -
reithalten. Das koennte Verspaetungen und Fahrtzeiten zur Rushhour verringern. Umsteigerwerten im Einzelfall zu priifen.
Es ware an der Zeit, dass alle Haltestellen mit einer elektronischen Anzeige versehen An den nachfragestarken Haltestellen Bahnhof und Halber Mond/Niedermiihlstr. in
QB_AT.48 werden. Hier am Erbachwiesenweg Heppenheim kann man unter Umstanden im Winter WIFGI Heppenheim wurden bereits DFI-Anzeigen eingerichtet. Im Nahverkehrsplan werden BS Kap. 3.2.4
= erfrieren und im Sommer verhungern. Es fehlt einfach ein verldsslicher Busbetrieb. Da Rahmenbedingungen zur Aufstellung weiterer DFI-Anzeigen an nachfragestarken Halte- p. 2.2
niitzen die Fahrpldne nichts, wenn die Zeiten nicht eingehalten werden. stellen formuliert.
Die Vorteile des OPNV miissen der Bevélkerung viel stirker bewusst gemacht werden.
Auch die Kommunen mijssqp in ihren Gemeinden entsprechende Werbung machen,
QB_AT.49 | Politiker und Personen der Offentlichkeit sollten sich ebenfalls an der aktiven Nutzung WIFGI Kenntnisnahme KoV -
des OPNV beteiligen, sie sind schlieRlich die Vorbilder ihrer Wahler. Derzeit steht der
Individualverkehr noch hoch im Kurs. Wie lange kdnnen wir uns das noch leisten?
QB_AT.50 | Der Nahverkehr hat sich in den letzten Jahren immer mehr verbessert. A Die Bewertung wird dankend zur Kenntnis genommen. KoV -




