8.3.C Zusammenfassung und Priifung der Themen von Kommunen (1. Beteiligungsstufe)

Zusammenfassung der Themen von Kommunen
Erste Beteiligungsstufe - Stellungnahmen vor der Angebotskonzeption

Themenbereiche A = Allgemeine Anmerkungen
AQ = Aufenthaltsqualitat
AS/VS = Anbindungs- und Verbindungsstandard
B = Barrierefreiheit
EM = Erganzende Mobilitat
ES = ErschlieRungsstandard
H = Sonstige Hinweise
SPNV = Schienenpersonennahverkehr
T = Tarife

Kommune/

Lfd.Nr.

WI/FGI = Bewerbung des bestehenden Angebots / Fahrgast-

information

Inhalt/Riickmeldung

Gemeinde Abtsteinach

Themen-
bereich

Priifung der Themen von Kommunen
[Stand 20.5.2020]

Priifergebnisse

KoV = Kenntnisnahme ohne weitere Veranlassung

KW = Kenntnisnahme & Weiterleitung an zustandige Stelle
BM = Beriicksichtigung im Nahverkehrsplan als MaBnahme

mit Priorisierung

BS = Sonstige Beriicksichtigung im Nahverkehrsplan

Sofern eine Themennennung im Nahverkehrsplan beriicksichtigt wurde, gibt der Code
(z.B. Kapitel ,,Kap. 3.4.8" oder MaRnahme ,,M_N0.5") in der Spalte ,,Beriicksichtigungsort"”
an, an welcher Stelle das Thema im Bericht (bei Kapiteln) bzw. im Anhang &.A (bei MaBnah-

men) gefunden werden kann.

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

QB_A.1 - Gute Anbindung Richtung Grasellenbach, Weinheim und Birkenau durch Linie 681 ASIVS Die Bewertung wird dankend zur Kenntnis genommen. KoV -
Zwischen Schonau/Heiligkreuzsteinach und Abtsteinach/Wald-Michelbach wurde ein
- Ausbaufdhig erscheint Anbindung Richtung Neckartal und weiter nach Heidelberg. Potenzial i.H.v. nur ca. 100 Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Fiir eine regelmaRige Bus-
Daher sollte eine Verlangerung der Buslinie 735 iiber Hilsenhain/Heiligkreuzsteinach verbindung ist dies nicht ausreichend. Zur Sicherstellung einer Grundmobilitdt erscheint
QB_A.2 hinaus bis Abtsteinach oder eine neue Halbringlinie Wald-Michelbach - Hirschhorn ASIVS die Einrichtung eines bedarfsgesteuerten Angebots sinnvoll, das in Abtsteinach und Hei- BM M_NO.1
- Neckarsteinach - Schonau - Abtsteinach mit wenden im Ober-Abtsteinach gepriift ligkreuzsteinach an die vorhandenen Buslinien anschlieft. Ggf. kdnnen in Lampenhain
werden. beginnende Busfahrten in Abtsteinach starten; fiir eine getaktete Busverbindung fehlt
jedoch der Bedarf.
0B_A.3 - Wartezeiten in Morlenbach bei der Fahrt nach Bensheim {iber MGrlenbach im Schul- ASIVS Die Eingabe wird nicht verstanden, da unbekannt auf welche Relation(en) sich die Kritik KoV _
= verkehr sind problematisch. bezieht.
. . " . . . . . Im Nahverkehrsplan 1996 bereits thematisiert (MaRnahme 36 - M5.8.3). Umsetzung ist
QB_A.L4 ; Tar|funtersch|e.d:.3 iy Lz ZW'S..Chen Abtstemach Ui We||jhe|m, aphanglg von T bisher an fehlender kommunaler Finanzierung der Mindereinnahmen gescheitert (vgl. KoV -
ahrtroute der Linie 681 entweder iiber Birkenau oder Gorxheimertal, sind unattraktiv u.a. Schreiben der Gemeinde Abtsteinach vom 14.04.1998, Az.: Heilkn)
. - . Im Zuge der Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" zum Fahrplanwechsel am
QB_A.5 [ AUENEELE T2 An_gebqts in die Nacht, v.a. am Wochenende sollte gepriift werden. ASIVS 15.12.2019 wird das Spatangebot auf Basis des Nahverkehrsplans 2014 -18 entspre- KoV =
etzte Abfahrt ab Weinheim um 22.55Uhr. chend ausgeweitet
- Abtsteinach unterstiitzt den Antrag der Gemeinde Wald-Michelbach zur Uberwald-
bahn mit folgenden Zielen:
>> Reaktivierung der Uberwaldbahn ist als Ziel im NVP zu verankern. Der Regionale NVP
sollte dieses Ziel ebenfalls enthalten (Gegenstromprinzip).
%T]izgelgti;atljirrakuego:?jgétﬁ;r;alplanensche InfrastrukturmaBnahme fur die zukunfts Der Trassenerhalt und die Priifung einer Reaktivierung der Uberwaldbahn wird als Ziel in Kap. 4.2.1.
QB_A.6 . o e SPNV den lokalen Nahverkehrsplan aufgenommen. Die Reaktivierung wird derzeit im Rahmen BM M_NO.2
>> Das Land bzw. die zustandigen Aufgabentrager sollen Untersuchungen und MaB- einer Fahrplanstudie bewertet
nahmen zugungsten einer Reaktivierung sowie die Bestellung und Finanzierung von .
Verkehrsleistungen sicherstellen
>> |Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie sollte nicht nur ein Betriebskonzept, sondern
alle denkbaren Varianten untersucht werden. Jene Variante mit bestem Kosten-Nutzen-
Verhdltnis soll weiterverfolgt werden




Kommune/

Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Stadt Bensheim

08_Be._| KEINE BEWERTUNG DER QUALTAT ES MOBILTATSANGEROTS L ewsname gy [

Gemeinde Biblis

Q8_Bib.1_| KEINE BEWERTUNG DER QUALTATDES MOBILIATSANGEBOTS L emwisnabme oy [

Gemeinde Birkenau

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

Die bestehende Haltestelle ,,Am Heiligenberg" wird derzeit ausschlieRlich per Ruftaxi
bedient. Fiir die Bedienung einer neuen Haltestelle per Bus miisste ggf. entsprechende
Infrastruktur geschaffen werden. Die Kosten fiir neue Haltestellen oder Wendeanlagen
konnen iiber die GVFG- Komplementdrfinanzierung bezuschusst werden. Auf der Rela-
0B_BiLl |- Fiir den Schiilerverkehr sollte fiir das Wohngebiet ,,Am Heiligenberg" eine Bushalte- ES tion Nieder-Liebersbach - Ober-Liebersbach - Mérlenbach wurde ein Fahrgastpotenzial BM M NO.3
- stelle eingerichtet werden. i.H.v. rund 280 Fahrgdsten pro Woche ermittelt. Eine Verlangerung der Buslinie 688 bis -
Mdrlenbach ist daher nur sinnvoll, wenn daraus kein Fahrzeugmehraufwand und Nach-
teile an anderer Stelle resultieren. Im Rahmen der Netzkonzeption wird eine Durchbin-
dung der Buslinie 688 bis Morlenbach vorgesehen, sofern kein Fahrzeugmehraufwand
daraus erwdchst. Siehe auch QB_NO.54.
Stadt Biirstadt
- Vorhandene Insellésungen, die einige Kommunen im Bereich des OPNV praktizie- Der Kreis beriicksichtigt kommunale OPNV-Angebote im Nahverkehrsplan. Aus einer
QB_Biir.1 | ren, sind fiir einen kreisweiten NVP kontraproduktiv. Daher ist eine kreisweite Ldsung A Erwdhnung im Nahverkehrsplan allein erwdchst jedoch keine Verpflichtung des Kreises BS Kap. 3.2
erforderlich. diese zu libernehmen oder zu finanzieren.
Gemeinde Einhausen
Anschliisse an den Fernverkehr am Bahnhof Bensheim sollten optimiert werden. Immer Eine Uberpriifung der Anschlusssituation zwischen der Linie 640 und Fernverkehrsziigen
QB_E.1 wieder erfolgen Meldungen von Pendlern iiber (besonders im Berufsverkehr) zu knappe ASIVS wird als Priifauftrag in den Nahverkehrsplan aufgenommen. Alle Busverkehre werden BM M_B.1
Umsteigezeiten fiir den Weg vom Busbahnhof zum Bahnsteig. u.a. aufgrund ihrer Tarifkompatibilitdt vorrangig auf die RB- und RE-Ziige abgestimmt.
Der Kreis gibt im Nahverkehrsplan Empfehlungen fiir die Haltestellenausstattung ab.
- Dariiber hinausreichende MaRnahmen liegen im Verantwortungsbereich der Gemeinde
Verkehrsrahmenplan Einhausen 2018, Kapitel 5: ,,An OPNV-Haltestellen ist eine Barri- Einhausen. Zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen wird im Rahmen des Nahver-
0B_E.2 erefreiheit selten gegeben, die Haltestellenausstattung ist verbesserungswiirdig: Auch AQ kehrsplans zusammen mit den Kommunen ein Haltestellenausbaukonzept erarbeitet, BS Kap. 3.2.4
- wenn die Standards des Nahverkehrsplans groRtenteils eingehalten werden, ist eine aus der die Umsetzung des Ziels einer ,vollstandige Barrierefreiheit" im Jahr 2022 kon- p.3.2.
bessere Ausstattung der Haltestellen erstrebenswert." kretisiert wird. Schon heute sind mit Ausnahme einzelner Fahrten im Schiilerverkehr alle
im Kreis BergstraBe eingesetzten Busse niederflurig und mit Kneeling und Klapprampe
ausgestattet.
. . ) . . e Im Nahverkehrsplan werden als , attraktiver Einzugsbereich" 300 m, als ,,ausreichender
Verke!‘lrgrqhmenp!an E|nh‘ausen 20RlE] BBl 2 ,,.Kelne vqllstan§1|ge U= ilis Einzugsbereich" 500 m empfohlen. Ob Handlungsbedarf besteht wird im Rahmen der
QB_E.3 RBung: Einige wenige Bereiche des bebauten Gemeindegebietes liegen auBerhalb des ES ErschlieR | " ht. Die Einrich Haltestelle in Einh liegt i BM M.6.h
Einzugsbereichs von 400 m pro Haltestelle." rschlieBungsanalyse untersucht. Die Einrichtung neuer Haltestelle in Einhausen iegtim
Verantwortungsbereich der Gemeinde Einhausen.
Gemeinde Fiirth
- Busanbindung nach Heppenheim und Bahnanbindung nach Weinheim ist durch den . . . _
N jeweils bestehenden Halbstundentakt auf hohem Niveau angelangt. R Ve BN (e | G E0me) A e 3 (T el i T e
QB_F.2 - Das Ruftaxi ergdnzt das GPNV-Konzept und sorgt fiir eine gute Versorgung A Kenntnisnahme KoV =
0B_F.3 = Mal}nghmen zur Umsetzung der Barrierefreiheit von Bushaltestellen befinden sich B T S KoV _
derzeit in Umsetzung




Kommune/

Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Gemeinde Gorxheimertal

- Wohnlagen abseits der HauptstralRe sollten besser erreicht werden kdnnen.

Themen-

bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Die ErschlieBungsqualitdt in der Gemeinde Gorxheimertal wird im Rahmen der
ErschlieBungsanalyse untersucht. Zu beachten ist, dass eine Regionalbuslinie aus

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

eingesetzten Busse niederflurig und mit Kneeling und Klapprampe ausgestattet. Die
Umsetzung der infrastrukturellen Voraussetzungen fiir barrierefreie Haltestellen obliegt
den Kommunen in Eigenregie.

QB_Gorx.1 : " ES Fahrplanzwdngen und unter Riicksichtnahme auf durchreisende Fahrgdste nur in BM M.6.k
i e et e 2 Ll ey ey Bl Ausnahmefdllen fiir eine FeinerschlieBung in Frage kommt. Zu bewerten ist auch die
innerdrtliche Verkehrsinfrastruktur und deren Ausbaustand (u.a. StraRenquerschnitt).
. . . . . . Im Nahverkehrsplan 1996 bereits thematisiert (MaRnahme 36 - M5.8.3). Umsetzung ist
Neuordnung des VRN-Tarifgebietes im Bereich der Gemeinde Gorxheimertal - . " . N " :
QB_Gorx.2 X . A T bisher an fehlender kommunaler Finanzierung der Mindereinnahmen gescheitert (vgl. KoV -
el Sullo £ GRS 6 BUELEN 08 U5 (G IEhiE, u.a. Schreiben der Gemeinde Gorxheimertal vom 09.04.1998 bzw. 29.07.2016)
Im Zuge der Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" zum Fahrplanwechsel am
Die Linie 681 soll neu geordnet werden: 15.12.2019 wird das Angebot auf Basis des Nahverkehrsplans 2014-18 entsprechend
0B_Gorx.3 - 30 Minuten Takt tagsiiber ASIVS ausgeweitet. Mit Ausnahme des ostlichen Teils des Ortsteils Trosel (dort 60'-Takt) wird es KoV _
- ! - Ausweitung Betriebszeiten bis Mitternacht zwischen Weinheim und allen Ortsteilen der Gemeinde Gorxheimertal einen 30'-Takt
- Ausweitung des Angebots am Nachmittag zum Schulstandort Wald-Michelbach durch Uberlagerung der Buslinien 681 und 682 geben. Es bestehen bereits bedarfsge-
rechte Riickfahrten am Nachmittag zum Unterrichtsende nach der 9. Stunde.
Zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen wird im Rahmen des Nahverkehrsplans
zusammen mit den Kommunen eine Prioritatenliste erarbeitet, aus der die Umsetzung
des Ziels einer ,vollstandigen Barrierefreiheit" im Jahr 2022 konkretisiert wird. Schon
QB_Gorx.4 | Die Haltestellen sollen behindertengerecht ausgebaut werden. B heute sind mit Ausnahme einzelner Fahrten im Schiilerverkehr alle im Kreis BergstralRe BS Kap. &4.4.1.

Gemeinde Grasellenbach

aneinander grenzen! Besonders aus touristischen Griinden ist eine Verbesserung nétig.

gangstarifs bzw. die Einfiihrung von neuen Angeboten fiir weitere Kundengruppen (u.a.
Tagestouristen und Ubernachtungsgéste) wird in den Nahverkehrsplan aufgenommen.

QB_Gras.1 | - Bewohner und Besucher der Senioreneinrichtungen sind oftmals gehbehindert A Das Thema Barrierefreiheit im Allgemeinen ist Bestandteil des Nahverkehrsplans. KoV =
Kenntnisnahme; Nach den dem Projektteam vorliegenden Daten betrdgt die Einwoh-
QB_Gras.2 | - Die Bevdlkerungszahl in Grasellenbach ist seit 2011 um ca. 240 Einwohner auf 4.150 H nerzahl der Gemeinde Grasellenbach 3.943 Einwohner (nur Hauptwohnung; Stand BS Anhang
- . EW angewachsen. 2016). Auf die Planungsergebnisse im Nahverkehrsplan hat diese Einwohnerdifferenz im 2.A
konkreten Fall keine Auswirkung.
- Ubernachtungszahlen liegen bei ca. 62.000 Ubernachtungen pro Jahr. Die Zahl der
QB_Gras.3 Tagesausfliigler steigt (genaue Zahlen liegen nicht vor). Eine weitere Steigerung ist durch H Kenntnisnahme; eine Marketing-Kooperation, bei der auch das GPNV-Angebot beriick- BS Anhang
- : nationale Projekte des Stadtebaus zu erwarten. Eine Marketingkonzeption mit dem sichtigt wird, wiirde aus Sicht des Kreises sehr begriiRt 2.0
Verein TouristikService 0denwald-BergstralRe e.V. ist in Umsetzung.
Zwischen den entlang der Weschnitztalbahn liegenden Gemeinden und Mannheim/
Ludwigshafen wurde ein OPNV-Potenzial i.H.v. rund 3 400 Fahrgdsten/Woche ermit-
QB_Gras.k | - Die durchgdngige Bahnverbindung auf der Weschnitztalbahn von Fiirth nach Mann- SPNV telt. Eine durchgdngige Bahnverbindung auf der Weschnitztalbahn von Fiirth nach BM M NO.L
- heim sollte verdichtet werden (bessere Taktung als gegenwartig) Mannheim wird deshalb als Ziel in den lokalen Nahverkehrsplan aufgenommen. Fiir =
eine Umsetzung bedarf es einer Mitfinanzierung durch das Land Baden-Wiirttemberg
(Abschnitt Weinheim - Mannheim).
Der RMV-VRN-Ubergangstarif besteht seit 1996 und ermdglicht grundsétzlich eine
- Eine bessere Vernetzung und Nutzungsmoglichkeiten von Fahrkarten zwischen RMV durchgehende Tarifierung. Zusétzlich hierzu werden im 0denwaldkreis (OREG) diverse M.10
und VRN sollten umgesetzt werden, da Grasellenbach an der Grenze zwischen den bei- VRN-Fahrkarten der Preisstufe 7 (Tageskarte, 3-Tageskarte, Jugendgruppenkarte, M.ll
QB_Gras.5 | den Verkehrsverbiinden liegt und der Ortsteil Gras-Ellenbach gleichzeitig Endhaltepunkt T Wochen-, Monats- und Jahreskarten Jedermann, Jobticket, Karte ab 60, Rhein-Neckar- BM M.13
ist. Es ist keine uibergreifende Ticketnutzung moglich, obwohl zwei hessische Landkreise Ticket und Semestertickets) anerkannt. Eine Weiterentwicklung des RMV-VRN-Uber- M.17




Kommune/
Lfd.Nr.

Gemeinde G

Inhalt/Riickmeldung

rasellenbach

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Zwischen Grasellenbach und Erbach betragt das Reisezeitverhdltnis ggii. einer Pkw-Fahrt
zwischen 4,4 und 5,8 sowie zwischen Grasellenbach und Reichelsheim 4,6-7,3 (Emp-
fehlung: 1,8). Fiir die benannten Relationen wurden ausreichende Fahrgastpotenziale

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

- Es ist keine Fahrtmoglichkeit/Weiterfahrt in den Odenwaldkreis moglich. Die Anbin- fiir eine Verbesserung des OPNV- Angebots ermittelt. Eine bessere Anbindung von Gra- m—mgi%g
QB_Gras.6 | dung besonders nach Reichelsheim und Erbach sollte wegen der dortigen Schulen, ASIVS sellenbach an Reichelsheim und Erbach/Michelstadt im Jedermannverkehr wird daher BM M Né 1é
Einkaufsmoglichkeiten, Arzten sowie aus touristischen Griinden verbessert werden. im Zuge des Nahverkehrsplans gepriift (ndheres siehe QB_WM.5). Bei der Untersuchung M_No.lu
sind schulische Aspekte von denen des Jedermannverkehrs zu trennen. Ein schulisches -
Busangebot ist nicht notwendig, da die Schultrager nur auf ihr eigenes Angebot verwei-
sen kénnen (vgl. Kommentierung zu §162 Hess. Schulgesetz - 9.3.1.).
Die Gemeinde Grasellenbach unterstiitzt die von der Nachbargemeinde Wald-Michel- Der Trassenerhalt und die Priifung einer Reaktivierung der Uberwaldbahn wird als Ziel in Kap. b.2.1
QB_Gras.7 | bach angestoBene Untersuchung zur Reaktivierung der Uberwaldbahn - insbesondere SPNV den lokalen Nahverkehrsplan aufgenommen. Die Reaktivierung wird derzeit im Rahmen BM Nl? Nf) 2 .
zur Klarung wirtschaftlicher Fragestellungen. einer Fahrplanstudie bewertet. -
Gemeinde GroB-Rohrheim
QB_GrR.1 | - In Nord-Siid-Richtung gute Anbindung ASIVS Die Bewertung wird dankend zur Kenntnis genommen. KoV -
Zwischen GroB-Rohrheim und Bensheim/Heppenheim wurde ein Fahrgastpotenzial von
ca. 630 Fahrgasten pro Woche ermittelt (Reisezeitverhaltnis mind. 2,3; Empfehlung
1,5). Dies allein ist nicht ausreichend, um eine Busverbindung einzurichten. Werden die
0B_GR.2 | - Ost-West-Verbindungen erscheinen im Allgemeinen verbesserungswiirdig. In Richtung ASIVS umliegenden Kommunen Gernsheim, Biebesheim und Biblis mitbetrachtet, ergibt sich BM M R
- Odenwald wird zu wenig angeboten. ein deutlich hoheres Fahrgastpotenzial. Eine Busverbindung ist folglich nur sinnvoll, =
wenn sie liber GroB-Rohrheim hinaus noch andere Orte an Bensheim bzw. Heppen-
heim anbindet. Die konkrete Ausgestaltung einer neuen Verbindung wird als Priifauftrag
in den Nahverkehrsplan aufgenommen.
Stadt Heppenheim
Im Zuge der Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" zum Fahrplanwechsel am
15.12.2019 wird eine direkte Busverbindung Heppenheim - Juhdhe - Mdrlenbach -
_ . - . . . Wald-Michelbach (Linie 683) eingerichtet. Im Rahmen der Potenzialanalyse wurde fiir
QB_Hep.1 Herstellung einer Buslinie von Heppenheim Bahnhof nach Mdrlenbach und zuriick. ASIVS den Abschnitt Heppenheim - Juhthe - Marlenbach ein Potenzial i.H.v. 2.400 Fahrggs- BM M_NO.5
ten/Woche ermittelt. Damit wird der Abschnitt Heppenheim - Juh6he - Mérlenbach im
Nahverkehrsplan in das Grundnetz 2. Ordnung aufgenommen.
Abhdngig von der konkreten Ausgestaltung der Linienkonzeption sind Fahrgastpotenzi-
- Herstellung einer Buslinie von Heppenheim nach Lampertheim und zuriick; hier sollte ale zwischen 2.100 und 3.100 Fahrgdsten/Woche erreichbar. Die bestehenden Buslinien
QB_Hep.2 insbesondere auch das Kreiskrankenhaus in die Linienfiihrung eingebunden werden. ASIVS 602 und 644 zwischen Lampertheim und Hiittenfeld sind bei der Konzeption mit zu be- BM M R.2
—fep. Derzeit gibt es nur einen Rufbus (Linie 602), der zwischen Heppenheim Kreiskranken- riicksichtigen; ein zusatzliches Parallelangebot zu diesen beiden Linien erscheint man- -
haus und Lampertheim verkehrt. Eine vollwertige Buslinie wdre wiinschenswert. gels Nachfrage nicht sinnvoll. Das Kreiskrankenhaus ist ein regional bedeutsamer publi-
kumswirksamer Ort und wird nach Moglichkeit in die neue Verbindung aufgenommen.
Unter Beriicksichtigung des bereits bestehenden Angebots im SPNV im 30'-Takt und
unter der Voraussetzung, dass keine Parallelbedienung zur bestehenden Buslinie 632
zwischen Laudenbach und Weinheim eingerichetet wird, wurde ein Fahrgastpotenzial
von ca. 1.150 Fahrgdsten/Woche zwischen Heppenheim und Laudenbach/Hemsbach
0B_Hep.3 | Herstellung einer Buslinie Richtung Weinheim und zuriick; die Linie sollte auch Fahr- ASIVS ermittelt. Ggf. auch im Zusammenhang mit einer verbesserten Anbindung von Ober- BM M B.4

ten nach Laudenbach und Hemsbach beinhalten.

Laudenbach (690 Einwohner) zu betrachten. Die konkrete Ausgestaltung einer neuen
Verbindung des Grundnetzes Region zur Verbesserung kleinrdumiger Verbindungen wird
als Priifauftrag in den Nahverkehrsplan aufgenommen. Das Unternehmen ,,0denwald-
Quelle” (rund 40 Mitarbeiter am Standort Heppenheim) verfiigt derzeit iiber keine
OPNV-Anbindung (Empfehlung ggii Stadt Heppenheim neue Haltestelle einzurichten).




Kommune/
Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Stadt Heppenheim

- Einrichtung digitaler Fahrgastinformationssysteme (DFI) an zentralen Haltestellen im

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

An den nachfragestarken Haltestellen Bahnhof und Halber Mond/Niedermiihlistr. wurden

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

Bahn gerade weg, wenn Bus ankommen. Dadurch entstehen unnotige Wartezeiten.

Stadt Lampertheim

zwischen Bus und S-Bahn werden durch Betriebsaufnahme des neu ausgeschriebenen
Linienbiindels 0Odenwald Siid im Dezember 2019 erzielt.

QB_Hep.4 Stadteebiet WIFGI bereits DFI-Anzeigen eingerichtet. Im Nahverkehrsplan werden Rahmenbedingungen BS Kap. 4.3.2
8 : zur Aufstellung weiterer DFI-Anzeigen an nachfragestarken Haltestellen formuliert.
Zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen wird im Rahmen des Nahverkehrsplans
zusammen mit den Kommunen ein Haltestellenausbaukonzept erarbeitet, aus der die
Umsetzung des Ziels einer ,,vollstdndigen Barrierefreiheit" im Jahr 2022 konkretisiert
QB_Hep.5 | - Die Barrierefreiheit der Bushaltestellen sollte verbessert werden. B wird. Schon heute sind mit Ausnahme einzelner Fahrten im Schiilerverkehr alle im BS Kap. &4.4.1
Kreis BergstraRe eingesetzten Busse niederflurig und mit Kneeling und Klapprampe
ausgestattet. Die Umsetzung der infrastrukturellen Voraussetzungen fiir barrierefreie
Haltestellen obliegt den Kommunen in Eigenregie.
- Die Stadt Heppenheim unterstiitzt das Anliegen der Gemeinde Rimbach, eine direkte .
ik Busverbindung von Rimbach nach Heppenheim und zurlick einzurichten. REIE e b LNIEE
Stadt Hirschhorn
QB_Hir.1 | - Herstellung eines Radwegs zwischen Hirschhorn und Langenthal erforderlich EM Nicht Gegenstand des lokalen Nahverkehrsplans KoV =
Ankunftszeiten sind von der Besonderheit der betreffenden Linie (Streckenldnge und
_ . _ . . . . Fahrtzeiten, der weiteren Anschlusssituation) abhangig. Anschliisse sowohl in Hirsch-
QB_Hir.2 AT T LR S A8 62t) (el LU L) @l Aelite Gl [l Uins ASIVS horn als auch Wald- Michelbach sind zu beachten. Verbesserungen bei den Anschliissen BM M_NO.7

Q¢_Lam. 1 | KEINE BEWERTUNG DER QUALTATDES MOBILIATSANGEBOTS - ewsnabme o [

Gemeinde Lautertal

- Anbindung der Ortsteile Beedenkirchen, Wurzelbach, Staffel, Kuralpe, Schmal-Beer-
bach in Richtung Reichenbach und Bensheim sowie in Richtung Darmstadt und in den
Landkreis Darmstadt-Dieburg (Brandau, Darmstadt, Balkhausen, Jugenheim, ggf. Ober-
Beerbach, DA-Eberstadt) sollte verbessert werden.

- Beedenkirchen, Wurzelbach, Staffel, Schmal-Beerbach und die Kuralpe werden derzeit
an Schultagen durch die Buslinie 664 bedient. Als Ortsteil mit > 600 Einwohner wird
Beedenkirchen an das Grundnetz Region angeschlossen. Unabhdngig hiervon wurde

im Rahmen der Potenzialanalyse fiir den Liickenschluss zwischen Reichenbach und

dem Landkreis Darmstadt-Dieburg ein Fahrgastpotenzial i.H.v. 1.640 Fahrgdsten/Woche
ermittelt. Folglich erscheint im nordlichen Lautertal lediglich eine einzige Buslinie des
Grundnetzes Region tragfahig. Deshalb kommt aufgrund der voraussichtlich niedrigen

einer Haltestelle in Gegenrichtung der bestehenden Haltestelle; in Umsetzung)

umgesetzt.

>> Anbindung auch an schulfreien Tagen i : N . H M.2.f
. . Nachfrage fiir eine Verbindung Richtung Ober-Beerbach, Balkhausen und eine Anbin-

QB_Lau.1 | >> Erreichbarkeit Felsberg am Wochenende ASIVS . . . i L BM M_NO0.8
>> Halt der in Beedenkrichen vorbeifahrenden Fahrten der Buslinie 0 in Beedenkirchen SdJL;rﬁndsrsa;:Isbergs nur die Ausweitung des Ruftaxiangebotes (Linien 6964, 6977 oder M_NO0.20
>> Fordgrung i s gy e s 2 Wi et bt et L (el s - Die benanﬁten Fahrten der Buslinie 0 halten seit 29.04.2019 in Beedenkirchen
TE Rg'lchenbach L . . - Das Felsenmeer in Reichenbach ist derzeit auRerhalb der Schulverkehrszeiten nicht an
>>.Verlangerl{ng b.estfzhender Busl[nle Al Rl e e s i e Bl el edes den OPNV angebunden; als publikumswirksamer Ort mit iiber 180.000 Besuchern pro
HENETE BRI [EETE TIDE (EBRE e e, Jahr erscheint eine bessere Anbindung an den Regionalbusverkehr sinnvoll und wird im

weiteren Verfahren mituntersucht. Eine Verldngerung der Buslinie M02 nach Reichen-
bach wird als eine von mehreren denkbaren MaBnahmen untersucht.
_ . . . A Ortstermin hierzu hat bereits stattgefunden, Genehmigung der StraBenverkehrsbe-
QB_Lau.2 Schulbus solite morgens in Fahrtrichtung Wurzelbach in Staffel halten (Einrichtung ES horde Hessen Mobil steht noch aus; wird vsl. bis zum Beschluss des Nahverkehrsplans KoV -




Kommune/
Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Gemeinde Lautertal

QB_Llau.3

- Anbindung der Ortsteile Knoden und Schannenbach an Gadernheim sollte verbesssert
werden.

Themen-
bereich

ASIVS

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Die Ortsteile Knoden (88 EW) und Schannenbach (118 EW) sind derzeit iiber mindes-
tens 28 Fahrtenpaare pro Woche an Gadernheim angebunden. Der Kreis definiert im
Nahverkehrsplan einen Mindeststandard von 25 Fahrtenpaaren/Woche. Eine Auswei-
tung dariiber hinausreichender Angebote ist maglich. Die Kosten hierfiir tibernimmt

allerdings nicht der Kreis.

Priif-
ergebnis

KoV

Beriicksich-
tigungsort

QB_Lau.k

- Gadernheim sollte besser Richtung Darmstadt und Landkreis Darmstadt-Dieburg an-
gebunden werden. Hierzu sollte Die in Brandau endende Buslinie 0 nach Gaderndeim
verlangert werden. Alternativ ist auch ein Rufbusangebot zwischen Gadernheim und
Brandau denkbar.

ASIVS

Fiir die Verlangerung der aus dem Oberzentrum Darmstadt kommenden Buslinie O liber
Brandau hinaus bis Gadernheim (3,5km) wurde unter den aktuellen Rahmenbedingun-
gen ein Fahrgastpotenzial i.H.v. rund 820 Fahrgdsten/Woche ermittelt. Aus netzkon-
zeptionellen Gesichtspunkten ist ein Liickenschluss zwischen den jeweils im 30'-Takt
bedienten Linien 0 und 665 interessant und konnte bei entsprechender Ausgestaltung
von Anschlussverbindungen weitere Fahrgastpotenziale heben, die in der angewen-
deten Potenzialanalyse nicht beriicksichtigt werden konnten. Zusammen mit einer
Verldngerung der Linie M02 nach Reichenbach (siehe QB_Lau.1) kénnten Synergieeffekte
im Schiilerverkehr erzeugt werden (Einsparung nachmittaglicher Einzelfahrten auf der
Schulbuslinie 664). Langfristig miisste eine ausreichende Nachfrage den erforderlichen
Mehraufwand von einem zusatzlichen Fahrzeug rechtfertigen. Aufgrund der hohen
Kosten i.H.v. rund 180.000 €/Jahr fiir eine Verlangerung aller derzeit in Brandau en-
denden Fahrten und dem ungewissen Nutzen kann dem Vorschlag derzeit nicht gefolgt
werden. Ein Vorlaufbetrieb in Form einer bedarfsgesteuerten Bedienform wird in den
Nahverkehrsplan aufgenommen, um eine Mindestbedienung zur Sicherstellung einer
raumlichen Barrierefreiheit zu gewadhrleisten.

BM

QB_Lau.5

- Der Kreis sollte priifen bzw. sich dafiir einsetzen, inwieweit eine bessere kreisiiber-
greifende Anbindung von Lautertal an das Schuldorf BergstralRe iiber Balkhausen
zukiinftig realisierbar erscheint.

Stadt Lindenfels

QB_Lin.1

- Die Erreichbarkeit von Darmstadt spielt fiir Lindenfels eine wichtige Rolle

ASIVS

Der Kreis BergstraBe verweist als Schultrdger auf sein eigenes Angebot (vgl. Kommentierung
(9.3.1) zum § 161 Hess. Schulgesetz. Die Kommune Lautertal sollte eigentlich besonde-
res Interesse am Erhalt der drtlichen Mittelpunktschule haben. Einrichtung eines Ange-
botes zum Schuldorf BergstraRe nicht gesetzeskonform - Gastschulbeitrag 2019: 578 €

Schon heute ist Lindenfels liber die taglich verkehrende Buslinie 665 und dem Bahn-

angebot der Linie RB67/68 im 60'-Takt an Darmstadt angebunden. Eine Verldngerung
der Buslinie 0 iiber Gadernheim und Kolmbach bis Lindenfels ware mit hohen Kosten

und einem Parallelverkehr zur bereits im 30'-Takt bedienten Buslinie 665 verbunden.
Fiir eine Verldngerung der Buslinie 0 iiber Brandau hinaus konnten derzeit im Rahmen
der Potenzialanalyse keine ausreichenden Fahrgastpotenziale ermittelt werden (siehe

QB_Lau.L).

KoV

BS

M_

NO.19

QB_Lin.2

- Anbindung der Eleonoren-Klinik in Winterkasten sollte verbessert werden

ASIVS

Die Eleonoren-Klinik ist bereits Mo-Fr im 60'-Takt und an Wochenenden und Feiertagen
im 120'- Takt an die Buslinie 665 angebunden. Fiir die reine Anbindung der Eleono-
ren-Klinik wird dieses Angebot als ausreichend erachtet.

KoV

QB_Lin.3

- Die Linien zwischen RMV und VRN sollten besser aufeinander abgestimmt werden.

ASIVS

Eine bessere Vernetzung bspw. der VRN-Linie 665 und der RMV-Linien ERB-30 bzw. 693
in Reichelsheim muss vor dem Hintergrund der verschiedenen Prioritdten und Zwangs-
punkte der Linien betrachetet werden. Im Rahmen der Angebotskonzeption werden
nach dem Konzept des integralen Taktfahrplans Optimierungspotenziale der Verkniip-
fungen zwischen den heutgen Linien untersucht.

BM
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QB_Lin.4

- Auf der Burg Lindenfels finden besucherintensive Veranstaltungen statt. Dies sollte bei
der Planung beriicksichtigt werden.

Schon heute werden auf der Buslinie 665 neben dem dichten Angebot tagsiiber auch
Spdtverkehre bis kurz vor Mitternacht angeboten. Der Kreis regt an, dass die Stadt
Lindenfels diese im Rahmen ihrer Moglichkeiten entsprechend bewirbt. Eine Bestellung
von Zusatzverkehren, die iiber den im Nahverkehrsplan formulierten Mindeststandard
hinauslaufen, ist auf Kosten der Stadt Lindenfels mdglich.

KoV




Lfd.NT. Inhalt/Riickmeldung

Stadt Lorsch

bereich

Kommune/ ‘ Themen-

Priif- ‘ Beriicksich-

‘ Stellungnahme Kreis/VRN ergebnis | tigungsort

- Es besteht ein starker Radverkehr durch Touristen zum Weltkulturerbe ,,Kloster Lorsch* Die Verkniipfung der verschiedenen Verkehrsmittel mit dem OPNV wird im Nahverkehrs-

il und zum Freilichtlabor Lauresham. Dies sollte bei der Planung beriicksichtigt werden. i plan thematisiert. = (D, o
- Die Radverkehrsanbindung Richtung Heppenheim sollte verbessert werden. Der Die Verkniipfung der verschiedenen Verkehrsmittel mit dem OPNV wird im Nahverkehrs-
QB_Lor.2 | heutige Weg ist teilweise gefahrlich und infrastrukturell mangelhaft. Ein konkreter Ver- EM plan thematisiert; iiber den benannten Verbesserungsvorschlag kann im Rahmen des KoV =

besserungsvorschlag ist im Radverkehrskonzept der Stadt Lorsch festgehalten.
Gemeinde Mdrlenbach

- Es bestehen zu wenig Parkmoglichkeiten im Bereich Biirgerhaus / Alla-Hopp-Anlage Die Verkniipfung der verschiedenen Verkehrsmittel mit dem OPNV wird im Nahverkehrs-
und am Bahnhof plan thematisiert. Der VRN erstellt derzeit ein verbundweites Park & Ride-Konzept.

- Eine Ortsumgehung fiir Morlenbach ist zwingend erforderlich Nicht Gegenstand des Nahverkehrsplans.

Nahverkehrsplans jedoch nicht entschieden werden.

Stadt Neckarsteinach

QB_N.1 | KEINE BEWERTUNG DER QUALITAT DES MOBILITATSANGEBOTS | - [Kenntnisnahme | Kov [ -]

Gemeinde Rimbach

0B_Rim.1 |- Zwischen Bahnhof und Martin-Luther-Schule herrscht entlang der B38 ein reger H Der Schulweg liegt im Zustdndigkeitsbereich der Erziehungsberechtigten (vgl. § 161 KoV _
- FuBRgdngerverkehr durch Schiiler. Hessisches Schulgesetz)
Die heutige OPNV-Verbindung zwischen Rimbach und Heppenheim erreicht ungiinstige
Reisezeitverhéltnisse zum MIV zwischen 1,75 und 2,25 (Zielwert ist 1,5 oder weniger).
_ s o . " . . Fiir eine Direktverbindung wurde ein Potenzial i.H.v. 1.300 Fahrgdsten/Woche ermittelt.
g e?:ﬁggl“/lvaETﬁ‘Ilj:Se:Ifl—ltnvclzt(?:rdtleli;hur:']lzt?:;}:Egl\’lﬂ\'llobr;v'\allTvbe?;';:iii:lldH:Pgilr.lgze;umﬂzv Dies entspricht dem Potenzial fiir ein Angebot des Grundnetzes Region. Vor der Einfiih-
Radwege nach Lorzenbach in Kauf genommen werden. Diese Situation ist unbefriedi- ;ﬂ?tivl?: d"::sgezagzliﬁl?g Esellijr?it:gﬁls;)dz?.lst:I:rrL?cakr;idcmiegé:gSZ? E;Tvs;?i;;?:;;‘évx:nﬁzg
B_Rim.2 | gend und wegen des unbeleuchteten FuB- & Radwegs parallel zur B47 gefdhrlich. Die ASIVS ; . b ) BM M_N0.6
%- %ahmenbedir?gungen zum Zeitpunkt der Einstellung%eg Busverkehrs Wagren in Rimbach el mfra.lstrukturelle FEIECHT 20 Ll U I G €23 b Gl e 0 B -
ungiinstig, da ein sehr groRer Umweg gefahren werden musste. Heute kdnnte bereits dg.nkbare Varlanten umierudttund bev.ve.rtet.“ A X
am Ortseingang liber den Steinernen Weg mit EDEKA und Altenheim gewendet werden Wahrend der Vergabe des betroffenen Linienbiindels ,Odenwald Mitte" wurde ein
. optionales Angebot fiir die Ausweitung der Betriebsleistung nach Rimbach vorgelegt. Mit
Schreiben vom 14.12.2014 teilte die Gemeinde Rimbach dem Kreis ggii. mit, dass sie
die damit verbundenen Mehrkosten nicht tibernehmen wollte.
i . Der Kreis definiert ein angebotsorientiertes Grundversorgungsangebot zur Sicherstellung
0B_Rim.3 | - Uber die Gestaltung der OPNV-Infrastruktur sollte nicht allein anhand betriebswirt- A der Daseinsvorsorge. Da OPNV-Leistungen bereits gemeinwirtschaftlich erbracht werden, KoV _
- schaflticher Kriterien entschieden werden miissen bei der Schaffung von Infrastruktureinrichtungen betriebswirtschaftliche Kriteri-
en in die Bewertung einbezogen werden.
Stadt Viernheim
QB_V.1 Behindertengerechter Ausbau von Haltestellen B Beriicksichtigung BS -
Erweiterung des Ruftaxiangebotes, zwischen 20:00 und 21:00 Uhr (Mitarbeiter des S _
QB_V.2 Rhein-Neckar- Zentrums) AS/IVS Beriicksichtigung BS
QB_V.3 Uberarbeitung der Busbeschleunigung; z.B. durch LSA-Beeinflussung, Kreisverkehrsplatz H Beriicksichtigung BS -




Kommune/
Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Gemeinde Wald-Michelbach

- Eine Reaktivierung der Uberwaldbahn fiir reguldren SPNV-Betrieb ist in den NVP
aufzunehmen und so zu verankern, dass der verbundweite gemeinsame NVP des VRN
diese MaBnahme als wesentlichen Inhalt aus dem lokalen NVP des Kreises nach dem
Gegenstromprinzip beriicksichtigen muss.

>> Die fiir die Reaktivierung notwendigen Untersuchungen und MaBnahmen sowie

die Bestellung und Finanzierung der Verkehrsleistung sind seitens des Landes bzw. der
Aufgabentrager sicherzustellen.

>> Bei der Untersuchung des Betriebskonzeptes sind im Rahmen einer Machbarkeitsstu-

Themen-
bereich

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Der Trassenerhalt und die Priifung einer Reaktivierung der Uberwaldbahn wird als Ziel in
den lokalen Nahverkehrsplan aufgenommen. Die Reaktivierung wird derzeit im Rahmen
einer Fahrplanstudie bewertet. Fiir eine Direktverbindung zwischen Wald-Michelbach
und Mannheim/Ludwigshafen wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. 670 Fahrgdsten/Woche
ermittelt. Zwischen Wald-Michelbach und Mannheim wurde ein Reisezeitverhdltnis

Priif-
ergebnis

Beriicksich-
tigungsort

Kap. &4.2.1.

(Lt die nicljt nur eine Variante, sondern sé'mtlichg technisch und fahrplanseitig'realisierba— LY lzll;gt Zg‘évléél:éZ%tali't?/et:EézlfrfiseLne:;t:reﬂl;’df:srtg:s ?ﬁ%ﬁ}’:ﬁ:ﬂnzﬁxsﬁg?s).L\L;S:Nd'ig;?;;en e M_NO.2
ren Varianten zu untersuchen. Es soll ein Betriebskonzept gefunden und weiterverfolgt Hint d sollte im Falle ei h detailliert T R e L
werden, bei dem im Rahmen einer gesamtwirtschaftlichen Bewertung das optimalste AU RIS T L (3 CUEr W0 LN En et s A g
N ! i 3 Uberwaldbahn die Einrichtung einzelner Direktfahrten zwischen Wald-Michelbach und
utzen-Kosten-Verhadltnis zu erwarten ist. X B . . - .
- o L i A Mannheim/Ludwigshafen im Rahmen des regionalen Nahverkehrsplans tiefer gepriift
22 D12 Gl OG5 (i GUP iR L pHeds e, werden und wird daher ebenfalls als Ziel in den lokalen Nahverkehrsplan aufgenommen
>> Die Umsetzbarkeit einer Direktverbindung nach Mannheim mit mindestens zwei :
Verbindungen am Tag sollte gepriift werden.
>> Fiir die Bahnhofe ist die Einrichtung eines Bike & Ride-Konzeptes zu priifen
Durch neue Haltestellen im Bereich ,,Am Wasserwerk/Im Krappenklingen" und ,,Am
Wetzel" wiirden bisher unerschlossene Wohngebiete in den empfohlenen Haltestel-
leneinzugsbereichs von 500 m fallen (Handlungsbedarf) und werden daher auch im
. s R Nahverkehrsplan empfohlen.
- Im Bereich ,,Am Wasserwerk/Im Krappenklinen", in der NeckarstraBe in Hohe ,,Am S N . . . . . .
QB_WM.2 | Wetzel" und am EKZ (mit zukiinftigem Drogeriemarkt) sollten zusatzliche Haltestellen ES ‘I-Imglchtl.lch'emer besgerenf\nbmdung des EKZ in Wald—M|che|bach \{wrd Z%‘ priifen sein, BM M.6.j
eingerichtet werden. |nW|ewe.[t eine Fahrzeitverlangerung der betroffenen Reg]onalbgsllnlen, die aus Qem ;
Umweg iiber die StraRen ,Am Bahndamm®" und ,Wetzkeil" erwdchst, umsetzbar ist. Die
Einrichtung neuer Haltestellen in Wald-Michelbach liegt im Verantwortungsbereich der
Gemeinde Wald-Michelbach. Die Kosten fiir neue Haltestellen konnen iiber die GVFG-
Komplementarfinanzierung bezuschusst werden.
- Die Tarifstruktur sollte so angepasst werden, dass auf den folgenden Linienstrecken Im Nahverkehrsplan 1996 bereits thematisiert (MaRnahme 36 - M5.8.3). Umsetzung ist
QB_WM.3 | jeweils eine Wabe weniger durchfahren werden muss: 681 Wald-Michelbach - Gorxhei- T bisher an fehlender kommunaler Finanzierung der Mindereinnahmen gescheitert (vgl. KoV -
mertal - Weinheim, 685 Wald-Michelbach - Heddesbach - Hirschhorn u.a. Schreiben der Gemeinde Wald-Michelbach vom 14.05.1998)
Es wird angenommen, dass eine Offnung vermeintlicher Leerfahrten der Linie 685 in
Richtung Weinheim gemeint ist. Mit dem Start des Linienbiindels ,,0denwald Siid"
- . . . " am 15.12.2019 wird der im Nahverkehrsplan 2014 -18 vorgesehene ITF-Knoten an
QB_WM.L | G EL 7 T (10 s e (e Vel 2 el U P T e ASIVS der Haltestelle Wald-Michelbach ZOB umgesetzt. Damit wird es eine tdgliche getaktete KoV -

(bestenfalls Heddesbach) und Weinheim ohne zusétzliche Fahrten und Kosten.

Umsteigeverbindung zwischen den Orten im Ulfenbachtal und Weinheim geben. Eine
Durchbindung der Linien zur Herstellung umsteigefreier Verbindungen hangt vom Fahr-
zeugumlaufkonzept des Verkehrsunternehms ab.




Kommune/
Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Gemeinde Wald-Michelbach

QB_WM.5

- Herstellung einer besseren Anbindung an den Odenwaldkreis (Michelstadt/Erbach)

Themen-
bereich

AS/VS

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Zwischen Wald-Michelbach und Erbach betrdgt das Reisezeitverhdltnis ggii. einer Pkw-
Fahrt zwischen 2,7 und 4,8 (Empfehlung: 1,5). Zwischen Wald-Michelbach und Beerfel-
den/Erbach/Michelstadt wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. 930 Fahrgdsten/Woche ermittelt.
Fiir einen Liickenschluss zwischen Grasellenbach und Erbach/Michelstadt konnen unter be-
stimmten Voraussetzungen & abhdngig von der Ausfiihrungsvariante zwischen 1.500 und
1.960 Fahrgdste/Woche erzielt werden. Da die Erreichbarkeit der ndchsten Mittelzentren in
der ldndlich strukturierten Region sicherzustellen ist (Réumliche Barrierefreiheit im GPNV)
und das Geoparkzentrum Tromm mit etlichen publikumswirksamen Orten im Betrach-
tungsraum liegt, soll in jedem Fall ein Liickenschluss in den Odenwaldkreis erfolgen. Eine
bessere Anbindung von Wald-Michelbach und Grasellenbach an Reichelsheim und Erbach/
Michelstadt im Jedermannverkehr wird daher in den Nahverkehrsplan aufgenommen. Fiir
eine Umsetzung von neuen Verbindungen ist eine finanzielle Beteiligung des 0Odenwald-
kreises erforderlich.

Priif-
ergebnis

BM

Beriicksich-
tigungsort

QB_WM.6

- Gewdhrleistung einer Grundversorgung der nicht an das regelmaRige Busnetz an-
gebundenen Ortsteile und auBenliegenden Bezirke Hartenrod, Kocherbach, Gadern,
Stallenkandel und Ober- Mengelbach. Als Bedienungsstandard ist eine Mobilitdatsga-
rantie von mindestens ein Mal pro Stunde sowie eine Einbindung in den ITF-Knoten
Wald-Michelbach mit Anschliissen zu den Linie 681, 683 und 685 sicherzustellen.
Die Grundversorgung ist Mo-Do im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr und Freitags, Samstags
und vor Feiertagen im Zeitraum von 8 bis 24 Uhr zu gewdhrleisten.

AS/VS

Die genannten Orte sind bereits liber das Ruftaxi unter finanzieller Beteiligung des Kreises
angebunden. Im Rahmen des Nahverkehrsplans definiert der Kreis einen neuen Standard
fiir die Grundversorgung, von der die Orte Gadern, Hartenrod und Kocherbach durch ein
haufigeres Angebot profitieren werden. Der Gemeinde Wald-Michelbach steht es im Rah-
men ihrer kommunalen Gestaltungs- und Finanzierungshoheit frei den durch den Kreis
finanzierten Grundstandard durch Erweiterung von Bedienungszeitrdumen, Verdichtung
von Bedienungshaufigkeiten oder Sicherstellung bestimmter Anschlussbeziehungen in
ihren Fahrplanen zu erweitern. Unabhdngig hiervon erstellt der VRN ein Konzept zur Wei-
terentwicklung des bedarfsgesteuerten OPNV in Wald-Michelbach.

BM

M.2.b

QB_WM.7

- Das Liniennetz soll nach dem Konzept des Integralen Taktfahrplans (ITF) wie folgt
ausgestaltet werden:

>> \lerkniipfung aller Linien in Wald-Michelbach so, dass in Weinheim die Anschluss-
beziehungen von/zum SPNV in alle Richtungen - sowohl Richtung Darmstadt, Frank-
furt, als auch Richtung Mannheim, Heidelberg - erreicht werden.

>> Die kiinftige Buslinie Wald-Michelbach - Heppenheim soll in Heppenheim An-
schliisse von/zum SPNV in alle Richtungen herstellen.

>> |n Hirschhorn und Mdrlenbach sind die Anschliisse so weit wie moglich im Sinne
des ITF bzw. lastrichtungsbezogen in moglichst alle Richtungen zu gewdhrleisten.

Mit Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Siid" am 15.12.2019 entsteht in Wald-
Michelbach ein Taktknoten nach dem Konzept des ITF. In Heppenheim wird der Anschluss
zur S-Bahnlinie S6 in Richtung Weinheim und Mannheim im 60'-Takt erreicht (Fahr-
gastpotenzial 310 Fahrgéste/Woche). Anschliisse in Richtung Darmstadt und Frankfurt
(Fahrgastpotenzial 1.140 Fahrgdste pro Woche, davon 700 bis Bensheim) sind derzeit
nicht vorgesehen; hierfiir miisste das gesamte Betriebskonzept des Linienbiindels um 30'
verschoben werden. Angesichts der deutlich hoheren Nachfragepotenziale in letztgenannte
Richtung wird dies im Nahverkehrsplan genauer untersucht. Dies und die Sicherstellung
der Erreichbarkeit der an den ITF-Knoten Wald-Michelbach Z0OB angeschlossenen Linien

an Darmstadt und Frankfurt wird im Rahmen des Nahverkehrsplans genauer untersucht.

In Weinheim verlduft die potenzielle Nachfrage nach Anschlussbeziehungen zu ca. 65% in
Richtung Siiden und zu 35% in Richtung Norden. Ein GroRteil der dortigen Nachfragepo-
tenziale (77%) verlduft bis Bensheim. Fiir eine gute Auslastung der Busse (insbes. in der
Schwachverkehrszeit) erscheint eine Wahrnehmung moglichst aller Nachfragepotenziale als
sinnvoll, soweit dadurch die Verbindungen in Weinheim Richtung Siiden nicht wesent-
lich beeintrachtigt werden. Eine Anpassung der Anschlussbeziehungen in Weinheim wird
im Nahverkehrsplan genauer untersucht. In Hirschhorn sind derzeit tagesdurchgangige
Anschliisse in Richtung Heidelberg, Mannheim und Ludwigshafen vorgesehen (Hauptlast-
richtung mit einem Potenzial von rund 1.400 Fahrgdsten/Woche). Aufgrund des derzeitigen
Fahrplans der S-Bahnlinien S1 und S2 und der eben benannten Prioritdt miissen Reisende
Richtung Eberbach (auBerhalb der schulverkehrsrelevanten Zeiten) eine Wartezeit von rund
20- 25 Minuten in Kauf nehmen. Dadurch entstehen sehr ungiinstige Reisezeitverhdltnisse
im Vergleich zu einer Pkw-Fahrt. Da fiir diese Anschlussverbindung nur ein Potenzial von
rund 400 Fahrgdsten/Woche festgestellt wurde, wird von einer Anpassung zuungunsten der
potenziell starker nachgefragten Anschlussverbindungen bewusst abgesehen.

BM




Priif-
ergebnis

Inhalt/Riickmeldung B?rucksmh—
tigungsort

Lfd.Nr. bereich

Kommune/ ‘ Themen-

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Gemeinde

ald-Michelbach

- Der Bedienungsstandard des Grundnetzes 1. Ordnung ist ohne Taktliicken auf den
gesamten Linienverlauf der Linie 681 mit beiden Zweigen (via Gorxheimertal und Birke-
nau) und bis Grasellenbach ohne Taktliicken fiir den gesamten Linienverlauf anzuwen-
den. Konkret sollte ein 30-Min.-Takt Mo-Fr in der Normal- und

Mit Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Stid" am 15.12.2019 wird zwischen
Wald-Michelbach und Weinheim montags bis freitags ein 30-Min-Takt und an
Samstagen, Sonn- und Feiertagen ein 60- Min-Takt angeboten (Grundnetz 1. Ordnung;
vgl. Abbildung 27 im Nahverkehrsplan 2014-18).

Durch die wechselweise Bedienung dieses Korridors durch zwei Linien entweder iiber
Birkenau (Linie 680) oder Gorxheimertal (Linie 681) wird auf dem Abschnitt Ober-Abt-

M Hauptverkehrszeit und samstags wahrend der Geschaftsoffnungszeiten, ein 60-Min.- R steinach - Trosel montags bis freitags ein 60'-Takt angeboten. Angesichts des zwischen te -
Takt in den {ibrigen Zeiten umgesetzt werden. Taktkernzeit 6 bis 20 Uhr. Der Be- Weinheim und Trosel vorgesehenen 30'-Taktes durch Uberlagerung mit der Linie 682
dienungs-zeitraum sollte So- Do von 5 bis 22 Uhr und Fr-Sa, sowie vor Feiertagen und der zwischen Abtsteinach und Trésel fiir einen 30'-Takt nicht ausreichenden
zwischen 5 und 24 Uhr umfassen. Nachfrage i.H.v. 115 Fahrgdsten pro Woche, wird von einer Anderung des geplanten
Korridorkonzeptes abgesehen. Im Ergebnis werden die hier geforderten Standards mit
Ausnahme des 30'-Takts zwischen Trosel und Ober-Abtsteinach ungesetzt.
- Der Bedienungsstandard des Grundnetzes 2. Ordnung ist ohne Taktliicken auf den Mit Umsetzung des Linienbiindels ,,0denwald Stid" am 15.12.2019 wird auf dem be-
gesamten Linienverlauf Heppenheim - Mdrlenbach - Wald-Michelbach - Hirschhorn schriebenen Korridor der Bedienungsstandard des Grundnetzes 2. Ordnung umgesetzt.
0B_WM.9 anzuwenden. Konkret sollte ein 60-Min.-Takt Mo-Fr und samstags wdhrend der ASIVS Im Rahmen der Potenzialanalyse wurde fiir den Abschnitt Heppenheim - Juhdhe - Mor- BM M.1
- Geschaftsoffnungszeiten und ein 120'- Takt wahrend der iibrigen Zeiten umgesetzt lenbach ein Potenzial i.H.v. 2 400 Fahrgdsten/Woche ermittelt. Damit wird der Abschnitt .
werden. Taktkernzeit 6 bis 20 Uhr. Der Bedienungszeitraum sollte So-Do von 5 bis 22 Heppenheim - Juh6he - Mérlenbach im Nahverkehrsplan in das Grundnetz 2. Ordnung
Uhr und Fr-Sa, sowie vor Feiertagen zwischen 5 und 24 Uhr umfassen. aufgenommen.
- Auf OPNV-Achsen des Grundnetzes 1. Ordnung (inie 681 solle die Einflrung eines e T e e e G o P A
Cvr:agrgzztsFl'J]r (tj:l?és':al\clgzl;nlanst)ti;oEii?jrz:ty:;g\sl'eili'r%sr:?ii;sgi:I(:{eiefriacﬁfgss_bgeigﬁrjtn— Hinsichtlich der Nachtverkehre sieht dieser im konkreten Fall auf der Linie 681 freitags
QB_WM.10 . n 5 ASIVS und samstags letzte Fahrten gegen 01:00 Uhr, an den iibrigen Wochentagen gegen BM M.5.f
gen zum SPN.V vonlnac“h Darmstadt., Franl(ft'{rt, al§ au.ch vqnlnach Man'nhelm,.Heldererg 23:00 Uhr vor. - Anschlusssituation zum SPNV unter Beriicksichtigung der Lastrichtung.
2 geyvahrlelsten. i L [ i 20 [Ty el @ il Breie e iz Die Einrichtung von Nachtverkehren auf Achsen des Grundnetzes 1. Ordnung wird im
eI T I A2 1t (TS AT I LT Rahmen des lokalen Nahverkehrsplans gepriift.
- Mobilitdtsmanagement sollte im NVP im Sinne einer integrierten Verkehrsplanung
als gleichrangiger Planungsfaktor, wie Angebots- und Infrastrukturplanung verankert A - . . .
QB_WM.11 | werden. Ziele des Mobilitditsmanagements sollten MaRnahmen im Angebot und bei der EM hblleort;jlcli(tsaitcshrza?agement e ) BT 17 1 (I i e D iz e BS Kap. 4.6
Infrastruktur begriinden, nicht umgekehrt (Angebot und Infrastruktur sollten nicht allein st
bestimmen, wie Mobilititsmanagement zu gestalten ist).
- Da Mobilitatsmanagement eine besondere Herausforderung fiir den landlichen Raum
darstellt, sind im NVP gezielte MaBnahmen hierzu angepasst an die spezielle Situation
fiir Wald-Michelbach und den Uberwald zu identifizieren bzw. neu zu erarbeiten. Ein
MaBnahmenkonzept ist zu entwickeln und umzusetzen. Folgende MaRnahmen sollten
gepriift werden: . s . . .
oo . I . _OVE Die Belange des ldndlichen Raumes standen schon immer im Fokus des Kreises als
:: Elenrz;:tI;'EEITEneglgilrgrsgsllsltt:rtscza?jﬂ;Ee;?]zxilg—/mgzggzm OPNV-Aufgabentriger. Im Nahverkehrsplan werden Rahmenbedingungen, Ziele und
) . : L ] _ MaRnahmen formuliert. Dabei werden die belange der Idndlicheren Teilrdume des
QB_WM.12 :;fgac;al:;s;mherung 00 2I200 LR B SEHE AR e A Tl e A e S EM Kreises beriicksichtigt. Eine erfolgreiche Umsetzung und Ausgestaltung dieser MaRnah- BS :E;E Z?

>> Willkommenspaket fiir Neubiirger

>> Spezielle Angebote fiir bestimmte Zielgruppen

>> WLAN an Haltestellen, in Buslinien und anderen Bedienformen

>> MarketingmaBnahmen und Aktionen

>> Verbesserung der Fahrgastinformation (Echtzeitauskunft, Haltestellenstandards,
Fahrtverlaufsinformationen im Fahrzeug, Ausbau & Sicherstellung dynamischer Fahr-
gastinformationen in Echtzeit.

men vor Ort ist eine gemeinsame Aufgabe des Kreises, der Kommunen, der Verkehrsun-
ternehmen und weiterer Kooperationspartner. Die benannten MaBnahmenvorschlage
werden im Rahmen des Nahverkehrsplans untersucht.




Kommune/
Lfd.Nr.

Inhalt/Riickmeldung

Stadt Zwingenberg

QB_Z.1

- In der Melibokusschule wird ab dem 12.8.2019 eine Nachmittagsbetreuung bis 16
Uhr eingerichtet. Daher ist der Schulbusverkehr anzupassen. Die Stadt Zwingenberg hat
zugesagt libergangsweise das Ruftaxi fiir die Grundschiiler zur Verfiigung zu stellen.
Der Kreis sollte als Aufgabentrdger fiir den Schiilerverkehr einen reguldren Busverkehr
bereitstellen.

Themen-
bereich

ASIVS

‘ Stellungnahme Kreis/VRN

Bei dem benannten Nachmittagsbetreuungsangebot in der Melibokusschule handelt es
sich um ein freiwilliges Angebot. Der Kreis als Schultrager stellt hierfiir keine Schiilerbe-
forderungsangebote bereit. Im Rahmen der Potenzialanalyse wird jedoch das Konzept
der Buslinie 676 liberplant, wodurch eine neue regelmdRige Busverbindung zwischen
Rodau und Zwingenberg entstehen kénnte (siehe QB_Z.2).

Priif-
ergebnis

BM

Beriicksich-
tigungsort

M.B.3.a

QB_Z.2

- Rodau ist unzureichend an Zwingenberg angebunden. Das bestehende Ruftaxi-
Angebot ist unattraktiv und wird daher wenig genutzt. Daher sollte gepriift werden, wie
Rodau mittels einer Buslinie an Zwingenberg angebunden werden kann.

ASIVS

Fiir eine neue Buslinie zwischen Rodau und Zwingenberg wurde ein Fahrgastpotenzial
in Hohe von rund 550 Fahrgasten/Woche ermittelt. Fiir eine Verbindung des Grund-
netzes Region ist dies nicht ausreichend. Da die Buslinie 676 gegenwartig auf dem
Abschnitt Rodau - Hahnlein/Langwaden deutlich niedrigere Potenziale erschlief3t

(< 270 Fahrgdste/Woche) wurde der Betrachtungshorizont erweitert und eine Anpassung
des Konzeptes untersucht. Bei einer Umlenkung der Linie 676 bis Zwingenberg, anstelle
von Hahnlein/Langwaden, lassen sich insgesamt bis zu 1.000 Fahrgdste/Woche erzielen.
Sofern aus einer entsprechenden Anpassung der Linienfiihrung kein Fahrzeugmehrauf-
wand resultiert, ist diese wirtschaftlich sinnvoller, als eine Beibehaltung des aktuellen
Konzeptes. Bei der Analyse zeigte sich, dass auf dem Abschnitt Rodau - Fehlheim -
Schwanheim - Bensheim bei entsprechender Ausgestaltung des Angebots bis zu 3.500
Fahrgdste/Woche erzielt werden kénnen, womit dieser Abschnitt in das Grundnetz

1. Ordnung aufgenommen wird. Vor dem Hintergrund dieser Gesamtbetrachtung wird
im Nahverkehrsplan eine Uberplanng der Buslinie 676 vorgenommen. Néchster Aus-
schreibungszeitpunkt Dez. 2028.

BM
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0B_Z.3

- Rodau ist unzureichend an Darmstadt und das Schuldorf Bergstralle in Seeheim ange-
bunden. Daher sollte eine Anpassung der Linie 676 gepriift werden, mit dem Ziel diese
bis zur StraRenbahn-Endstelle , Alsbach, Am Hinkelstein" zu fiihren.

ASIVS

Fiir eine Verldngerung der Buslinie 676 liber Hahnlein hinaus bis zur StraRenbahnend-
stelle ,Alsbach, Am Hinkelstein" wurde ein Fahrgastpotenzial i.H.v. 520 Fahrgdsten/
Woche ermittelt; dies ware ein Zugewinn von rund 260 Fahrgdsten/Woche ggii. dem
heutigen Konzept. Aufgrund des Fehlbetrags von mindestens 570 Fahrgdsten/Woche
fiir eine Verbindung des Grundnetzes Region ist eine Linienverlangerung ausschlieRlich
ohne Fahrzeugmehraufwand wirtschaftlich darstellbar.

Um dies zu ermdglichen, miisste eine Ersatzbedienung fiir den Ortsteil Langwaden
sichergestellt werden, da die Linie 676 diesen mangels Zeit im Umlauf nicht mehr be-
dienen kdnnte. Mit der DADINA miisste des Weiteren die Konzeption zwischen Hahnlein
und Alsbach abgestimmt werden. Da die Potenzialanalyse im Bereich Rodau/Schwan-
heim bisher nicht ausreichend ausgeschopfte Optimierungspotenziale offenbart (siehe
QB_zZ.2), wird im Nahverkehrsplan eine Uberplanung der Buslinie 676 vorgenommen
mit dem Ziel eine Anbindung von Rodau an Zwingenberg herzustellen. Damit wdre die
Erreichbarkeit von Darmstadt und Seeheim-Jugenheim liber Zwingenberg attraktiv ge-
wahrleistet. Separate Schulverkehrsangebote zum Schuldorf Bergstrale werden dagegen
nicht eingerichtet. Der Kreis verweist als Schultrager auf sein eigenes Schulangebot am
zentralen Schulstandort Bensheim (vgl. Kommentierung 9.3.1. zum §161 Hess. Schul-
gesetz), der iiber die Linie 676 gewdhrleistet ist. Die Einrichtung eines Angebots zum
Schuldorf BergstraRe (Gastschulbeitrag 2019: 578 €) ware nicht gesetzeskonform.
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M.R.1




